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Indicacién:
Esta carpeta de prensa y todas las fotografias correspondientes al nuevo Polo se encuentran disponibles en la
base de datos para la prensa bajo la direccién de internet www.volkswagen-media-services.com. Identificacién de

usuario: newpolo; Contrasefia: 05-2009.
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empresas del Grupo Volkswagen en Alemania.

Todos los datos y equipamientos contenidos en esta informacion de prensa son vélidos para el
programa de modelos ofrecido en Alemania. En otros paises pueden existir diferencias.
Reservado el derecho a modificaciones y salvedad frente a errores.
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En concreto

Nuevo Polo — Si eres joven y eres “cool”, eres Polo

Con un disefio mucho mas deportivo y joven, el nuevo Polo incorpora elementos
tecnoldgicos capaces de satisfacer a los clientes mas exigentes

El nuevo Polo establece nuevos estandares de calidad en el segmento de los
compactos pequefios

Motores TSIy TDI Common-Rail, combinados con el cambio DSG de dltima
generacion

La seguridad, prioritaria: 6 airbags y ESP con asistente de arranque en pendiente, de
serie

Es el mas ecoldgico de los compactos pequeiios de 5 plazas gracias a sus bajas
tasas de consumo y de emisiones de CO, de 3,6 litros y 96 g/km, respectivamente

e Wolfsburgo / Cerdefia, mayo de 2009. Con un disefio
completamente nuevo y equipado con los Ultimos avances
tecnolégicos, el nuevo Polo debuté el pasado mes de marzo
en el Salon del Automoévil de Ginebra. Ahora, tras su
presentacion internacional a la Prensa, el benjamin de la
familia Volkswagen llega a los concesionarios. El Prof. Dr.
Martin Winterkorn, comenta: “El nuevo Polo no sdlo se
adapta a las exigencias del presente automovilistico, sino que
va mucho méas alld. Sus tecnologias de propulsién son
extremadamente eficientes, y las caracteristicas de seguridad
activa y pasiva superiores, el sobrio disefio y un nivel de
calidad jaméas ofrecido en el Polo, marcan tendencias de
futuro en la quinta generacidn de un Beststeller con mas de
10,6 millones de ejemplares vendidos. El Presidente de
Volkswagen AG, afiade: “Como demuestran las cifras de
ventas actuales, éste es el automoévil que todos estabamos
esperando. En Volkswagen hemos conseguido crear un

vehiculo que transfiere el éxito y la singularidad del
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concepto Golf, a un segmento independiente — la gama

Polo”.

Segun el Dr. Ulrich Hackenberg, Miembro del Consejo de
Direccion de la marca y Responsable del area de I+D: “Lo
que esta claro es que el Polo redefine completamente su
segmento, especialmente en el ambito medioambiental”. El
Dr. Hackenberg apunta que: “las tasas de consumo del nuevo
Polo son muy bajas; equipado con el motor TDI de 90 CV y
el paquete BlueMotion, el consumo es de tan s6lo 3,6 litros
cada 100 kilémetros; mientras que con el nuevo TSI de 105
CV, la media se sitda en 5,5 litros. El porcentaje de ahorro
de combustible que hemos logrado alcanzar en toda la gama
de motores de gasolina se mueve entre un 8% y un 20%. La
reduccion del consumo en los motores diésel oscila entre un

5% y un 15%. Estos son unos resultados excelentes”.

Ninglin otro automévil de este segmento ofrece actualmente
un nivel de calidad y madurez comparable al del nuevo Polo.
Mas joven y deportivo que su antecesor, el nuevo modelo ha
dado un gran salto hacia delante en los ambitos de
deportividad, confort, calidad y seguridad: el Polo es el
primer automovil del mundo disefiado para alcanzar la
puntuaciéon maxima de 5 estrellas en el Test de Colision
EuroNCAP (en parte, gracias a la mayor rigidez estatica de
la carroceria). jEl grado de intrusién, o lo que es lo mismo,
el grado de deformacién de la carroceria en una colision
frontal, ha sido reducido en un 50% sélo en la zona de los
pies! El grado de intrusion en colisiones laterales ha

mejorado en un 20%.

Equipamiento de seguridad de serie

La versidon europea del Polo presentada en el Salon de
Ginebra, dispone de serie de elementos como el Sistema de

Control de Estabilidad Electronico (ESP), el asistente para
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arranque en pendientes, un conjunto de airbags de gran
eficacia, incluyendo los airbags cabeza/térax (integrados en
los respaldos de los asientos delanteros), tensores vy
limitadores del cinturon de seguridad, reposacabezas de
proteccidn activa (delante) y anclajes Isofix para las sillitas

de los nifios.

o VVolkswagen ha reestructurado las versiones de equipamiento

del modelo anterior: “Trendline” sigue siendo el
equipamiento mas béasico y “Comfortline” el equipamiento
medio. La novedad en este sentido — procedente del Golf — es
la completa versién “Highline”. La versién Trendline incluye
elementos de confort de serie como la direccién asistida
electrohidraulica, los elevalunas eléctricos delanteros, el
cierre centralizado, la iluminacién del maletero y las anillas
de anclaje, el avisador de luces encendidas, el ajuste de
altura del asiento del conductor, el espejo de cortesia
iluminado en el parasol y la luneta termorefractaria verde. El
color “negro titan” y la tapiceria de tela “Metric” le

confieren al habitaculo un caracter muy noble.

La mas alta tecnologia combinable individualmente

El nuevo Polo se convierte en todo un referente en
tecnologia: los conductores del Polo podran disfrutar de
algunos extras opcionales para su Volkswagen como por
ejemplo, un techo corredizo panoramico de amplia apertura,
faros Bi-Xenon, luces traseras LED, luz de giro estética
integrada en los faros antiniebla traseros, luz de conduccién
diurna (de serie a partir de la version “Comfortline”), airbags
de cortina (sistema de airbag de cabeza delante y detras),
sistema de radio y radio-navegacion y dispositivo manos

libres integrado.
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Reduccion del peso y el consumo

A pesar de las grandes mejoras realizadas en todos los
ambitos, el peso de la carroceria del Polo ha disminuido en
un 7,5%. Gracias a la entrada en escena de los nuevos
motores TDI y TSI, equipados con el cambio automético de
doble embrague (DSG) de 7 velocidades, ha sido posible
reducir el consumo y la tasa de emisiones de CO2.. En este
aspecto, destaca el 1.2 TSI, motor de gasolina de inyeccion
directa de 4 cilindros sobrealimentado por turbocompresor,
que ofrece una potencia de 77 kW / 105 CV, un consumo de
tan solo 5,5 litros cada 100 km y una tasa de emisiones de
CO2 de 129 g/km. jEsto supone un ahorro del 19% en

comparacion con el modelo anterior!

Cinco nuevos motores para el Polo

El nuevo Polo podra ser equipado durante el primer afio de
comercializacion con un total de siete motores, cuatro de
gasolina y tres diésel, con potencias que van desde 44 kW /
60 CV a 77 kW / 105 CV. Cinco de estos motores son de
disefio completamente nuevo o seran montados por primera

vez en un Polo.

Los nuevos motores son los 3 TDI (turbodiésel de inyeccion
directa) que, gracias a la inyeccion Common-Rail utilizada
por primera vez en un Polo, no s6lo son muy confortables,
sino altamente eficientes. El gran potencial del que disponen
los nuevos motores TDI se refleja en el Polo 1.6 TDI que, en
combinacién con el “paquete BlueMotion”, arroja unas cifras
de consumo de 3,8 litros y una tasa de emisiones de CO2 de
96 g/km, convirtiéndose en el automdvil diésel de cinco
plazas mas ahorrador del mundo y con un nivel de emisiones

mas bajo. El “paquete BlueMotion” puede ser combinado con
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cualquiera de las tres versiones de equipamiento disefiadas
para el Polo: la version basica “Trendline”, la version media

“Comfortline” y la mas exclusiva “Highline”.

El Polo sera lanzado al mercado a finales de junio (SEPTIEMBRE EN ESPANA)

La produccién en serie del Polo de cinco puertas se iniciara a
finales de marzo y en la Ultima semana de junio estara
disponible en el mercado aleman la nueva edicion del
vanguardista Bestseller. De acuerdo con el ambicioso plan de
lanzamiento de este modelo, Volkswagen introducira el
nuevo Polo al mercado europeo tan sélo dos semanas
después, y aprovechando esta rampa saltard a todos los

demas continentes.

Volkswagen Polo Challenge 3D para iPod / iPhone Touch

Volkswagen apuesta por una nueva estrategia de marketing
para promocionar el Polo de quinta generacion, adentrandose
en el mundo interactivo de los “Mobile Gamer”. El juego de
carreras desarrollado por Volkswagen para iPod e iPhone
Touch, llegd a la plataforma de descargas Apple App Store
paralelamente a la presentacion mundial del modelo en el
Salén del Automovil de Ginebra del pasado 3 de marzo de
2009. En tan s6lo dos semanas, Volkswagen encabeza la lista
de descargas en 39 paises, situandose incluso en los 10
primeros puestos del ranking de descargas de EE.UU. Exito
total: los mas de 1,4 millones de descargas en Apple App
Store en cuatro semanas, constatan el entusiasmo que ha
generado el juego de carreras del nuevo Polo, “Volkswagen

Polo Challenge”, alrededor del mundo.

El “Volkswagen Polo Challenge” es un juego de carreras de
automoviles 3D interactivo con graficos de gran calidad en el
que se conduce un Polo por 8 pistas de carreras diferentes en
modo contrarreloj. La descarga incluye todos los detalles del

nuevo Polo.
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INFORMACION GENERAL

(*: SG = caja de cambios manual,
DSG = caja de cambios automatica de
doble embrague)

Equipamientos

Polo Trendline
Polo Comfortline

Polo Highline

Motores disponibles a su lanzamiento en junio de 2009

1.2 MPI de 44 kW / 60 CV
1.2 MPIl de 51 kW / 70 CV
1.4 MPI de 63 kW / 85 CV
1.6 TDI de 55 kW / 75 CV
1.6 TDI de 66 kW /90 CV
1.6 TDI de 77 kW / 105 CV

Combinaciones permanentes de motores, cajas de cambios y

equipamientos para automoéviles de gasolina

1.2 MPI de 44 kW / 60 CV, SG-5*/
Trendline

1.2 MPI de 51 kW / 70 CV, SG-5/
Trendline, Comfortline

1.4 MPI de 63 kW / 86 CV, SG-5, DSG-7*/
Comfortline, Highline

1.2 TSI de 77 kW / 105 CV, SG-6, DSG-7 /

Comfortline, Highline

Combinaciones permanentes de motores, cajas de cambios y

equipamientos para automoviles diésel

1.6 TDI de 55 kW / 75 CV, SG-5* /

Trendline

1.6 TDI de 66 kW / 90 CV, SG-5, DSG-7*/
Comfortline, Highline

1.6 TDI de 66 kW / 90 CV con 96 g/km de CO,, SG-5/
Paquete BlueMotionTechnology para las versiones

Comfortline y Highline
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1.6 TDIl de 77 kW / 105 CV, SG-5/

Comfortline, Highline

Importantes cambios en relacidn con el modelo anterior

Nuevos motores TSIy TDI Common-Rail

Todos los motores cumplen la norma de emisiones Euro 5
Reduccion del consumo de combustible de hasta un 20%
La variante BlueMotion ofrece una ejemplar tasa de consumo
de tan solo 3,6 litros

Por primera vez en el Polo, el innovador cambio DSG de 7
velocidades

Primer vehiculo de su segmento con posibilidades de
alcanzar la puntuacién méaxima de 5 estrellas en el estricto
Test de Colision EuroNCAP

Reduccién del peso de la carroceria en un 7,5%, reduccién
del peso total en un 2,5%

ABS de serie — en todo el mundo

ESP de serie — en todos los grandes mercados europeos
Airbags de cabeza-térax de serie — en todos los grandes
mercados europeos

Luz de giro estatica integrada en los faros antiniebla
Sistemas de audio y navegacion procedentes de gamas
superiores (Golf, Passat)

Nivel de calidad completamente nuevo en su segmento

Dimensiones
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Longitud: 3.970 mm (+54 en comparacién con el modelo
anterior)

Ancho: 1.682 mm (+32 en comparacion con el modelo
anterior)

Altura: 1.453 mm (-14 en comparacion con el modelo
anterior)

Paso de rueda: 2.470 mm (+04 en comparacidn con el

modelo anterior)
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Ancho de rodadura: delante: 1.463 mm (+29 en comparacion
con el modelo anterior), detras: 1.456 mm (+30 en

comparacion con el modelo anterior)
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Carroceria

El nuevo Polo — Deportividad y calidad en sus genes

Su equipamiento de seguridad alcanza unos niveles propios de un segmento
superior

El Polo de quinta generacion, disefiado por Walter de Silva, lleva en sus genes el
nuevo ADN de disefio Volkswagen

El Polo del afio 2009 ha sido desarrollado completamente segln el
nuevo ADN de disefio Volkswagen. EI primer modelo de esta nueva
generacion fue el Scirocco, que Volkswagen lanz6 al mercado en
2008 para competir con los mejores automoviles deportivos del
mundo. Este coupé es actualmente el automovil de valor mas estable
de Alemania. Al Scirocco le siguieron también en 2008 el Golf
actual y su homélogo de mayor tamafio, el Golf Plus. Una vez mas,
estos automdviles son los preferidos de los conductores llegando a
ocupar el primer puesto en las estadisticas de matriculacion. Ahora le
ha llegado el turno al Polo, que con un aspecto méas agresivo y
deportivo, arranca como tercer modelo con el nuevo ADN de disefio

Volkswagen.

Estrecha cooperacion de disefiadores, ingenieros y expertos en

produccion

Para la aplicacion de esta clara y precisa filosofia de disefio son
necesarios innovadores métodos de desarrollo y fabricacién. Los
disefiadores, los ingenieros de desarrollo y los expertos de
produccion de Volkswagen cooperan aln mas estrechamente para
poder ofrecer el grado de calidad técnica y 6ptima de los automoviles
de gamas superiores, también en el segmento de los compactos. Esta
estrecha cooperacion funciona desde hace dos afios perfectamente
bajo la direccién del nuevo equipo del Prof. Dr. Martin Winterkorn.

Los miembros del equipo de expertos formado, entre otros, por el
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Prof. Dr. Jochem Heizmann (Miembro del Consejo de Direccion de
Volkswagen, responsable del area de produccién), el Dr. Ulrich
Hackenberg (Miembro del Consejo de Direccién de la marca,
responsable del area de I+D) y Walter de’Silva (Jefe de Disefio del
Grupo Volkswagen) han unido sus fuerzas para crear automoviles

como el nuevo Polo.

DISENO Y DIMENSIONES

A menudo, los automdviles de la llamada clase A.0 poseen un
cardcter un tanto infantil; gracias al nuevo disefio de Walter de’
Silva, el caracter de este nuevo Polo es, por el contrario, muy

maduro.

El Polo de nueva generacion tiene una longitud de sélo 3.970
milimetros (54 milimetros mas que el modelo anterior) y un ancho de
1.682 milimetros (32 milimetros mas el modelo anterior), ofrece
espacio suficiente para 5 personas y dispone de un maletero de gran
volumen (de 280 a 952 litros). Al aumentar el ancho y disminuir la
altura a 1.453 milimetros (14 milimetros menos) cambia la relacion
de las proporciones que ahora son mas dinadmicas. El disefio se
caracteriza por un lenguaje sobrio y sencillo desprovisto de
‘concesiones estilisticas’ de moda. Nuestra experiencia y el valor
estable de todos los Volkswagen demuestran que, a la larga, cuantos

menos “adornos” mejor.

Walter de Silva marca el estilo de la “simplicidad”

Es obvio por qué la “simplicidad” es el credo de Walter de’Silva.
“Simplicidad” no es ni mucho menos sindnimo de renuncia, sino
todo lo contrario. Walter de’Silva explica: “La elegancia, el
temperamento, la deportividad y el dinamismo siguen siendo
conceptos basicos en el desarrollo y disefio de los Volkswagen,
caracteristicas que se reflejan a la perfeccién en el nuevo Polo. Sin

embargo, el estilo ha cambiado en favor de la “simplicidad” y la
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claridad. Se sopesa cuidadosamente qué medios utiliza el disefiador

para expresar su intencion y cual es la reaccion del observador”.

El punto de partida de todas las reflexiones es el espiritu de la marca
Volkswagen, su historia y sus valores. Segin de’Silva: “el desarrollo
de los elementos de disefio tipicos de la marca ha culminado en la
creacion de una esencia. EI dominio de la arquitectura y el balance
de las proporciones forman la base, la acentuacion de las lineas
horizontales se convierte en una caracteristica independiente del
modelo y el proverbial amor al detalle en una forma de expresion
esencial”. Por encima de todo esto existe un méaximo nivel de calidad
que se traduce en la precision inequivoca del trazado de lineas y el
tratamiento de las superficies. EI nuevo Polo refleja estos principios

de disefio por excelencia.

Frontal

El nuevo disefio de Volkswagen, adaptado especialmente al Polo,
subraya el incremento de la anchura a través de su parrilla lisa y la
tipica banda de los faros utilizada por primera vez en el Scirocco. El
Polo destaca ademas por su bajo centro de gravedad. El parachoques
del color de la carroceria, situado por debajo de la parrilla negra,

armoniza plenamente con el nuevo ADN.

Por debajo de la tercera linea horizontal se encuentra situada una
gran entrada de aire que ventila el motor y los frenos. En el lateral de
este area de color negro han sido ubicados la luz de conduccion
diurna y los faros antiniebla con luz de giro estatica integrada. En
comparacion con la luz de conduccién convencional, la luz de
conduccién diurna ahorra 0,15 litros de combustible cada 100
kilometros. El estrecho aleron frontal, del mismo color que la
carroceria, ha sido ubicado en una posicibn mas avanzada para
mejorar la proteccion de los peatones y es tan discreto que s6lo llama

la atencion a pocos centimetros del suelo.

Volkswagen ofrece el Polo con dos o tres tipos de faros diferentes
dependiendo de la versién elegida: la versién béasica “Trendline”

equipa faros H4 y a partir de la versién “Comfortline” se equipan
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dobles faros H7. La potencia luminosa de los faros H7 es un 10%
mayor que la de los faros del sistema anterior. Los intermitentes han
sido integrados en los faros. El disefio interior y exterior de los faros
(con sus diferentes bombillas) armoniza estilisticamente con el
trazado de lineas de la parrilla. El Polo puede ser adquirido también

opcionalmente y por primera vez con faros Bi-Xendn.

Parte trasera

La parte trasera del Polo se caracteriza por su marcada geometria y
su gran deportividad. Los faros traseros adoptan el disefio de los
faros delanteros en los que la linea basica se dobla hacia arriba.
Estos faros, que disponen de una grafica nocturna muy concisa, se
extienden hasta los anchos hombros del Polo sobre cuya “linea de
caracter" lateral, reconocible desde cualquier perspectiva, se apoya
el techo, mientras que el porton trasero se prolonga hacia abajo
alcanzando los parachoques. Al igual que en el Golf, el porton
trasero se abre tirando del emblema VW hacia arriba que, en este
caso, actlla como tirador. En el porton trasero ha sido integrado de

serie un alerén de techo.

La parte trasera del Polo rezuma energia por los cuatro costados, ya
que, especialmente desde esta perspectiva, se hace patente que los
disefladores han aprovechado al maximo el ancho de rodadura
(delante 'y detras 30 mm mas, respectivamente) y prolongado
verticalmente la cara exterior de las llantas hasta los pasos de rueda
como si hubieran sido cortadas a cuchillo. Gracias a estas medidas,
el Polo puede equipar perfectamente combinaciones de rueda-

neumatico muy grandes, de dimensiones hasta 215/40 R17.

Silueta

Algunas de las caracteristicas de la silueta del nuevo Polo son: el
deportivo voladizo delantero y el extremadamente corto voladizo
trasero, la concisa “linea de caracter” y el bajo techo que cae

marcadamente hacia atrds. La acentuada linea de los hombros
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modifica la estructura de la silueta confiriéndole al automovil un
aspecto mas masculino. EI nuevo Polo de cinco puertas dispone de
una nueva caracteristica especialmente Ilamativa denominada
“grafica de tres ventanillas” que viene ofreciéndose desde la cuarta
generacion. Esta caracteristica se basa en la integraciéon de una
tercera ventanilla lateral en la columna C. La linea inferior de la
ventanilla se dobla hacia arriba en las columnas A y C imitando la
forma de los faros delanteros y traseros. Las marcadas estriberas, los
bajos del automévil y las nuevas carcasas de los retrovisores
exteriores (cuya resistencia al aire ha sido reducida en un 20% en
comparacion con el modelo anterior) ofrecen un excelente disefio

aerodinamico.

CALIDAD Y SEGURIDAD PASIVA

Excelente valor de rigidez estéatica

El estdndar de calidad de la carroceria y la seguridad pasiva que
ofrece un automovil puede “percibirse” claramente a través del grado
de rigidez del vehiculo. ElI nuevo Polo ofrece un excelente
coeficiente de rigidez torsional estatica de 180.000 Nm/por grado. La
rigidez de torsién estatica de la carroceria es un valor técnico
determinante y una medida relevante cuando se trata de percibir
subjetivamente parametros como la seguridad, la calidad v,
naturalmente, el confort de conduccién. La enorme rigidez del nuevo
Polo se alcanza gracias a la utilizacién de aceros rigidos y el

refuerzo de los puntos de ensamblaje de la carroceria.

La parte trasera del Polo dispone también de paneles de ensamblaje
especialmente rigidos de disefio monocasco, que se extienden hasta
la superficie de apoyo de las bisagras del portdn trasero. Los
diferentes paneles que forman la carroceria estdn ensamblados
también entre si mediante adhesivos. Este tipo de disefio estructural
optimiza la rigidez de los puntos de ensamblaje y la distribuye de

forma homogénea en la parte superior de la carroceria.
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Carroceria mas rigida y menos pesada

La gran rigidez del nuevo Polo no se ha alcanzado, ni mucho menos,
a costa del peso, sino todo lo contrario, el factor Q para las
construcciones ligeras es de 3,6. Cuanto mas bajo sea este valor
absoluto, mejor serdn la rigidez y la ligereza de la carroceria. El
nuevo Polo es un ejemplo clasico de construccion ligera altamente
innovadora, ya que, a pesar de haber reducido el peso de su
carroceria en un 7,5% (en comparacion con el modelo anterior), este

Volkswagen ofrece un nivel de seguridad mayor.

Excelente valor de rigidez dinamica

La condicion fundamental para obtener una buena dindmica de
conduccién, asi como con un excelente confort y una acustica
equilibrada, es sin duda alguna, la alta rigidez dindmica. Los
excelentes valores maximos de 43 Hz para la llamada frecuencia
propia de torsién, y de 46 Hz para la frecuencia de flexion, que
ofrece el nuevo Polo, dan como resultado una estructura ideal de la
carroceria. Ademas, la seleccion inteligente de materiales y la
utilizacion de innovadores procedimientos de adhesién y soldadura,
han resultado determinantes para alcanzar este grado de rigidez tan
alto, y como consecuencia, el aislamiento acustico es excelente y el

nivel de ruido interior verdaderamente bajo.

Comportamiento en caso de colision

Entre muchos otros objetivos de desarrollo, el Polo ha sido disefiado
para alcanzar la puntuacion méxima 5 estrellas en el test de colision
EuroNCAP (en parte, gracias a la mayor rigidez estatica de la
carroceria). jEl grado de intrusién, o lo que es lo mismo, el grado de
deformacién de la carroceria en una colision frontal, ha sido
reducido en un 50% s6lo en la zona de los pies! El grado de intrusion

en colisiones laterales ha mejorado en un 20%.

Medidas de proteccidn en caso de colision frontal, lateral o trasera

en detalle:
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Colisién frontal

En una colision frontal — el tipo de colision mas usual entre dos
vehiculos — el habitaculo representa el espacio de supervivencia del
conductor y de los pasajeros. Especialmente en las colisiones
frontales, es el rigido travesafio del parachoques el que se ocupa de
transferir la energia de impacto también a las zonas que no han sido
afectadas directamente por el choque. Como resultado, la energia de
impacto es absorbida conjuntamente por los dos largueros
longitudinales que han sido optimizados y, en caso de producirse una
colisién frontal, contribuyen a que el proceso de frenado se realice

de tal modo que los pasajeros sufran la menor carga posible.

Gracias al disefio del travesafio, situado en la zona de los pies como
elemento estructural templado, ha sido posible reducir el peso a la
mitad y alcanzar al mismo tiempo un grado de estabilidad tan alto. El
resultado es una reduccion del grado de deformacion de la carroceria
en colisiones frontales en un 50% en la zona de los pies, en
comparacion con el modelo anterior. De este modo, se reduce
considerablemente la carga biomecanica de los pies y las piernas.
Los pedales del Polo contribuyen también en la mejora de la
seguridad pasiva, ya que en caso de colision se desplazan para dejar
libre el area de los pies y las piernas evitando asi que se produzcan

lesiones.

Incluso tratandose de una colisién frontal con un solapamiento
minimo, tanto los laterales de la carroceria, de estructura circular,
como las puertas, sirven de refuerzo adicional a la estabilidad. Los
denominados pilares de carga: columna A, antepecho de la puerta
apoyado en la columna B, bastidor del techo y estriberas, han sido
reforzados nuevamente con chapas altamente resistentes vy

endurecidas parcialmente.

Colisién lateral

El equipo de desarrollo del Polo se ha concentrado especialmente en
la proteccion lateral efectiva, ya que la zona de absorcién de

impactos en el area de las puertas es muy reducida. En caso de que el
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nuevo Polo colisionara lateralmente con un obstaculo, la energia se
desviaria a través de la columna B, especialmente endurecida, y de
las barras de refuerzo ubicadas en la puerta del vehiculo. En
comparacion con el modelo anterior, también han sido reforzados
claramente el larguero transversal de los asientos y las estriberas. De
este modo, en caso de colisién lateral, tanto la velocidad de choque

del obstaculo como la intrusiéon del mismo, se reducen en un 20 %.

Los accidentes en los que el automovil colisiona lateralmente contra
un arbol suelen ser, en general, muy aparatosos. Por esta razdn, los
test de colisién simulan este tipo de accidentes utilizando los
denominados ‘postes rigidos’. Gracias a un solido bastidor de techo
conformado en caliente y a estriberas muy rigidas, la carroceria del
Polo ofrece un nivel de seguridad extremadamente alto para este tipo
de colisiones. En comparacion con el modelo anterior, la intrusién se

ha reducido en este caso en un 15 %.

Colisién trasera

Algunas de las medidas para hacer méas seguro el Polo son el
refuerzo de la parte trasera mediante largueros longitudinales,
especialmente resistentes, y la ubicacion del deposito de combustible
en un lugar protegido. La parte trasera de la carroceria del
Volkswagen, junto con la sdlida estructura del habitaculo, puede

resolver cualquier reto en caso de colisién.

Proteccion de peatones

Para Volkswagen, no sélo es importante la seguridad de los pasajeros
a bordo del nuevo Polo, sino también la seguridad de los demas
usuarios de la via publica. En un automovil compacto como es el
Polo, esto significa sobre todo la proteccién de los peatones. Las
medidas de proteccion para los peatones han sido consideradas e
integradas desde el principio, durante las fases de disefio y desarrollo
del Polo.

Algunas de estas medidas son: la maximizacion del area de
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deformacién para evitar que sean atravesadas las zonas rigidas del
bloque del motor, el perfeccionamiento de la chapa interior y de las
bisagras del cap6 y la estructura de los guardabarros con elementos
de deformacién individuales. Adicionalmente, ha sido perfeccionado

el disefio de los parachoques.

Sistemas de contencién

El nuevo Polo ofrece de serie un sistema de airbags muy efectivo que
incluye airbags de cabeza-torax (integrados en los respaldos de los
asientos delanteros), tensores y limitadores del cinturén de
seguridad, incluido el dispositivo de aviso, reposacabezas
antilatigazo (delante), tres reposacabezas en la banqueta trasera y
anillas de anclaje Isofix para las sillitas de los nifios. La seguridad
activa se completa con el Sistema de Control de Estabilidad
Electronico (ESP).

El Polo mas seguro de todos los tiempos

La suma de todos estos factores genera un efecto inmediato, ya que,
gracias a la optimizacion del proceso de frenado, a la reduccidén de
las intrusiones y al espacio de seguridad resultante, la carroceria
constituye una base muy fiable que evita que los pasajeros estén
expuestos a grandes cargas. Los sistemas de contencion, adaptados
individualmente al Polo, también contribuyen a reducir el riesgo de
lesion todo lo posible. De este modo, el Polo se convierte en uno de

los automaéviles méas seguros del mundo en su categoria.

Aumento de la estabilidad - reduccion de los gastos del seguro

La carroceria del Polo, pensada hasta el ultimo detalle, contribuye a
reducir los gastos del seguro considerablemente. Los pequefios
golpes que sufrimos algunas veces durante las maniobras de
aparcamiento pueden suponer, en algunos casos, altos costes de
reparacion. Con el fin de reducir estos gastos en lo posible, el

sistema de parachoques delantero estd compuesto por un travesafio
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muy resistente, con elementos blandos de deformacion integrados. A
través de precisas medidas de refuerzo en los largueros inferiores,
hemos logrado aumentar su nivel de fuerza en un 25% (!) en

comparacion con el modelo anterior.

La energia del impacto es absorbida por los parachoques, cuidando
asi las costosas unidades de refrigeracion y climatizacion que son
protegidas por largueros. De este modo, en caso de producirse un
accidente durante el aparcamiento, los dafios seran menores, lo que
supone costes de reparacion mas bajos y menores penalizaciones del

seguro.
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Habitaculo

El nuevo Polo —

Ergonomia y calidad perfectas

El habitaculo marca nuevos estandares de calidad

El nuevo salpicadero ofrece una ergonomia de conduccion perfecta

Una de las caracteristicas mas destacadas de todos los Volkswagen
€S que su manejo no encierra ningun misterio y su ergonomia se
adapta siempre de forma ideal a la complexién de los conductores y
los pasajeros. El nuevo Polo ofrece naturalmente también esta
caracteristica. El habitaculo ha sido redisefiado completamente. Uno
de los refinamientos especiales a partir de la version de
equipamiento “Comfortline” es el tapizado del salpicadero con la
sofisticada tecnologia “Slush moulding’ (superficie noble y suave).
El area inferior del salpicadero, los tiradores de las puertas y los
revestimientos del interior pueden ser adquiridos opcionalmente en

color “negro titdn” o “Cornsilk”.

Ergonomia de conduccién

La consola central se ha adaptado ain mas al conductor. Los paneles
de control de esta consola tienen la misma distribucién que los del
modelo anterior, sin embargo han sido redisefiados completamente.
En la parte superior se encuentran situadas dos entradas de aire
centrales que han sido refinadas con un ribete de aluminio a partir de
la versién de equipamiento “Comfortline” (“Trendline”: negro
brillante). En el siguiente nivel los conductores del Polo encuentran,
como es habitual, una botonera de mando con detalles como, por
ejemplo, un interruptor para las luces de emergencia de féacil acceso,
los botones para la luneta trasera térmica o los botones para la
calefaccidn de los asientos opcional. A esto se le afiaden los nuevos

sistemas de radio y de radio-navegacién. Todos estos sistemas se
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ofrecen en el Polo por primera vez. EI modelo superior es el RNS
310 - un sistema de radio-navegacién con pantalla tactil, interfaz
multimedia (MEDIA-IN), reproductor de MP3 (por CD o tarjeta SD)
y entrada AUX-IN en el panel frontal. El sistema RNS 310 puede ser
ampliado con un dispositivo de manos libres para el teléfono y un

sistema de sonido Dynaudio.

En el nivel inferior se alojan los mandos redisefiados de la
ventilacion o el climatizador respectivamente (“Climatic”: de serie a
partir de la version “Comfortline”). Un detalle muy practico es la
posibilidad de refrigerar la guantera. También han sido integrados un
compartimento para gafas, un compartimento para el manual del
vehiculo, el interruptor de desactivacion del airbag del
acompafiante, un interfaz para MP3 y — dependiendo del acabado - el
botén que indica el control de la presidn de neumaticos (control de la
presion del aire). Directamente delante de la palanca de cambios, al
lado del enchufe de 12 V, se encuentra situada también una entrada

AUX-IN que facilita la integracién de otro reproductor.

lluminacién blanca de los instrumentos

Los instrumentos del Polo, de nuevo disefio, disponen ahora de
iluminacidon blanca. al estilo del Golf. El nivel de combustible de la
nueva generacion del Polo se controla mediante un indicador digital.
A partir de la version “Comfortline” las rejillas de ventilacién son de
la misma forma metalica que el interruptor giratorio de las luces,

situado a la izquierda.

Al igual que los otros nuevos modelos de la marca Volkswagen, el
Polo ha sido equipado también con nuevos volantes de tres radios.
La version superior es un volante multifuncién de cuero (panel de
control en el radio izquierdo) mas compacto que el del Golf. Los
reposabrazos de las puertas, con portabotellas de 1,5 litros, y el
apoyabrazos central abatible con compartimento portaobjetos,
equipados por primera vez en el Polo, son especialmente

ergonémicos.
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Mas espacio en todas las plazas

El asiento del conductor, el del acompafante y la banqueta trasera
han sido redisefiados para obtener un plus de espacio en cada una de
las cinco plazas del Polo. El espacio para las rodillas en la parte
trasera es mayor gracias al aumento de la longitud del habitaculo,
que ahora mide 1.674 milimetros (8 milimetros mas).
Adicionalmente, el espacio para los hombros en la parte delantera
aumenta también en 22 milimetros alcanzando los 1.372 milimetros.
Gracias a sus nuevas dimensiones, el interior del Polo ofrece una
mayor amplitud. El Polo es ademas muy versatil: la banqueta trasera
(abatible 60:40 de serie a partir de la version “Comfortline”) puede
ser abatida facilmente ofreciendo asi una superficie de carga lisa
continua. En este caso, los reposacabezas traseros pueden
permanecer montados. El Polo puede ser equipado opcionalmente
con un maletero de doble fondo (de serie a partir de la version

“Comfortline”), que puede ser montado a dos alturas diferentes.
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Motores y cajas de cambios

El nuevo Polo —

Motores de Ultima generacion, capaces de transmitir al conductor la maxima
deportividad, con el maximo confort y el minimo consumo

TDI: ahorro de hasta un 15% - TSI: ahorro de hasta un 20%

7 motores para el nuevo Polo en 2009 — entre ellos 5 novedades
El nuevo TSI consume 5,5 litros; el nuevo TDI BlueMotion consume 3,6 litros

El nuevo Polo podrd ser equipado durante el primer afio de
comercializacién con un total de siete motores, cuatro de gasolina y
tres diésel. Cinco de estos motores son completamente nuevos 0 son
montados por primera vez en un Polo; tres de ellos podran ser
combinados opcionalmente con el innovador cambio automatico de
doble embrague (DSG) de 7 velocidades, sustituyendo al cambio de
serie de 5 velocidades. Los motores de gasolina (dos de tres cilindros
y dos, de cuatro cilindros) disponen de potencias de 44 kW / 60 CV
y 77 kW / 105 CV. La novedad en la gama son los dos motores de
gasolina méas potentes: el 1.4 con una potencia de 63 kW / 85 CV y
el 1.2 TSI con una potencia de 105 CV.

El Polo equipa también tres turbodiésel Common-Rail. Los potentes
motores de cuatro cilindros disponen de potencias de 55 kW / 75 CV
y 77 kW / 105 CV. Con la base del motor de 66 kW / 90 CV, en
2009 estara disponible también una versién BlueMotion. El Polo
BlueMotion consume solo 3,6 litros y su tasa de emisiones de CO, es

de tan s6lo 96 g/km.
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Tabla de motores del Polo en 2009:

Motores de gasolina

Motor kW / CV 1/100 km g/km CO;, Max. km/h Cambio
1.2 44/ 60 5,5 128 157 5 velocid.
1.2 51/70 5,5 128 165 5 velocid.
1.4* 63 /85 5,9 139 177 5 velocid.

1.2 TSI* 771105 5,6** 129%& 190 6 velocid.
Motores diésel
Motor kW / CV 1/100 km g/km CO;, Max. km/h Cambio
1.6 TDI 557175 4,2 109 170 5 velocid.
1.6 TDI* 66 /90 4,2 109 180 5 velocid.
1.6 TDI*** 66 /90 240 * 96** 180 5 velocid.
1.6 TDI 771105 4,2 109 189 5 velocid.

* = Opcional con cambio DSG de 7 velocidades

** = Estimacion

*** = valores para el TDI con paquete BlueMotion

MOTORES DE GASOLINA EN DETALLE

1.2 MPI de 44 KW / 60 CV y 51 kW / 70 CV

La oferta mecanica de acceso al nuevo Polo estd formada por dos

eficaces motores de 3 cilindros: el Multi Point Injection (MPI) con

potencias de 60 y 70 CV. Antes de equipar la nueva generacion Polo

con los motores de 1,2 litros tuvieron que ser perfeccionados el peso,

la acUstica y la tasa de emisiones (cumplen la norma Euro 5). Una de

las modificaciones técnicas que caracteriza los agiles y ahorradores
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motores de 3 cilindros es una silenciosa cadena dentada para la
unidad de control y el propulsor de la bomba de aceite. La gestidn
del motor es también de nuevo disefio. Gracias a las medidas técnicas
implementadas y a los avances realizados en el ambito de la
carroceria, en comparacion con el modelo anterior, la tasa de
consumo ha descendido en 0,3 litros y la tasa de emisiones de CO, de
138 a 128 g/km.

Ambos motores de 1,2 litros y 4 valvulas por cilindro presentan un
consumo combinado de 5,5 litros de gasolina Super o gasolina
normal. La ligera versién de 60 CV (1.067 kilos*) alcanza una
velocidad maxima de 157 km/h acelerando de 0 a 100 km/h, en 16,1
segundos. La version de 70 CV alcanza una velocidad méaxima de
165 km/h acelerando de 0 a 100 km/h en tan solo 14,1 segundos.
(*:incluyendo un conductor de aprox. 68 kg, 7 kg de equipaje y el depésito de

gasolina lleno al 90 %)

El potente 1.2 MPI de 60 CV alcanza su rendimiento maximo a 5.200
r.p.m., desarrollando su par maximo de 108 newtonmetros a 3.000
r.p.m. El Polo de 70 CV alcanza su rendimiento méaximo a 5.400
r.p.m,. desarrollando su par méximo de 112 newtonmetros también a
3.000 r.p.m.

1.4 MPI de 63 kKW / 85 CV

El motor de gasolina més potente en la gama del Polo en el momento
de su lanzamiento al mercado es el 1.4 MPI, equipado con una nueva
electronica del motor y un nuevo sistema de inyeccion. EI motor de
aluminio de 4 cilindros ofrece una potencia de 85 CV (a 5.000
r.p.m.) desarrollando su par maximo de 132 newtonmetros a 3.800
r.p.m. A medio plazo, este motor estara disponible opcionalmente
para el Polo con un cambio automatico de doble embrague de 7

velocidades.

Junto con sus excelentes caracteristicas de dinamica y confort, el
ligero motor de 95 kilos se caracteriza sobre todo por su talante
ahorrador. El Polo 1.4 MPI combinado con un cambio manual de 5

velocidades presenta un consumo medio de 5,9 litros de gasolina
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cada 100 km. Su tasa de emisiones de CO, es de 139 g/km. En
comparacion con el modelo anterior, se han reducido claramente las
tasas de emisiones y de consumo en 0,4 litros y 11 g/km de CO,
respectivamente. Al igual que en los motores de 3 cilindros, el
catalizador de 3 vias del motor de 4 cilindros también ha sido
equipado con un revestimiento de metal para cumplir con holgura los

valores limite de la norma de emisiones Euro 5.

En cuanto a la dindmica, el Polo 1.4 MPI alcanza una velocidad
méxima de 177 km/h acelerando de 0 a 100 km/h en 12,1 segundos.
En este caso, la elasticidad del motor es muy buena: el nuevo Polo

acelera de 80 a 120 km/h, en quinta marcha, en tan sélo 18 segundos.

1.2 TSI de 77 kW / 105 CV

Otra de las novedades que presenta Volkswagen en cuanto a la
técnica de propulsion es el motor 1.2 TSI del Polo, que debutard a lo
largo de este afio. EI motor de 4 cilindros turboalimentado ha sido
disefiado segln la filosofia “downsizing” de éxito mundial aplicada
al 1.4 TSI y 2.0 TSI. Esto se traduce en: maximo rendimiento y
minimo consumo. Los nuevos TSI se caracterizan por unos valores
realmente buenos en los parametros fundamentales: el potente Polo
1.2 TSI de 105 CV acelera de 0 a 100 km/h en solo 9,7 segundos,
alcanzando una velocidad maxima de 190 km/h. Las tasas de
consumo y emisién son tan buenas como las de la version basica de
60 CV: 5,5 litros de consumo y 129 g/km de emisiones de CO,. En
comparacion con el motor del modelo anterior de 1,6 litros, bajan las
tasas de consumo y de emisiones de CO, en 1,2 litros (!) y 30 g/km

respectivamente.

El 1.2 TSI alcanza su rendimiento maximo a 5.000 r.p.m. y su par
maximo de 175 newtonmetros — 1,2 litros de cilindrada — entre 1.500
y 3.500 r.p.m. El Polo 1.2 TSI equipa de serie un cambio manual de
6 velocidades, que podra ser sustituido opcionalmente por el cambio

DSG de 7 velocidades desarrollado por Volkswagen.
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MOTORES DIESEL EN DETALLE

1.6 TDI de 55 kW / 75 CV, 66 kW /90 CV y 77 kW / 105 CV

Los motores diésel Common-Rail de la quinta generacion del Polo,
con potencias de 75 CV, 90 CV y 105 CV, son de disefio
completamente nuevo. También se prevé equipar el Polo con una
version TDI de 90 CV con paquete BlueMotion que sdlo consumira
de media 3,6 litros de diésel cada 100 km. Todos los Polos TDI

equipan naturalmente de serie el filtro de particulas diésel (DPF).

Al igual que el TDI de 2,0 litros con inyeccién directa Common-Rail,
también el motor de 1,6 litros, 4 cilindros y 4 vélvulas ofrece
excelentes caracteristicas acusticas, una gran agilidad y, como factor
decisivo, tasas de consumo y emisién extremadamente bajas. Por
supuesto, todas las versiones del Polo 1.6 TDI cumplirén los valores

limite de la norma de emisiones Euro 5.

Los grandes TDI de 1.598 cm?® representan el méaximo estandar del
mercado para este segmento. El gasoil se inyecta directamente en la
cdmara de combustion a través del sistema Common-Rail a una
presién de 1.600 bar. La inyeccion multiple y las cantidades de

combustible se regulan de forma exacta a través de piezoactuadores.

Uno de los objetivos técnicos clave en el desarrollo fue la reduccion
del rendimiento de friccion optimizando para ello sistematicamente
el mecanismo de manivela, el de distribucion por valvulas y el de la
bomba de aceite. La relacion carrera-calibre cuadrada se encarga de
que la pérdida por friccion en las camisas del cilindro sea minima.

También fueron reducidas las pérdidas por estrangulacion en el circuito de
aceite y de refrigeracion, asi como en el conducto de aspiracion vy
sobrealimentacion. El resultado es una familia de motores TDI que ofrece
tasas de consumo y de emision muy bajas, sin perder por ello un éapice de

confort o dinamica.
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El1.6 TDI de 55 kW / 75 CV

La versién de 75 CV alcanza su rendimiento maximo a 4.000 r.p.my
su par maximo de 195 newtonmetros entre 1.500 y 2.000 r.p.m., su
consumo es de 4,2 litros y su tasa de emisiones de CO, de 109 g/km.
El Polo 1.6 TDI alcanza una velocidad méxima de 170 km/h
acelerando de 0 a 100 km/h en 13,9 segundos. Este Polo, equipado
con un cambio manual de serie de 5 velocidades, acelera de 80 a 120

km/h en, exactamente, 18,0 segundos en quinta marcha.

El 1.6 TDI de 66 kW / 90 CV

Adquiriendo el nuevo Polo 1.6 TDI en combinacién con el paquete
BlueMotion, la reduccion de los costes de mantenimiento y de las
tasas de consumo y emision es adn mayor. La potencia de esta
versién es de 90 CV vy, gracias a la innovadora combinacién de las
medidas de ahorro de combustible Volkswagen (como p.ej. la
Funcion Auto Start/Stop), el consumo es de tan solo 3,6 litros de
diésel cada 100 km y la tasa de emisiones de CO, de solo 96 g/km.
La version estandar del TDI de 90 CV de potencia -sin paquete
BlueMotion- consume 4.2 litros cada 100 km. Los TDI de 90 CV
alcanzan su par maximo de 230 newtonmetros entre 1.500 y 2.500

r.p.m.

El 1.6 TDI de 77 kW / 105 CV

La version méas dindmica es la de 105 CV con un par maximo de 250
newtonmetros (de 1.500 a 2.500 r.p.m.). Este TDI acelera el Polo de
0 a 100 km/h en 10,4 segundos alcanzando una velocidad maxima de

189 km/h. El consumo medio es de 4,2 litros de gasoil.
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CAMBIO AUTOMATICO DE DOBLE EMBRAGUE ‘DSG’

Cambio DSG de 7 velocidades

El nuevo Polo equipa de serie un preciso cambio manual de 5
velocidades. La version 1.2 TSI ofrece, ademds, un cambio manual
de 6 velocidades. El cambio automatico de doble embrague, DSG de
7 velocidades, se ofrecera en la gama del Polo con el motor 1.6 TDI
de 90 CV y en el 1.2 TSI de 105 CV, ofreciendo la maxima
eficiencia, combinada con los mas altos niveles de confort y
dinamismo. Para adaptar el cambio DSG a los diferentes motores con
los que va a ser combinado, se utilizan diversos parametros

individuales, campos y curvas caracteristicas.

Disefio y funcion del cambio DSG de 7 velocidades

La principal caracteristica del eficiente y dinamico cambio DSG de 7
velocidades, son los dos embragues secos de regulacion hidraulica.
La potencia del motor se transmite al cambio de doble embrague
mediante una manivela a través de un volante amortiguador de
vibraciones. El embrague | controla las marchas impares y el
embrague Il controla las marchas pares y la marcha atrds. El
resultado de esta compleja gestion del embrague es que, al cambiar
de velocidad, no se producen interrupciones de la traccién. Gracias a
esto, el cambio de marchas es extremadamente dinamico vy

confortable.

La disposicién de los dos embragues, los dos ejes y los tres arboles motores,
junto con el sistema de control del cambio de velocidad electrohidraulico
(mecatronica), permite alcanzar un mayor grado de eficacia en la conduccién.
El desarrollo del engranaje es continuo, mantiene siempre la siguiente
marcha a la espera de ser conectada. Ejemplo: el Polo circula en la sexta
velocidad, pero la séptima ya esta preparada para entrar en accion. Justo en el
punto ideal de cambio de marcha, hay un entrecruzamiento entre la apertura

y el cierre del embrague | y el embrague Il proporcionando un nivel de
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confort muy elevado. EI cambio de marcha completo se realiza en unas
pocas centésimas de segundo, imposible de alcanzar por el

conductor, ni aun siendo un profesional del volante.

Datos de interés sobre el cambio DSG de 7 velocidades

e EI DSG de 7 velocidades trabaja con 1,7 litros de aceite

e EI DSG de 7 velocidades pesa 70 kilos

o El par maximo de los motores con los que se puede combinar el
cambio DSG es de 250 newtonmetros

e El primer cambio DSG fue presentado en 2003 (DSG de 6
velocidades en el Golf R32)

e En 2005 fue lanzado al mercado el primer Bugatti Veyron 16.4,
de 1001 CV de potencia, equipado con el cambio DSG

o A finales del 2007 se inicid la produccién en serie del cambio
DSG (primer equipamiento en el Golf TSI de 90 kW)

e EIl Polo sera equipado por primera vez con el cambio DSG de 7

velocidades en 2009
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El nuevo Polo —

ESP de serie en el 85 % de los paises de la UE

Suspension delantera de tipo McPherson optimizada y eje trasero de

brazos acoplados

Perfeccionamiento de la estabilidad direccional y el confort

Volkswagen ha redisefiado ampliamente el chasis del nuevo Polo. El
ancho de rodadura delante y detras ha aumentado en 30 milimetros,
respectivamente (delante: 1.464 mm, detrds: 1.456 mm). La ventaja
es un aumento de la dinamica de conduccién mediante la cual ha
podido ser adoptado el probado disefio formado por la suspension

McPherson delantera y el eje trasero de brazos acoplados.

Estabilidad direccional

Las ruedas delanteras han sido desplazadas 5 milimetros hacia
adelante para conseguir obtener un mayor angulo de avance del
pivote. El resultado es una mayor estabilidad direccional. EI Polo
dispone ademas de nuevos soportes del amortiguador que, aparte de
ser mas ligeros, mejoran notablemente el confort. Gracias a la
posibilidad de montar ahora ruedas de mayor tamafio mejora también

el confort de rodamiento.
El sistema ESP de serie se encarga de la seguridad del Polo

El Polo equipard de serie el Sistema de Control de Estabilidad
Electronico (ESP) en Alemania y en muchos otros paises, entre ellos
Espafia, incluyendo el Asistente para Arranque en Pendientes, el
Sistema Antibloqueo (ASB), el Asistente de Freno, el Sistema
Antideslizamiento (ASR), el Sistema de Blogueo de Diferencial
Electronico (EDS) y el Sistema de Regulacién de Inercia del Motor
(MSR). EI potencial del sistema de frenos ha sido adaptado, en

general, a la nueva generacidn del Polo; una de estas medidas ha sido
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la sustitucion del servofreno de 8,5 pulgadas por uno mas potente de

10 pulgadas.

La columna de direccion de la servodireccidn electrohidraulica de
serie, ajustable sin escalonamientos en direccion vertical y axial, ha
sido redisefiada completamente para alcanzar la puntuacion méaxima
de 5 estrellas en el Test de Colision EuroNCAP. Casi como efecto
secundario se reduce nuevamente el peso y al mismo tiempo mejora
claramente el comportamiento de respuesta de la direccién. El
llamado ‘Center Point’ se convierte en patron absoluto — y con ello

mejora la sensacion de conduccidn en la nueva posicion neutra.
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El nuevo Polo —

Equipamiento de seguridad sin concesiones

El Polo sera lanzado al mercado en las versiones “Trendline”, “Comfortline” y

“Highline”

El Polo equipa climatizador semiautomatico de serie a partir de la version

“Comfortline

Volkswagen ha reclasificado las versiones de equipamiento del Polo:
“Trendline” sigue siendo el equipamiento basico y “Comfortline” el
equipamiento medio. La novedad en la gama es la version superior

“Highline”, con la que el nuevo Polo sigue al Golf.

“Trendline”

El Polo Trendline ofrece un amplio equipamiento de seguridad y
confort. Seguridad activa: Sistema de Control de Estabilidad
Electrénico (ESP), Sistema Antibloqueo (ABS), asistente para
arranque en pendientes y frenos de disco (delante con ventilacion

interior).

Seguridad pasiva: airbags frontales y de cabeza-térax (desconectable
para el asiento del acompafante), cinco reposacabezas (delante de
proteccidn activa), cinco cinturones de seguridad de tres puntos
(delante ajustables en altura), tensores y limitadores del cinturén de
seguridad delante y anclajes Isofix para las sillitas de los nifios (en

los laterales de la banqueta trasera).

Confort: en este apartado, la version Trendline incluye de serie, entre
otros elementos, direccion asistida electrohidraulica, elevalunas
eléctricos delante, cierre centralizado, iluminacion del maletero y
anillas de anclaje, avisador de luces encendidas, ajuste de altura del
asiento del conductor, espejo de cortesia iluminado en el parasol y
luneta termorefractaria verde. El color de tela “negro titan” y la
tapiceria en tela “Metric” le confieren al habitaculo una calidad

notable.
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“Comfortline”

El exterior del Polo Comfortline se caracteriza, entre otros
elementos, por las carcasas de los retrovisores exteriores y los
tiradores lacados en el color de la carroceria, dobles faros H7, luz de
conduccién diurna y llantas de 15 pulgadas con tapacubos especiales.
A la version bésica se le afiaden caracteristicas de confort como
climatizador semiautomatico (Climatic), retrovisores exteriores
ajustables y calefactables, ajuste de la altura del asiento del
acompafante, aplicaciones de cromo (instrumentos, rejillas de
ventilacion, interruptor giratorio de las luces, botones de control de
la radio y el climatizador), banqueta trasera y respaldos partidos y
abatibles, maletero con doble fondo, bolsillos portacbjetos en los
respaldos de los asientos delanteros y cierre centralizado con mando

a distancia.

El interior del Polo Comfortline destaca por las bandas centrales de
los asientos tapizadas con tela de disefio “Fonzie”. Dentro de esta
versién de equipamiento existen a disposicion los colores “negro
titan” y “Cornsilk”. Si el comprador se decide por el color

“Cornsilk” el area inferior del salpicadero sera bicolor.

“Highline”

La version superior de la nueva generacion del Polo se llama
“Highline” - una clasica denominacién de equipamiento
Volkswagen. El exterior del mas noble de todos los Polos se
diferencia de la version “Comfortline” por su rejilla del radiador
ribeteada por un perfil cromado, llantas de aleacién ligera de 15
pulgadas y faros antiniebla de serie. En el interior, son detalles como
el volante de tres radios (con el area inferior del radio central
cromado), el apoyabrazos central delante, el indicador multifuncion,
el control de la presion de los neumaticos, los asientos deportivos

(ajustables en altura delante), la empufiadura del freno de mano vy el
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pomo de la palanca de cambios en cuero, asi como el elegante disefio
de rayas de los asientos (disefio “Livon”), los que le confieren al
modelo “Highline” un aspecto especialmente noble. El nuevo Polo

serd lanzado al mercado en las tres versiones de equipamiento.

Resumen de los elementos de equipamiento mas importantes:

POLO TRENDLINE -
VISTA GENERAL DEL EQUIPAMIENTO DE SERIE DEL POLO (RESUMEN)

Exterior y ruedas

- Intermitentes integrados en retrovisores

- Revestimiento brillante del montante del techo

- Carroceria galvanizada

- Parrilla y rejilla de entrada de aire en negro

- Ruedas de acero 5 J x 14 con embellecedores integrales,
neumaticos de 175/70 R 14

- Parachoques en el color de la carroceria

- Luneta termorrefractaria verde

Interior

- Compartimentos portaobjetos en todas las puertas (delante con
portabotellas con espacio para botellas de hasta 1,5 litros)

- 2 Portavasos detras

- Asiento del conductor con ajuste de altura

- 4 Asideros de techo amortiguados

- Cubremaletero

- Banqueta trasera y respaldo abatibles de una sola pieza, 3 asientos
- Asientos tapizados con tela de disefio “Metric”

- Enchufe de 12 V en el maletero

- Anillas de sujecidn en el maletero
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Equipamiento de seguridad

- Airbags para el conductor y el acompafiante, el airbag del acompafiante es
desconectable

- Cinturones de seguridad automaticos de 3 puntos con ajuste de la altura 'y
tensor para las plazas delanteras

- Cinturones de seguridad automaticos de 3 puntos para las plazas
traseras

- Sistema de Control de Estabilidad Electrénico (ESP) incluyendo el
Sistema Antibloqueo (ABS) con asistente de freno, Sistema
Antideslizamiento (ASR), Sistema de Bloqueo de Diferencial
Electrénico (EDS) y Sistema de Regulacion de Inercia del Motor
(MSR)

- Anillas de anclaje ISOFIX en los asientos traseros

- Airbags de cabeza y airbags laterales para las plazas delanteras

- Resposacabezas de proteccion activa

- 3 Reposacabezas en las plazas traseras

- Tridngulo de emergencia y botiquin

- Inmovilizador antirrobo electrénico

Equipamiento funcional

- Retrovisor ajustable desde el interior, esférico en el lado del
conductor

- Asistente de arranque en pendientes

- Luz para conduccion diurna

- Elevalunas eléctrico delante

- lluminacidn del maletero

- Soporte para el triangulo de emergencia y el botiquin

- Limpiaparabrisas trasero con regulador del intervalo de barrido

- Sistema de calefaccion y ventilacidn con ventilador de cuatro pasos
y recirculacion del aire

- Luz interior delante con desconexion retardada y contacto en todas
las puertas

- lluminacidn blanca de los instrumentos regulable; iluminacién roja
de mandos en el modo de noche

- Cuadro de instrumentos con velocimetro electrénico,

cuentakilémetros total y parcial, cuentarrevoluciones
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- Intermitentes confort 1 toque = 3 destellos

- Columna de direccion con ajuste de altura y profundidad

- Espejo de cortesia en el parasol

- Sevordireccidn electrohidréaulica

- Filtro de polvo y polen

- Kit de reparacién de pinchazos

- Avisador acustico de luces conectadas

- Dispositivo de aviso del cinturdn de seguridad con alarma acustica
y visual delante

- Cierre centralizado

POLO COMFORTLINE -
EQUIPAMIENTO ADICIONAL A LA VERSION TRENDLINE (RESUMEN)

Exterior y ruedas

- Carcasa del retrovisor exterior y tiradores de las puertas en el color
de la carroceria

- Rejilla del radiador negra ribeteada por un perfil cromado

- Ruedas de acero 6 J x 15 con embellecedores integrales,
neumaticos 185/60 R 15

Interior

- Bolsillos portaobjetos en los respaldos de los asientos delanteros
- Rejillas de ventilacién y pomo de la palanca de cambios ribeteados
en cromo mate

- Botdn del freno de mano en cromo mate

- Guantera con funcion refrigerante

- Instrumentos con anillos embellecedores en cromo mate

- Salpicadero espuma

- lluminacidn del area de los pies delante

- Interruptor giratorio de luz con bordes cromados en mate

- Apoyabrazos central delantero con compartimento portaobjetos y
portavasos abatible detras

- Banqueta trasera y respaldos partidos y abatibles de forma
asimétrica con maletero con doble fondo

- Cajones debajo de los asientos delanteros
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- Asientos tapizados en tela de disefio “Fonzie”
- Alfombrillas textiles delante y detras

- Asientos delanteros con ajuste de la altura

Equipamiento funcional

- Retrovisores exteriores térmicos de ajuste eléctrico

- Bocina de doble tono

- Elevalunas eléctrico en todas las puertas

- Climatizador “Climatic” incluido filtro de polvo y polen con
cartucho de carbdn activo

- 2 Lamparas de lectura delante y ldetras

- Espejo de cortesia iluminado en el parasol

- Piloto de aparcamiento con aviso acustico si detecta obstaculos
detras del vehiculo

- Cierre centralizado con control remoto, dos llaves plegables

POLO HIGHLINE -
EQUIPAMIENTO ADICIONAL A LA VERSION TRENDLINE (RESUMEN)

Exterior y ruedas
- 4 Llantas de aleacion ligera “Riverside” 6 J x 15, neumaticos de
185/60 R 15

- Carcasa del retrovisor exterior y tiradores de las puertas en el color

de la carroceria

- Parrilla negra ribeteada por un perfil cromado

- Parachoques en el color de la carroceria con rejillas de entrada de
aire cromadas

Interior

- Bolsillos portacbjetos en los respaldos de los asientos delanteros

- Rejillas de ventilacién y pomo de la palanca de cambios ribeteados

en cromo mate

- Elementos decorativos “Pepper Grey metalico” para la consola
central

- Botdn del freno de mano en cromo mate

- Guantera con funcioén refrigerante

- Instrumentos con anillos embellecedores en cromo mate
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- Salpicadero espuma

- Volante de cuero (3 radios) con aplicaciones en cromo mate

- lluminacién del area de los pies delante

- Interruptor giratorio de luz ribeteado en cromo mate

- Apoyabrazos central delantero con compartimento portaobjetos y
portavasos abatible detras

- Banqueta trasera y respaldos partidos y abatibles de forma asimétrica con
maletero con doble fondo

- Pomo de la palanca de cambios y empufiadura del freno de mano de
cuero

- Cajones debajo de los asientos delanteros

- Tapiceria de los asientos en tela de disefio”Livon”

- Asientos deportivos delante

- Alfombrillas textiles delante y detras

- Asientos delanteros calefactables

- Asientos delanteros con ajuste de la altura

Equipamiento de seguridad

- Faros antiniebla

Equipamiento funcional

- Retrovisores exteriores térmicos de ajuste eléctrico
- Bocina de doble tono

- Elevalunas eléctrico en todas las puertas

- Climatizador “Climatic” incluido filtro de polvo y polen con
cartucho de carbon activo

- 2 Lamparas de lectura delante y 1detras

- Espejo de cortesia iluminado en el parasol

- Pantalla multifuncion

- Piloto de aparcamiento con avisador acustico

- Indicador de control de la presién de neumaticos

- Eyectores limpiaparabrisas delanteros calefactables
automaticamente

- Sistema de limpieza de faros

- Luz de aviso del nivel del agua de limpieza

- Cierre centralizado con control remoto y llave plegable
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EQUIPAMIENTOS ESPECIALES

Volkswagen ofrece la posibilidad de personalizar el Polo ain mas,
poniendo a disposicion de los clientes una amplia oferta de

equipamientos especiales.

Opciones clasicas

Las opciones clasicas individuales incluyen equipamientos especiales
como lunetas tintadas a partir de la columna B, que absorben un 65%
de la luz, llantas de aleacién ligera de 16 pulgadas (“Cartagena”) y
de 17 pulgadas (“Boavista”), climatizador semiautomaético
“Climatic”, climatizador completamente automatico “Climatronic”,
equipamiento *“Alcantara”, apoyabrazos central, volante de cuero
multifuncion, chasis deportivo, asi como diversos lacados especiales,
metalicos y con efecto perla. En el futuro serd equipado también con

un techo corredizo panordmico de amplia apertura y faros Bi-Xenon.

Paquete de informacion y entretenimiento

El Volkswagen Polo satisface casi cualquier deseo de informacion y
entretenimiento a través de una preinstalacién para el movil con
Bluetooth, una entrada multimedia “MEDIA-IN" y diversos sistemas
de radio y radio-navegacién. Algunos de estos sistemas de
radio/CD/MP3 son el “RCD 210” (2 x 20 vatios, 4 altavoces), el
“RCD 310" (4 x 20 vatios, 6 altavoces, doble sintonizador, entrada
multimedia “AUX-IN"), el “RCD 510“ (4 x 20 vatios, 6 altavoces,
pantalla tactil, doble sintonizador, entrada multimedia “AUX-IN") y
el sistema de radio-navegacion “RNS 310” como modulo de
ampliacién del sistema de radio/CD/MP3 “RCD 310”.
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Paquetes de equipamiento

Los paquetes opcionales para el Polo Trendline “Cool & Sound con
Climatic” y “Cool & Sound con Climatronic” ofrecen elementos
como climatizador / climatizador automéatico, guantera con
refrigeracion, filtro de polvo y polen con cartucho de carbén activo y
el sistema de radio “RCD 210”. El paquete alternativo para las
versiones Polo Trendline y Comfortline se denomina “Sistemas de
asistencia a la conduccion” e incluye sistema de regulacidn de la
velocidad, pantalla multifuncién, indicador de control de la presién
de las ruedas y piloto de aparcamiento. El “paquete de invierno”
incluye ademds eyectores limpiaparabrisas calefactables delante,
sistema de limpieza de faros, asientos delanteros calefactables y luz
de aviso del nivel del agua de limpieza; la versién Highline del Polo

ofrece estos asistentes de serie.

Colores

Volkswagen ofrece el Polo en diez colores diferentes. Cinco de ellos
son colores monocromo y cuatro metalicos. Uno de los tonos con

efecto perla. Los colores del Polo son:

“negro” (monocromo)

“blanco candy” (monocromo)

“rojo flash” (monocromo)

“azul marino” (monocromo)

“amarillo savanna” (monocromo)

“hot orange metalico” (metalico)

“plata réflex” (metalico)

“azul shadow” (metalico)

“gris pepper” (metalico)

“negro profundo” (efecto perla)
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Estudio Polo BlueMotion

Estudio Polo BlueMotion Il —

Uno de los automoviles mas ahorradores del mundo con un consumo de soélo
3,3 litros

El nuevo motor TDI de 1,2 litros reduce la tasa de emisiones de CO, a tan solo
87 g/km

El Polo mas ahorrador de todos los tiempos se comercializara probablemente en
2010

El Polo BlueMotion Il es el automovil de cinco plazas mas ahorrador
del mundo. Su consumo es de 3,3 litros y su tasa de emisiones de
CO,, de 87 g/km. Aunque todavia se encuentra en fase de estudio,
tiene muchas posibilidades de ser fabricado en serie, sin embargo, el
primer paso es concluir el desarrollo del motor TDI de 1,2 litros de
inyeccion directa Common-Rail. El equipo del Responsable del area
de 1+D, Dr. Ulrich Hackenberg, se encuentra actualmente trabajando
a marchas forzadas para cumplir este objetivo. Con respecto a este
tema el Dr. Hackenberg explica: “creo que la produccion en serie
podria comenzar en febrero de 2010. Este plazo resulta alin un tanto
ambicioso, pero en vista del buen funcionamiento actual del motor y
de los deméas sistemas, estamos seguros de poder lanzar el Polo

BlueMotion Il al mercado justo a tiempo.”

“Los demads sistemas” del Polo BlueMotion Il son, entre otros, el
Sistema Start/Stop y la Recuperacion de la energia de frenado. Sélo
estas dos tecnologias consiguen reducir el consumo del potente
motor diésel de inyeccion directa y tres cilindros (55 kW / 75 CV) en

0,2 litros cada 100 kilémetros.

Pero aln hay mas: el ligero Polo BlueMotion Il (s6lo pesa 1.071
kilos) incorpora también otros sistemas que mejoran la eficiencia de
este modelo. Entre estos sistemas se encuentran una caja de cambios
de 5 velocidades con relaciones mucho mas largas para la cuarta y la

quinta marcha, un paquete aerodinamico para la carroceria (rebajada
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en 15 milimetros y con frente modificado), bajos aerodindmicos, y
llantas de aleacién ligera de 15 pulgadas con neumaticos de baja
resistencia a la rodadura. Sumando todas estas caracteristicas el
ahorro total de combustible es de 0,8 litros. La tasa de emisiones de

CO2 disminuye en un 20 %.

Otros de los detalles del Polo BlueMotion II, presentado en el Salén
Internacional del Automovil de Ginebra, son un equipamiento
interior en tela “Power On”, adaptado especialmente al estudio, y un
indicador del cambio de marcha y de la presion de los neumaticos. El
color de la carroceria del estudio es de nuevo disefio y se llama

"Emotion blue”.

Sistema Start/Stop en detalle

Echémosle un vistazo al Sistema Start/Stop, de funcionamiento
absolutamente intuitivo: el conductor frena el Polo BlueMotion Il en
un semaforo en rojo, introduce el punto muerto (como deberia ser
siempre) y levanta el pie del embrague. El motor se apaga
inmediatamente. En la pantalla multifuncién aparece el mensaje
"Start/Stop"”. Tan pronto como el semaforo se pone en ambar el
conductor pisa a fondo el embrague, lo cual arranca el motor,

introduce una marcha y continda circulando.

En realidad, el conductor no tiene que realizar ninguna maniobra
adicional a la de un automévil convencional. Sin embargo, gracias al
Sistema Start/Stop puede ahorrar, en ciudad, hasta 0,2 litros de

combustible cada 100 kilémetros.

Funcién de Recuperacion en detalle

La funcion de Recuperacion tiene como finalidad la recuperacién de
la energia de frenado. Durante las fases de retencién y frenado del
Polo BlueMotion II, es decir, cuando el conductor levanta el pie del
acelerador o frena, aumenta la tensién del generador. Este aumento
de tensi6n se utiliza para recargar intensamente la bateria del

automovil.
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Gracias a este control del generador, dependiente del rendimiento del
motor, y al proceso de carga de la bateria es posible reducir el uso
del generador durante la aceleracion o el mantenimiento constante de
la velocidad deseada. También existe la posibilidad de desconectar
completamente el generador para liberar el motor y reducir el
consumo. Para poder utilizar el principio de Recuperacién es
necesario disponer de un Software especial para la gestiéon de la
energia y de un Software modificado para el mecanismo de mando

del motor.

La nueva marca “paraguas” se llama “BlueMotionTechnologies”

Durante la celebracidn del Salon de Ginebra Volkswagen presentara
el estudio del Polo bajo una nueva marca “paraguas”:
“BlueMotionTechnologies”. Esta marca es el rasgo distintivo de
todos los productos y de las nuevas tecnologias cercanas a la serie,
que reducen significantemente el consumo de combustible y las
emisiones de CO,. Algunos ejemplos de las BlueMotionTechnologies
son los nuevos sistemas que equipa el Polo BlueMotion Il - Sistema
Start/Stop y la Recuperacion de la energia de frenado-, y también el
sofisticado catalizador SCR del Passat CC BlueTDI (presentado
también por primera vez en Ginebra), el catalizador de
almacenamiento NOXx (de gran éxito en EEUU), el motor eléctrico, el
sistema hibrido y los inteligentes sistemas de propulsion del nuevo
Touran TSI EcoFuel (presentado por primera vez en Ginebra). Uno
de los precursores de estos modelos especialmente ahorradores y
bajos en emisiones es el Polo BlueMotion lanzado al mercado en
2006. EI Polo BlueMotion es el primer automdvil de cinco plazas
con un consumo inferior a los 4,0 litros cada 100 kilémetros. El

estudio Polo BlueMotion Il reduce este valor en 0,7 litros mas.

El espectro de modelos BlueMotion actuales abarca la familia Golf,
el Jetta, el Caddy, el Touran, el Sharan, el Passat y el Passat Variant.
El gran éxito de la etiqueta ‘BlueMotion’ se refleja en una encuesta
realizada recientemente por la empresa mas antigua y conocida del

mundo para estudios de mercado, la “Deutsche Automobil Treuhand
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GmbH DAT” (Compafiia Fiduciaria Alemana del Automovil). La DAT
constatdé mediante una encuesta representativa que el 85% de los
conductores alemanes conocen la marca ‘BlueMotion’. Su rival mas
directo s6lo alcanz6 un grado de popularidad del 36%. Esto
demuestra que ‘BlueMotion’ es lider como marca ecoldgica en el

sector del automdvil en Alemania.

/ Polo / Presentacion Internacional / Cerdefia / 46



