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[OBJETIVO DEL DESARROLLO]

Mejor equipamiento y diseño para un estilo de vida activo

El Forester debutó hace poco más de una década, en 1997, convirtiéndose en avanzadilla de un nuevo género de “SUV de pasajeros” gracias a su facilidad de conducción, a la posición elevada del conductor debida a los 200 mm de distancia al suelo, y a su equipamiento fácil de usar y diseñado pensando en los pasajeros. El excelente comportamiento del Forester se debe a la AWD simétrica unida a un motor horizontalmente opuesto y con un centro de gravedad bajo. En 2002 salió al mercado la segunda generación del Forester, que incorporó versiones mejoradas de estos dos elementos. Ambos modelos han cosechado elogios de los usuarios tanto de Japón como del resto del mundo.
La tercera generación de este modelo ofrece una perspectiva renovada de la mística del Forester, pero sigue basándose en el concepto de las anteriores versiones. Hemos actualizado también todas las áreas basadas en el concepto “Mejor versión para un estilo de vida activo”, pensando tanto en los conductores como en sus familias. Basándonos en  el concepto de fabricación de automóviles de Subaru  - “seguro, cómodo, divertido”  -  equilibramos y condensamos estos tres elementos consiguiendo facilidad de uso, disfrute de la conducción potenciado por la seguridad que ofrece la AWD simétrica, y buen comportamiento medioambiental teniendo en cuenta consideraciones sociales.
El nuevo Forester es un”crossover” de nueva generación propuesto por Subaru, basado en la evolución de los puntos fuertes de los modelos anteriores, que ya habían tenido una acogida muy positiva. Este nuevo modelo responde perfectamente a los deseos e intenciones del conductor, además de ofrecer un habitáculo espacioso, relajante, cómodo y con el máximo equipamiento. Nuestro objetivo era crear el mejor coche que se pudiese adaptar a los diferentes estilos de vida de los clientes de Subaru; un coche que el conductor disfrute conduciendo y que, a la vez, dé sensación de seguridad y sea realmente cómodo. Estamos plenamente convencidos de que multitud de personas de todo el mundo llegarán a considerar este coche como el compañero insustituible para su activo estilo de vida.  

[CONCEPTO] 
El nuevo Forester se desarrolló teniendo en mente el concepto “Mejor versión para un estilo de vida activo”, centrándose en encontrar un punto de equilibrio entre equipamiento, conducción y comportamiento ecológico. Nuestro objetivo era crear un coche que fuese fácil de usar, cómodo, seguro, y divertido de conducir en multitud de situaciones diferentes. 

Equipamiento y diseño

Hemos creado una versión muy completa sin un excesivo tamaño exterior. El Forester ofrece un acertado equilibrio entre facilidad de uso – con un reducido diámetro de giro, una amplia visibilidad, comodidad para entrar y salir del habitáculo, suficiente espacio para todos los pasajeros – e importantes mejoras técnicas y mecánicas. Tiene un moderno diseño urbano además de la solidez, la potencia y la calidad que se espera de un SUV.
Conducción  

Queríamos conseguir una “nueva conducción Subaru, con comodidad y fiabilidad” también en un vehículo con una importante distancia al suelo, y utilizamos un nuevo chasis basado en el Subaru DC3 (Concepto de Control Dinámico del Chasis de Subaru) para obtener una excelente estabilidad que se traduce en unas buenas prestaciones mecánicas y gran comodidad para todos los ocupantes del vehículo. 

Medio ambiente

Se ha prestado especial atención al comportamiento ecológico del vehículo, mejorando la eficiencia del consumo y reduciendo las emisiones contaminantes gracias a un diseño más aerodinámico de la carrocería que permite reducir peso, y a una remodelación de toda la unidad motriz. 

[GAMA]

2.0X:

Modelo básico con excelente nivel de seguridad, funcionalidad y economía de consumo. 

2.0XS:Modelo superior que potencia las excelentes funciones básicas del Forester.

[EQUIPAMIENTO Y DISEÑO]
Hemos creado un vehículo con un equipamiento muy completo y sin un excesivo tamaño exterior: la “mejor versión” posible, con un equilibrio perfecto entre cómodo espacio interior, mínimo radio de giro, excelente visibilidad, facilidad de entrada y salida de los ocupantes e importantes mejoras técnicas y mecánicas. 

Relajante espacio interior

Hemos conseguido que el habitáculo resulte relajante y cómodo al aumentar la altura total, el ancho total y la distancia entre ejes. Las dimensiones interiores son de 1.290 mm de alto (45 mm más que en modelos anteriores)* y 1.520 mm de ancho (65 mm más que en modelos anteriores), que garantizan libertad de movimientos en todas las plazas. Además, este modelo tiene 965 mm de espacio para las piernas en asientos traseros (110 mm más que en anteriores modelos) que es el más amplio de su segmento. De esta forma se consigue que cuatro adultos puedan realizar viajes largos con total comodidad.

*En modelos sin techo solar

Excepcional diámetro de giro

Comparado con los modelos anteriores, el nuevo Forester es más alto, más ancho y tiene una mayor distancia entre ejes, y a pesar de tener un voladizo trasero más reducido y no aumentar su largo total, tiene un diámetro de giro mínimo. El aumento de la vía delantera ha mejorado la maniobrabilidad, consiguiendo un diámetro de giro de 5,3 m. También se ha reducido en 8 mm la distancia entre los extremos de los retrovisores exteriores gracias al cambio de su posicionamiento y del diseño, y es un detalle que se agradece cuando hay que cruzarse con otros coches en carreteras estrechas. 

Excelente facilidad de conducción

La facilidad de conducción se potencia aún más al optimizar los ángulos de ataque y de salida. La generosa distancia al suelo de 215 mm* le confiere todo el potencial off-road de un SUV en carreteras bacheadas o nevadas. Además, el puesto de conducción elevado, con una mayor visibilidad, contribuye a reducir la fatiga del conductor. 

*En los modelos 2.0X y 2.0XS

Amplio campo de visión

Se ha utilizado una conjunción de elementos para mejorar la visibilidad del conductor, tanto delantera como trasera: incorporar un amplio parabrisas y mejorar el funcionamiento de los limpiaparabrisas; elevar hasta los 640 mm el nivel de las caderas en el asiento del conductor (30 mm más que en modelos anteriores) para ampliar el campo de visión; revisar el tamaño y la  forma  de la ventanilla trasera y el pilar D, en un punto que suele dificultar la visión posterior del conductor; prestar atención a detalles como la reducción del ancho cerámico de la luneta trasera, y también rebajar el borde inferior de esa misma luneta para que el conductor pueda ver un niño de 1 m de altura que esté situado detrás del portón trasero.  

Buena accesibilidad

Todo está pensado para facilitar el acceso y la salida del vehículo: los huecos de las puertas son más amplios, las puertas tienen un mayor ángulo de apertura y los asientos tienen una forma diseñada para no entorpecer los movimientos, además de ofrecer un buen soporte. Se han incorporado mejoras para facilitar la accesibilidad de niños y adultos y también para colocar y sacar las sillas de niño. Las puertas traseras, en concreto, ahora tienen un ángulo de apertura de 75º para permitir un mejor acceso a los asientos traseros, y el mecanismo para mantener la puerta abierta parcialmente tiene ahora tres posiciones más. En conjunto, estos cambios facilitan mucho el uso y mejoran la seguridad en sitios estrechos, como aparcamientos. 

Dimensiones

(Las diferencias con modelos anteriores se muestran entre paréntesis)

	Largo total
	4.560 mm (+75) 

	Alto total 
	1.700 mm (+110) 

	Ancho total 
	1.780 mm (+45) 

	Distancia entre ejes
	2,615 mm (+90) 

	Vía (delantera/ trasera)
	1.530 mm (+35)  / 1.530 mm (+45) 

	Distancia mínima al suelo
	2.0X, 2.0XS  215 mm (+10) 

	Voladizo (delantero/ trasero)
	940 mm (±0)/1,005 mm (-15)  

	Diámetro de giro 
	5.3 metros 

	Longitud de habitáculo
	2.000 mm (+205) 

	Altura de habitáculo
	1.,285 mm (+45) 

	Ancho de habitáculo
	1.520 mm (+65) 

	Altura de caderas en asiento del conductor
	640 mm (+30) 




[MEJORAS EN EL DISEÑO]
El mayor tamaño de la carrocería se traduce en un aumento del espacio de carga, que se une a toda una serie de detalles de diseño que Subaru ha incorporado gracias a su amplia experiencia en fabricación de rancheras y que facilitan la utilización de todo el equipamiento del vehículo. 

Espacio de carga

El aumento del alto y el ancho del vehículo han supuesto aumentar también el espacio de carga de los anteriores modelos. Además, la nueva suspensión trasera de doble horquilla permite que los arcos de las ruedas no sobresalgan mucho y que se consiga un mayor volumen del espacio de carga: caben perfectamente 4 bolsas de palos de golf colocadas de lado. También se ha prestado especial atención a que sea fácil de usar, sin salientes que dificulten la carga o descarga del equipaje. 

· Apertura electromagnética: permite abrir fácilmente el portón trasero con una simple pulsación.

· Ganchos para equipaje y toma de corriente en el maletero: hay cuatro ganchos para sujetar bultos, dos en la parte superior y dos en la inferior. También hay una toma de corriente (12 VDC / 120W) como fuente de alimentación en actividades de ocio. 

Dimensiones del espacio de carga

(Las diferencias con modelos anteriores se muestran entre paréntesis)

	Ancho máximo del espacio de carga
	1.587 mm (+221) 



	Alto del espacio de carga
	863 mm <en modelos sin techo solar > (+15) 


	Profundidad del espacio de carga
	960 mm (±0) 



	Volumen del espacio de carga (VDA-V11)
	450 litros (+38) 




Funciones de los asientos

La disposición de los asientos permite múltiples variaciones, para mejorar la comodidad de los pasajeros o aumentar el espacio de carga.  El diseño de los asientos aumenta la comodidad y alivia la fatiga en viajes largos, y consigue compaginar la facilidad para entrar y salir del coche con una buena ergonomía y excelente comodidad. 

· Mullidos asientos planos: se puede crear un relajante espacio con mullidos asientos planos sólo con quitar los reposacabezas delanteros y reclinar los respaldos.

· Elevador manual del asiento: de serie para el asiento del conductor en todos los modelos.

· Respaldos de los asientos traseros abatibles en configuración 60/40 y reclinables, permitiendo transportar bultos largos.

· Asientos traseros reclinables: de serie en todos los modelos para mejorar la comodidad en los asientos traseros en viajes largos. 

· Nuevos materiales de uretano y muelles del respaldo de nuevo diseño: los asientos delanteros están realizados en un material muy adaptable y muy eficaz en la absorción de vibraciones. Además, los muelles de los respaldos ofrecen un buen apoyo en las zonas lumbar y dorsal  que permite mantener la posición óptima durante la conducción.  

Espacio de almacenaje

· Consola central multifunción: tiene un espacioso compartimento en el que cabe un ordenador portátil tamaño A4 y un bolso de tamaño similar. Este compartimento tiene una tapa corredera, que está almohadillada para servir de apoyabrazos. También incorpora una bandeja extraíble  que se puede utilizar para colocar reproductores portátiles o teléfonos móviles y que incluye una toma de corriente  de 12V y tomas auxiliares en todos los modelos (excepto en los modelos 2.0X y 2.0XS MT).

· Mesa trasera plegable: el modelo 2.0XS incorpora una mesa con sujetavasos en el centro del asiento trasero.

· Además del sujetavasos de la consola central, hay sujetabotellas en los bolsillos de todas las puertas. 

· Otros: gran bandeja central con capacidad para 8 CD, guantera, bolsillos de gran tamaño en las puertas para cajas finas de pañuelos de papel..

Otro equipamiento

· Techo solar eléctrico y deslizable, de gran tamaño: el modelo 2.0XS puede incorporar como opción un amplio techo solar de cristal del que disfrutan todos los ocupantes.

· Luces azules: la iluminación con luces LED azules de la bandeja central y de la consola superior está sincronizada con el encendido de los faros. La suave luz azul envuelve el habitáculo con  calidez.

· Lavafaros delanteros escamoteables: de serie en todos los modelos.

· Limpiaparabrisas: con alerones incorporados para mayor eficacia de barrido cuando el vehículo se desplaza a velocidad elevada. Más silenciosos al reducir el ruido del viento. 

· Tobera de líquido limpiaparabrisas: pulveriza el líquido en un radio más amplio para ayudar al funcionamiento del limpiaparabrisas y mantener limpio el campo de visión.

· Capó del motor con mecanismo de sujeción por cilindro de gas: ya no es necesario sujetar el capó mientras se instala la sujeción mecánica, evitando mancharse las manos y que el capó se cierre accidentalmente. 

· Sistema de acceso sin llave y Botón de arranque: apretando el mecanismo de acceso se pueden abrir o cerrar todas las puertas simplemente accionando el botón de cualquiera de las puertas, incluido el portón trasero. Además, permite arrancar el motor con sólo apretar el botón de arranque situado en la izquierda del volante (opcional en el 2.0XS).

· Asiento delantero térmico: de serie en el modelo 2.0XS, opcional en el 2.0X. 

[DISEÑO]
Una acertada combinación de funcionalidad y belleza consigue unas líneas elegantes, con las formas atrevidas de un SUV.

DISEÑO EXTERIOR

Líneas esculpidas

Unas líneas aerodinámicas y esculpidas evocan imágenes de músculos potentes y bien definidos, esculpidos en piedra.

Formas que  equilibran la elegancia y el atrevimiento
Las líneas que van desde la parrilla delantera al capó, y las líneas rotundas desde el lateral de los faros delanteros hacia la trasera del vehículo acentúan con elegancia el conjunto de formas. Los arcos de las ruedas se proyectan con rotundidad desde los paragolpes delanteros y traseros,  creando un atrevido diseño SUV. El acertado equilibrio de estos dos elementos da lugar a unas formas muy características.

Elegancia en los detalles

Encontramos una serie de detalles de diseño – como la parrilla delantera, los faros delanteros con 4 luces integradas, las ópticas traseras también renovadas, las llantas de aluminio de 17 pulgadas – que se aúnan para dar una sensación de elegante robustez. 

· Parrilla delantera: la combinación de los contornos cromados con el gris de la parte central forma un acertado y elegante contraste. En el centro de la parrilla el emblema de las 6 estrellas. 

· Faros delanteros con 4 luces integradas: de estética que recuerda el ojo de halcón, consiguen proyectar la identidad de Subaru. Tienen el interior cromado para proyectar la luz uniformemente, creando un efecto atractivo y muy funcional. Las luces cortas utilizan bombillas halógenas y HID.

· Faros traseros combinados: incorporan diferentes funciones en un mismo faro, diseñado para resaltar un diseño luminoso, transparente y moderno.

· Llantas de aluminio de 17 pulgadas con radios que se extienden hasta el borde para resaltar su gran diámetro. Su estética característica encuentra el equilibrio entre una impactante estética y una gran calidad.

· Llantas de 16 pulgadas: de serie en modelo 2.0XS: éstas también tienen unas líneas muy características y un diseño de calidad.

DISEÑO INTERIOR

El espacio interior es cómodo y acogedor, y está equipado con múltiples sistemas fáciles de utilizar y de probada funcionalidad para el disfrute de todos los ocupantes.

Versiones del interior

Existen dos versiones, ambas con colores y acabados suaves y relajantes. 

· Interior color platino: color moderno y atractivo que resulta a la vez elegante e impactante.

· Interior color negro azabache: un color de gran calidad con un acento deportivo.

Panel central y acabado de las puertas

El rico y cuidado diseño interior se potencia con el panel central, realizado en una combinación de aluminio satinado en el panel principal y en los paneles laterales, y por el acabado de las puertas, con embellecedores metálicos resaltando los mandos de los elevalunas eléctricos.

Panel de instrumentos

Los indicadores informativos y los sistemas de audio y de navegación están situados en la parte superior del panel central, muy cerca del campo de visión del conductor, para que apenas tenga que desviar la vista de la carretera. El panel de control de la calefacción tiene un sistema con tres diales para facilitar su uso. Las salidas del aire acondicionado están situadas justo encima de los diales y tienen un diseño muy limpio que permite utilizarlos con un solo movimiento, y que se realza con detalles decorativos metálicos. 

Conjunto de relojes indicadores

El conjunto lo forman tres relojes de color azul con bordes cromados. Estos relojes están iluminados de día y de noche para facilitar su visión y disfrutar de su color azul de intensidad variable. Al arrancar el motor, la aguja sube rápidamente a su posición máxima para luego bajar al nivel normal, dando una emocionante sensación de velocidad.

Display informativo

El display de información del vehículo nos indica la temperatura exterior, los kilómetros recorridos y la hora en un reloj digital. El indicador de kilómetro recorridos tiene dos cifras independientes, las de los cuentakilómetros parciales A y B. Este display está situado cerca de la parte superior del salpicadero para que el conductor lo pueda ver y accionar con facilidad. 

Volante telescópico y regulable

Se ha añadido una función de ajuste telescópico a la columna convencional regulable, que permite optimizar la posición de conducción y también la accesibilidad al vehículo. 

COLORES DE CARROCERÍA

Blanco nácar satinado, Plata brillante metalizado, Acero metalizado, Gris oscuro metalizado, Ópalo negro obsidiana, Azul Newport nacarado, Topacio dorado metalizado, Verde salvia metalizado (novedad), Rojo camelia nacarado (novedad). 

[COMODIDAD]
El nuevo Forester está equipado con diferentes sistemas y funciones de entretenimiento, que hacen más agradables y relajados los viajes largos para todos los ocupantes.

CONTROL DE CALEFACCIÓN

A pesar de aumentar el flujo máximo de aire que tenían los modelos anteriores, la unidad de control de calefacción es más silencioso gracias a la adopción de un nuevo condensador que permite un uso más eficiente del compresor y del refrigerante, y que reduce la resistencia del aire en el interior de la unidad. La nueva unidad de control de la calefacción está diseñado para consumir menos energía, contribuyendo a una mejor economía de consumo.  

SISTEMA DE AUDIO Y DE NAVEGACIÓN

Reproductor de CD y radio AM / FM  

(compatible con formatos MP3 y WMA - de serie en el 2.0X)

En este sistema de audio se ha mejorado aún más la calidad de audio y de la sintonización para ajustarse a las condiciones acústicas, y cuenta además con una función que elimina las vibraciones y el eco de las puertas. Incorpora un control automático de audio que, dependiendo de la velocidad, ajusta automáticamente el volumen al fijado por el conductor. La consola central incluye de serie una enchufe auxiliar para reproductores de música y otros aparatos móviles.

Cargador para 6 CD y radio AM / FM  

(compatible con formatos MP3 y WMA - de serie en el 2.0XS)

El sistema SRS CS Auto* ofrece un sonido claro y nítido. Los 7 altavoces con woofer del sistema están en las posiciones óptimas para que todos los ocupantes disfruten del mejor sonido. Los mandos del sistema están situados en el volante en todos los modelos para que el conductor pueda accionarlos fácilmente.  

· *SRS Circle Surround Automotive

Sistema integrado de audio y navegación por DVD

(compatible con formatos MP3 y WMA - de serie en el 2.0XS)

Este sistema de navegación, multimedia e integrado, cuenta con un display de alta resolución, navegación precisa por DVD,  avanzadas prestaciones de audio, entretenimiento por DVD y función Bluetooth*

*Bluetooth es una marca registrada de Bluetooth SIG, Inc.  

Sistema de navegación

· El sistema proporciona información precisa sobre posición utilizando giroscopios 3D y un GPS muy preciso. Además, una CPU de 600MHz procesa la información de forma más rápida y fácil que los sistemas anteriores.

· Incluye también una pantalla VGA de 7 pulgadas de cristal líquido con retroiluminación LED, que ofrece unas imágenes nítidas y detalladas.

Sistema de audio

· Incorpora tecnología Audyssey MultiEQ* que corrige la distorsión de sonido dentro del coche para obtener la mejor calidad de sonido en todas las plazas. 

· Ajusta mejor la sintonización y reduce los ruidos y la distorsión a niveles mínimos, permitiendo escuchar música con una calidad más cercana a la de la grabación original.

· El equipo incluye 7 altavoces con woofer. 

*Audyssey MultiEQ es una marca registrada de Audyssey Laboratories, Inc 

Sistema de entretenimiento 
· Además de reproducir CD y DVD, el sistema es compatible con CD-R/RW y DVD±RW. También es compatible con formatos comprimidos de MP3 y WMA.
· La consola central incluye de serie un enchufe auxiliar para reproductores de música y otros aparatos móviles.
[UNIDADES MOTRICES]
Las mejoras del par motor en un régimen bajo-medio hacen más cómoda la conducción en ciudad a la vez que favorecen un funcionamiento más ecológico, con mejor economía de consumo y menores emisiones. 

EJ20  MOTOR 2.O LITROS BOXER DOHC AVCS 16 VÁLVULAS (2.0X, 2.0XS)

Se han introducido nuevas mejoras al ya conocido motor de 2.0 litros y doble árbol de levas. La economía de consumo se ha mejorado gracias al nuevo diseño de la culata. El par motor con un régimen medio-bajo de revoluciones también mejora, consiguiendo mejores prestaciones en rendimiento global, consumo de combustible y emisiones contaminantes. 

Culata con doble árbol de levas rediseñada

La economía de consumo ha mejorado gracias a la optimización de la relación de compresión que supuso rediseñar la cámara de combustión y la superficie del pistón. La eficacia de la combustión se consiguió mejorar al reducir el volumen de la cámara de combustión y rediseñar la lumbrera de admisión. Además,  un cambio en el diseño del canal de agua de refrigeración que rodea la bujía evita el autoencendido del motor, y contribuye a mejorar el par motor en régimen bajo-medio de revoluciones. 

Colector de admisión rediseñado

Se ha mejorado el rendimiento en régimen medio-bajo de revoluciones mediante la optimización del diámetro y la longitud del colector de admisión. 
	 
	Nuevo modelo
	Modelo anterior

	Diámetro 
	(48
	(52

	Longitud
	420 mm
	370 mm


Sistema independiente de escape con igual longitud / pulsación constante

El par motor en régimen medio-bajo se ha mejorado con la utilización de un sistema independiente de escape con igual longitud / pulsación constante que reduce la interferencia  en los cilindros y mejora la pulsación de los gases de escape. Los dos catalizadores se han colocado en tándem. Esta disposición permite que los catalizadores se calienten rápidamente para facilitar la activación catalítica al arrancar el motor y aumentar la eficacia de la reducción de emisiones. 

Doble silenciador

Los dos silenciadores aumentan la capacidad operativa, reduciendo aún más los niveles de ruido y reduciendo la presión de retroceso de los gases de escape.

[TREN DE TRANSMISIÓN]
Se han introducido nuevas mejoras en el sistema de tracción total simétrico de Subaru (Symmetrical AWD), y todos los modelos incorporan VDC de serie. Además, se han potenciado al máximo las ventajas que ofrece el motor horizontalmente opuesto, como el centro de gravedad bajo debido a un cambio de posición del motor, para conseguir unas excelentes prestaciones, tanto en carretera como campo a través. 

TRANSMISIÓN

Transmisión automática de 4 velocidades con control electrónico

Todos los modelos están equipados con transmisión automática de 4 velocidades SPORTSHIFT* . Se ha mejorado la palanca de selección al rediseñar las posiciones del mando y utilizar rodamientos de rodillos. Además, la densificación de la presión hidráulica necesaria para el par motor con la transmisión automática se ha optimizado reduciendo la presión en la bomba de aceite de la transmisión automática.  El nuevo fluido diseñado para la transmisión automática mejora la economía de consumo.

*SPORTSHIFT es una marca registrada de Prodrive, Ltd. 

Transmisión manual de 5 velocidades de Doble Régimen

Las prestaciones y el tacto se han mejorado al reducir la fricción entre las diferentes partes de la transmisión.

TRACCIÓN TOTAL SIMÉTRICA

La tracción total simétrica, centrada alrededor del motor ligero, compacto, horizontalmente opuesto y con bajo centro de gravedad, ofrece una buena distribución de pesos y un buen equilibrio en todas direcciones, que proporcionan un  excelente nivel de estabilidad y de tracción tanto en carretera como campo a través, con todo tipo de superficies y a cualquier velocidad.  
Cambio de posición del motor

La mayor distancia al suelo mejora aún más la facilidad de conducción del vehículo, y  el bajo centro de gravedad se consigue montando el motor en una posición más baja. El resultado es una estabilidad excepcional, incluso para un SUV. 

Sistema activo de tracción total con reparto de par

(en modelos con transmisión automática)

La distribución básica de par a las ruedas delanteras y las traseras controla el embrague hidráulico multidisco dependiendo de las condiciones de la conducción. Además, se utiliza el LAN para enviar información en tiempo real sobre la velocidad de las ruedas, la potencia del motor, y condiciones del Control Dinámico del Vehículo; para analizar con precisión la superficie por la que circula el coche y las condiciones reinantes; para controlar constantemente la distribución óptima de par, en conjunción con el Control Dinámico del Vehículo; y para mantener en todo momento un nivel óptimo de tracción y de estabilidad del coche.  

Tracción total con diferencial central de acoplamiento viscoso 

(en modelos con transmisión manual)

La distribución básica de par a las ruedas delanteras y las traseras la realiza el diferencial central con engranajes cónicos, y las diferencias de velocidad entre las ruedas las absorbe / elimina el diferencial central de acoplamiento viscoso, consiguiéndose así una estabilidad continuada. 

VDC (CONTROL DINÁMICO DEL VEHÍCULO)

El sistema VDC, que contribuye a la ya excelente estabilidad de la tracción total simétrica, viene de serie en todos los modelos. Obtiene la información de sensores que monitorizan las condiciones del coche y de la carretera para controlar diferentes factores: control VDC (control del motor y de los frenos para evitar deslizamientos laterales), control TCS (control del motor y de la tracción por LSD) y control ABS (antibloqueo de frenos).

[CHASIS]
Con el objetivo de conseguir una “nueva conducción Subaru, con comodidad y fiabilidad”, el nuevo Forester tiene un chasis de nuevo diseño basado en un nuevo concepto: el Concepto Subaru de Control Dinámico de Chasis. Este nuevo diseño consigue un excelente equilibrio entre estabilidad , seguridad en caso de impacto y reducción de vibraciones y ruidos. El nuevo Forester elimina la dureza para ofrecer la comodidad de una berlina pero con la carrocería y la personalidad de un SUV.

SUSPENSIÓN DELANTERA

El vehículo incorpora la suspensión tipo MacPherson que Subaru lleva años utilizando. La mayor anchura de vía le da mayor estabilidad de giro, y se ha optimizado la geometría de la suspensión para mejorar la convergencia de las ruedas delanteras en proyección vertical y horizontal, traduciéndose todo ello en mejor agarre y más comodidad.  Además, se han introducido mejoras en la rigidez lateral al rediseñar  el brazo inferior y la barra estabilizadora, y en el efecto antihundimiento y antielevamiento de la carrocería.

SUSPENSIÓN TRASERA

La suspensión trasera  de doble horquilla  resulta muy eficaz y flexible, además de hacer posible que el maletero sea más profundo y más ancho. Al mismo tiempo permite una geometría óptima, incluida la gran distancia al suelo del Forester. Varios elementos contribuyen a mejorar sustancialmente la tracción y la comodidad de la conducción: mayor ancho de rodadura, ajuste de la convergencia de ruedas en vertical y horizontal, compliance steering, geometría antielevamiento mejorada y mayor recorrido de las ruedas. Además, todos los anclajes y el diferencial trasero se unen a la carrocería mediante bujes, contribuyendo a que la estructura no transmita las irregularidades ni el ruido de la carretera directamente a la carrocería, y por lo tanto a los ocupantes del vehículo. 

FRENOS

Todos los modelos incorporan frenos de disco en las cuatro ruedas, que aseguran una frenada eficaz. Además, para mejorar la respuesta y el control en la frenada

se han utilizado servofrenos tipo tirante, una relación optimizada entre pedal y .... , cilindros de mando de pequeño diámetro y un recorrido largo. La combinación del sistema de Ayuda al Frenado y el ABS con EDB crea un sistema de frenado muy fiable que da seguridad en cualquier situación. También se ha aumentado el tamaño de los frenos traseros en todos los modelos. 

Servofreno tipo tirante

La utilización de servofrenos tipo tirante, que evitan la deformación de la carcasa del servofreno, potencia la trayectoria lineal al apretar el pedal del freno. 

Sistema de ayuda al frenado 

Este sistema detecta la presión que se ejerce sobre el pedal del freno, y permite utilizar todo el potencial de los frenos en situaciones potencialmente peligrosas. 

Sistema de arranque en cuesta

(en modelos con transmisión manual)

Los modelos con transmisión manual están equipados con una función de ayuda para arranque en cuesta. En planos inclinados, la presión del freno se mantiene durante aproximadamente un segundo después de levantar el pie del pedal, evitando que el coche recule antes de pisar el pedal del acelerador. Esta función permite arranques suaves en carreteras en cuesta. 

SISTEMA DE DIRECCIÓN

La caja de cambios adopta un método cannon-mount con una gran rigidez que mejora aún más los movimientos lineales. 

Dirección asistida electrónica (2.0X, 2.0XS)

El sistema de dirección asistida electrónica de los modelos 2.0X y 2.0XS asegura una dirección suave y contribuye a un menor consumo gracias a un sistema con piñón situado debajo del motor y que responde a la velocidad del vehículo y a los movimientos de la dirección.

NEUMÁTICOS Y LLANTAS

El diámetro de todos los neumáticos se ha incrementado porque también ha aumentado el tamaño de la carrocería. El equilibrio se ha conseguido en diferentes apartados, como la estabilidad de la dirección, la capacidad de frenado en superficies tanto secas como mojadas, el bajo nivel de ruidos, la comodidad de la conducción y la economía de consumo. Existen dos tipos de neumáticos adecuados para todas las ocasiones: modelos con llantas de 17 pulgadas calzan neumáticos Yokohama GEOLANDER G95 225/55R17, mientras que los modelos con llantas de 16 pulgadas utilizan neumáticos Bridgestone DUELER H/T687 215/65R16. 

Tamaño de neumáticos y llantas

	Modelo
	Tamaño
	Llantas

	2.0X
	215/65R16
	Llantas de acero 16 X 6 1/2JJ con tapacubos

	2.0XS
	
	Llantas de aluminio16 X 6 1/2J


[CARROCERÍA]
Desde su lanzamiento en 1997, el Forester ha utilizado siempre bastidores de refuerzo en forma de anillo para la estructura de la carrocería, que han cosechado elogios en todo el mundo tanto por su funcionalidad como por su seguridad. El concepto ha seguido evolucionando, y ahora el Forester ha conseguido compatibilizar comodidad con mayor seguridad gracias a una carrocería de líneas más aerodinámicas y con mayor rigidez, que apenas ha aumentado en peso. 

Evolución de la nueva estructura de carrocería con bastidor de refuerzo en forma de anillo

En esta evolución del exclusivo sistema de estructura de carrocería con bastidor de refuerzo en forma de anillo que Subaru viene utilizando, hemos conseguido estilizar el bastidor al unirlo a cada uno de los pilares, formando un solo anillo que refuerza todo el hueco de las puertas, tanto delanteras como traseras. Además de utilizar la última tecnología de absorción de impactos y placas de acero de alta tensión, se ha aumentado la rigidez mediante un refuerzo en el lado del capó que conecta la parte delantera del bastidor con el pilar A. El resultado es una notable mejora en rigidez además de una reducción de peso.  

Puertas reforzadas

Se rediseñó la estructura lateral de la carrocería para obtener una combinación equilibrada de rigidez, resistencia y poco peso, al tiempo que se aumentaba el hueco de las puertas. Estrechar los marcos y los pilares de las puertas, manteniendo su rigidez, ha contribuido a mejorar el campo de visión. Además, se han utilizado juntas de doble capa para las puertas, mejorando la unión entre éstas y la carrocería, y nuevos burletes para aumentar la eficacia del aire acondicionado y disminuir los ruidos.

[SEGURIDAD]
El nuevo Forester, con su nuevo bastidor de refuerzo en forma de anillo,  alcanza un alto nivel de seguridad  activa y pasiva, y de resistencia a los impactos. Se ha tenido muy en cuenta tanto la protección de los pasajeros como los daños a peatones y a otros vehículos. 

BASTIDOR DE SEGURIDAD PARA COLISIONES MULTIDIRECCIONALES

La evolución racional de la estructura del bastidor permite una eficaz absorción y posterior dispersión de la energía de un impacto, que puede ser frontal, lateral o trasero. El nuevo Forester tiene también mecanismos de protección de peatones y de otros vehículos en caso de colisión. 

MEJORA DE LA SEGURIDAD DE LAS PUERTAS

Además de conseguir un alto grado de seguridad en caso de impacto lateral gracias a la absorción de energía, la estructura de las puertas aumenta la facilidad de los pasajeros de utilizarlas para salir del vehículo. 

· Estructura para evitar el bloqueo de puertas: el borde delantero de las puertas traseras tiene una estructura que evita que las puertas delanteras y traseras se junten, bloqueando la salida de los pasajeros en caso de colisión.

· Sujeción de las puertas traseras: además del cierre de seguridad, las puertas traseras tienen una sujeción que evita que caigan dentro del habitáculo en caso de impacto lateral. Este mecanismo contribuye a aumentar la seguridad, a la vez que reduce el peso total del vehículo.  
MEJORA DE LA SEGURIDAD EN LA PARTE POSTERIOR

Además de una disposición que coloca a la misma altura la parte posterior del bastidor y el parachoques delantero de la mayoría de los turismos, en caso de impacto el bastidor absorbe el impacto y se colapsa gradualmente desde atrás. Se permite así absorber y dispersar con eficacia la energía generada en un impacto trasero, reduciendo los daños a los pasajeros. 

SEGURIDAD DE LOS PEATONES

Se ha conseguido una eficaz absorción de energía en caso de impacto frontal gracias a la optimización del refuerzo del capó y a los materiales utilizados, reduciéndose la gravedad de las heridas que pueda sufrir un peatón en caso de resultar atropellado. 

MOTOR Y TRANSMISIÓN EFICACES EN LA ABSORCIÓN DE IMPACTOS

El motor horizontalmente opuesto y la transmisión vertical no sólo aumentan la seguridad activa con sus aportaciones al rendimiento del vehículo, también son eficaces para reducir la gravedad de las heridas que puede sufrir un peatón en caso de atropello. En caso de impacto lateral, el motor y la transmisión se deslizan por el suelo de la carrocería, impidiendo que penetre en el habitáculo y produzca un impacto secundario a los ocupantes. Airbags SRS laterales y airbags SRS tipo cortina. 

ASIENTOS QUE REDUCEN LAS LESIONES CERVICALES

· Reposacabezas activos: se desplazan hacia adelante para sujetar rápidamente la cabeza.

· Reposacabezas que absorben energía: tienen una doble estructura interna que absorbe la energía de un impacto en la cabeza.

· Respaldos que absorben energía: absorben la energía cuando los ocupantes se ven empujados hacia atrás. 

OTROS ELEMENTOS DE SEGURIDAD 

· Pilares que absorben energía: los pilares tienen una estructura que absorbe la energía  para proteger la cabeza de los pasajeros en caso de colisión. 

· Pedales de seguridad: se utilizan en los modelos con transmisión manual para evitar que los pedales del freno y del embrague penetren en el habitáculo en caso de colisión frontal, reduciéndose el riesgo de lesión del conductor en las extremidades inferiores. 

