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ACTUALIDAD RENAULT EN EL SALON DE GINEBRA 2008:

SENSACIONES DEPORTIVAS Y VEHÍCULOS CON CARÁCTER

Mégane Coupé Concept: Carácter y dinamismo extremos
Renault desvela en el Salón de Ginebra, el Mégane Coupé Concep, un show car que prefigura un futuro coupé compacto de serie. Testimonia, junto con el Laguna, la evolución de estilo en Renault hacia líneas más fluidas y deportivas. Destinado a un público sensible al placer de conducir que busca expresar su personalidad a través de su vehículo, Mégane Coupé Concept simboliza la visión de un verdadero coupé compacto según Renault: carácter y dinamismo, dos dimensiones ilustradas principalmente a través de la cinemática de apertura de puerta inédita. Con un diseño distinto, que expresa el carácter y dinamismo, Mégane Coupé Concept prefigura el futuro Coupé Mégane. En el interior, los equipamientos mezclan modernidad mientras que el habitáculo conjuga la voluptuosidad y el dinamismo sugeridos por el exterior. Mégane Coupé Concept es un coupé compacto, dinámico y con carácter, que procura un verdadero placer de conducir. Elegante y moderno, el habitáculo inspira asimismo deportividad. A través de este show car y en continuidad con el laguna Coupé Concept, Renault afirma su compromiso bajo el signo de los coches apasionantes. 

Koleos, el primer Crossover 4x4 de Renault
Renault presenta su primer crossover bautizado Koleos. Diseñado para la evasión, renault Koleos es un vehículo de uso fácil, confortable que aprovecha las capacidades reales de franqueo. Concebido para ser polivalente, procura una gran serenidad en el medio urbano, en carretera o en autopista y en utilización fuera de la carretera. Renault Koleos es asimismo tan confortable como un berlina y procura una habitabilidad digna de un monovolumen compacto. Diseñado y concebido por Renault, desarrollado por Nissan y fabricado en la factoría Renault Samsung Motors de Busan en Corea, Renault Koleos es el fruto de una cooperación estrecha entre los equipos de las tres marcas surgidas de la Alianza Renault – Nissan. El lanzamiento de Koleos es una etapa determinante en el desarrollo de la marca Renault en Europa como en el mundo entero. Con su primer crossover 4x4, la marca Renault demuestra que se encuentra preparada para expresar su singularidad y su autenticidad en el segmento en el que no se estaba presente hasta ahora y que puede aportar una nueva luz. Renault Koleos ofrece un nivel de seguridad y de confort únicos, tipicos de Renault, fácilmente reconocibles y accesibles para una gran mayoría. 

Renault laguna GT: nuevas motorizaciones de altas prestaciones y chasis Active Drive para un placer intenso y una eficacia absoluta
Con una línea expresiva y característica, Renault Laguna GT inaugura el chasis Active Drive de cuatro ruedas directrices (4RD). Desarrollado conjuntamente por Renault y por Renault Sport Technologies, esta técnica garantiza mayor maniobrabilidad, dinamismo y una mayor precisión de conducción con un placer de pilotaje. Dedicados a proporcionar altas prestaciones, aparecen dos motorizaciones exclusivas de 180 y de 205 CV que propulsan a los Renault Laguna GT en el universo de los grandes ruteros deportivos. Dotado de un diseño afilado y distintivo, Renault Laguna GT innova sobre el mercado de los berlinas deportivos con un placer de pilotaje en total tranquilidad, accesible y garantizado por 3 años o 150.000 kms. 

Twingo renault Sport: el acceso a las sensaciones Renault Sport
Twingo renault Sport es un vehículo deportivo abordable que posibilita acceder a la gama Renault Sport. Sus proporciones compactas y su estilo incisivo se inscriben en la línea del show car Twingo Concept revelado en el Salón de París de 2006. El comportamiento equilibrado y deportivo de Twingo Renault Sport le permite asociar placer de conducir, ritmo elevado y un alto nivel de seguridad. Los dos chasis de Twingo Renault Sport disponibles (chasis sport y chasis Cup) incorporan unas vías delantera y trasera aumentadas, subrayadas por unos gálibos atléticos. Twingo renault Sport recibe un motor 1.6 de 16v atmosférico desarrollado por Renault Sport Technologies. Proporciona una potencia de 133 CV (98 kW) a 6.750 rpm y un par motor de 160 Nm a 4.400 vueltas. Con su colector de escape 4 en 1, el temperamento acusado de la mecánica toma cuerpo a través de la sonoridad específicamente trabajada del motor para obtener un excelente compromiso entre la acústica, prestaciones y emisiones contaminantes. 

Gama Renault Sport: deportividad en los genes

Los Twingo Renault Sport, Clio Renault Sport y Mégane Renault Sport, proporcionan unas prestaciones y aptitudes dinámicas de unos deportivos de alto nivel. Aprovechan asimismo la notoriedad internacional adquirida por la marca en competición. Desarrollar vehículos deportivos a partir de vehículos de gran serie, es la filosofía que parte de los genes de Renault y que no se limita a un simple aumento de potencia. Estos vehículos, fuera de lo comun, surgidos de la gama Clio, Mégane y a partir de ahora Twingo, han pasado por las manos expertas de los técnicos de Renault que han exprimido sus prestaciones con el fin de destilar su quinta esencia. La gama Renault Sport incorpora soluciones técnicas directamente surgidas de la experiencia adquirida por Renault en los circuitos de Fórmula 1. 

World Series by Renault
Las World Series by Renault suponen un acontecimiento de automovilismo en el que se conjugan competición de alto nivel y divertimiento para el gran público. Con 1.900.000 espectadores desde 2005 y 3 campeonatos deportivos muy disputado, el éxito es constante. Cita deportiva 100% Renault, estas reuniones sirven para las direcciones comerciales y de comunicación de los diferentes países en que tiene lugar, para poder proporcionar a la red un máximo de tráfico de visitantes. Este programa deportivo se compone de tres campeonatos de alto nivel, representando, en definitiva, la pasión automovilística según Renault.
 ING Renault F1 Team ha lanzado su temporada 2008 con la presentación del R28. 

El pasado 31 de enero en Boulogne Billancourt, ING Renault F1 team ha dado el pistoletazo de salida de la temporada presentando el nuevo monoplaza, R 28, así como sus pilotos: el doble campeón del mundo, Fernando Alonso y el joven Nelson Piquet. La escudería ha insistido en el curso de esta jornada sobre su determinación de volver al primer plano en 2008. Después de unos resultados desalentadores del equipo ING Renault F1 Team en 2007, el nuevo R28 marca un auténtico golpe de timón en materia de diseño, con el fin de exprimir al máximo las prestaciones de los neumáticos estándar Bridgestone y corregir los defectos del R27. ING Renault F1 team aborda la temporada 2008 serenamente pero con recientes inversiones tecnológicas llevadas a cabo por Renault en 2007 y nuevos socios para 2008. 
Renault diseña vehículos homogéneos en materia de seguridad pasiva y activa
Con la nota de 5 estrellas obtenida por el Nuevo Renault Laguna en los crash-test realizados por EuroNCAP en diciembre de 2007, Renault confirma su dominio en materia de seguridad pasiva en el automóvil y se convierte así en el único fabricante que ha obtenido nueve veces la nota máxima. 

Referencia en materia de seguridad automóvil desde hace 50 años, Renault basa su experiencia sobre la seguridad real para diseñar productos adaptados a la realidad de la carretera en todo el mundo. De esta manera, Renault da prioridad a las tecnologías más eficaces para “prevenir, corregir y proteger” y las propone ampliamente en su gama. Aplicaciones concretas de este tema se presentan en el stand de Renault en el Salón de Ginebra a través del vector de comunicación tecnológico “seguridad”. 

El medio ambiente, en el corazón de la acción estratégica de Renault
Renault se ha fijado en el marco del Contrato Renault 2009, un ambicioso plan de medioambiente dirigido a reducir las emisiones de gas de efecto invernadero. Esto reposa sobre tres objetivos principales: 

· situarse entre los 3 primeros constructores automóviles mundiales en emisiones CO2

· dispones de una gama de vehículos que puedan rodar con biocarburantes y 
· desarrollar un gran abanico de tecnologías alternativas
Las primeras aplicaciones han visto la luz en 2007 con la comercialización de modelos compatibles con los biocarburantes (Bioetanol E85 y Biodiesel B30) y con motorizaciones de cilindradas reducidas (motor de gasolina TCE 100 CV (1.2), nuevo Renault Laguna 1.5 dCi 110 CV). Siguieron en la primavera de 2007 el lanzamiento de la firma “Renault Eco2”, que califica a los vehículos más ecológicos de la gama. En noviembre de 2007, Renault presentó en la Challenge Bibendum, el Logan “Renault Eco2” Concept que ha demostrado que era posible asociar “ecología y economía” preservando además las prestaciones. 
Renault prosigue su estrategia al anunciar en enero de 2008, la firma de un acuerdo entre la Alianza Renault – Nissan y el proyecto Better Place en el marco de un desarrollo del vehículo eléctrico. Esta asociación crea las condiciones de un vehículo eléctrico en el mercado israelí. Este acuerdo ilustra la política de medioambiente ambiciosa del grupo y augura la llegada de vehículos eléctricos de marcados de gran difusión “cero emisiones” en el horizonte del año 2011. 

Otros proyectos apoyan nuestro compromiso desde hace años sobre la gestión del ciclo de vida (véase la firma Renault eco2). En febrero de 2008, Renault ha creado Renault Environnement para facilitar el despliegue en Francia y en el extranjero de actividades futuras en el campo del reciclaje o en nuevos campos del medioambiente. Renault igualmente ha anunciado el proyecto de firma de una colaboración con SITA, filial de Suez Environnement. Esta asociación que es una primicia mundial tiene como misión acelerar la puesta a punto operativa de la valorización de vehículos en fin de vida. 
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MÉGANE COUPÉ CONCEPT: 
CARACTER Y DINAMISMO EXTREMOS
Renault presenta en el Salón de Ginebra el Mégane Coupé Concept, show-car que aparece como un futuro coupé de serie. Da testimonio, como ya sucediera con el Nuevo Laguna, de una evolución en el estilo de Renault hacia unas líneas más fluidas y más deportivas. Destinado a un público sensible al placer de conducción y que busca expresar su personalidad a través de su vehículo, el Mégane Coupé Concept simboliza la visión del verdadero coupé deportivo compacto según Renault: carácter y dinamismo, dos dimensiones ilustradas especialmente a través de una cinemática inédita en la apertura de las puertas.
Un diseño distintivo que expresa carácter y dinamismo
El Renault Mégane Coupé Concept prefigura el futuro Coupé Mégane. «Este show-car destaca con gran fuerza las evoluciones del Diseño Renault. Sus proporciones recogidas, su estilo enérgico y potente son una llamada a las sensaciones y al placer de conducir. La adopción de una cinemática de los practicables, tan inédita como espectacular, aporta esta nota de magia que participa en el sueño por el automóvil» explica Patrick le Quément, Director del Diseño Renault. 
Con una longitud de 4,51 m, el Mégane Coupé Concept presenta una silueta dinámica y moderna, marcada por unas líneas firmes cuyo movimiento parece no pararse nunca. El carácter dinámico del Mégane Coupé Concept toma cuerpo desde su frente delantero, con un diseño vivo y expresivo. 
Los bloques ópticos, asociados a una entrada de aire de color aluminio, evocan igualmente fluidez y movimiento. Las dos columnas de las luces de carretera y de cruce descansan sobre una «capa» estriada con aspecto de cristal y que sirve para las luces de posición y las luces de día. 
Los faros funcionan mediante diodos electroluminiscentes. Dichos LED de alto rendimiento ofrecen al mismo tiempo más duración y una mayor eficacia. Los faros para niebla utilizan también una tecnología de LED y se integran perfectamente en este frente delantero de temperamento dinámico. 
La línea de los hombros, asociada con el perfil de los flancos, finaliza en una parte trasera recogida, que expresa potencia y movimiento.
Los pilotos traseros, formados por cuatro tubos independientes, se alojan en la carrocería. Ilustran de manera moderna el espíritu dinámico y tecnológico del Mégane Coupé Concept y aportan, tanto de día como de noche, una seña muy identificativa. La apertura del maletero por translación y rotación garantiza un escaso desplazamiento y responde a la cinemática de apertura de las puertas. 
Los practicables laterales se presentan, cada uno de ellos, en dos partes: puerta carrozada en la parte inferior y superficie acristalada independiente en la parte superior. Para la apertura, los dos elementos se despliegan con elegancia y gracia, en un movimiento autónomo que recuerda las alas de una libélula. Cada una de las puertas está fijada a la carrocería por un brazo de carbono situado en la parte trasera. El principio permite un acceso a bordo particularmente cómodo. 
Más allá del aspecto práctico, esta proeza tecnológica revela un universo interior que está en armonía con la elegancia y el carácter enérgico del exterior.
El habitáculo muestra claramente la voluptuosidad y el dinamismo sugeridos por el exterior
El interior nos envía al mundo del mobiliario contemporáneo. 
Los dos asientos delanteros asimétricos e independientes nacen desde los largueros laterales y dan la impresión de estar levitando. Su forma delgada expresa su ligereza. Su concepción envolvente, tanto en la parte delantera como en la trasera, garantiza confort y sujeción para el conductor y pasajeros. La estructura de entrada de la puerta se prolonga a los bastidores de los asientos delanteros y a la parte superior de los asientos traseros. Monobloque y escultural, este conjunto recubierto de pintura «rojo fuego», crea el vínculo natural entre exterior e interior. La consola central se alarga hasta las plazas traseras, con un volumen estratificado que recuerda las estrías de los faros delanteros. 
El tablero de a bordo, futurista y aéreo, se presenta bajo líneas fluidas y expresivas. Se destaca mediante una red luminosa y se descompone en dos partes. Una estructura principal pintada de rojo en la que se ha insertado una parte de nobuk negro en la que se pueden colocar objetos. Este espacio encastrado rodea a una instrumentación de a bordo sofisticada e inspirada en el universo de los relojes de los aviadores: un velocímetro analógico en la periferia y digital en el centro con un cuenta-revoluciones de aguja, ambos sobre fondo negro metalizado con grafismo blanco e iluminación roja.
La selección de colores y materias permiten también relacionar el exterior con el interior, buscando amplificar los volúmenes y la magia del coche.
El color de la carrocería Gris Dragón con su reflejo irisado recuerda el tema de la libélula elegido para la apertura de las puertas. 
Además, el efecto arco iris de la pintura produce una visión diferente según su exposición a la luz. De esta manera, incluso en parado, el vehículo parece encontrarse siempre en movimiento. Los colores contrastados del interior terminan de destacar el dinamismo del exterior: el “rojo fuego” de las partes lacadas (salpicadero, parte alta de la consola central, respaldos de asientos delanteros…) contrasta con el negro de las partes más suaves de cuero o de nobuk (contrafuerte de las puertas, cojín de los asientos, consola central). Las puertas poseen unos dobles guardaobjetos con cierre de cremallera. El piso del Mégane Coupé Concept está recubierto con una malla gráfica negra, protectora y moderna. 
Algunos toques de rojo en el exterior, tales como la línea del techo, el cerco de los faros para niebla, las alas de las llantas, o la parte visible de las salidas del escape, recuerdan el interior del show-car.
En el interior, los equipamientos mezclan modernidad e intuición
Los diferentes mandos, fieles al estilo Touch Design desarrollado por Renault, garantizan una ergonomía simplificada. Un mando central multimedia ergonómico actúa en la pantalla central que se ha dividido en tres zonas: en el centro, una parte que difunde las informaciones propias del viaje (navegación, radio, música, vídeo y teléfono Bluetooth®), y a ambos lados unas pantallas que recogen las imágenes procedentes de las cámaras integradas en los retrovisores exteriores. 
La apertura y el cierre del vehículo se accionan a través de un teléfono portátil Samsung F700 que hace las veces de tarjeta manos libres y que, una vez dentro del vehículo, se conecta a la consola central. 
Los dos pasajeros traseros del Mégane Coupé Concept tienen a su disposición, en la parte posterior de los asientos delanteros, un lector multimedia portátil audio / vídeo Samsung P2 con pantalla táctil. Mediante estos mandos mp3 / vídeo Bluethooth, pueden intercambiar sus datos entre ellos. 
Los mandos de climatización para las 4 zonas permiten ajustar la temperatura de manera individualizada: están repartidos a ambas parte del salpicadero para los pasajeros delanteros y en el respaldo de los asientos delanteros para los pasajeros traseros.

Se ha prestado una atención muy especial a la luminosidad en el habitáculo. Los contadores incorporan una iluminación en rojo, contrastando con el negro próximo. Por la noche, el pozo de luz del parabrisas panorámico que se extiende hasta el techo, aporta una iluminación suplementaria al habitáculo al transformarse en una fuente luminosa: la superficie acristalada se convierte en una lámpara que ofrece una iluminación moderna ligeramente azulada.
Un “show-car pasión” que proporciona un verdadero placer de conducción
El paragolpes generoso del Mégane Coupé Concept, su amplia calandra baja dotada de una rejilla de aire alveolada, deja adivinar un motor preparado para las prestaciones.
El Mégane Coupé Concept está equipado con el motor de gasolina 2.0 Turbo de 200 CV (147 kW). Con un par de 280 Nm a 2.600 r.p.m. y una potencia de 200 CV a 5.800 r.p.m., este motor ofrece vivacidad y flexibilidad a cualquier régimen para una utilización a diario. El motor 2.0l turbo permite al Mégane Coupé Concept franquear de 0 a 100 km/h en solamente 7,2 segundos. Acoplado a una caja de velocidades manual de 6 marchas, esta motorización proporciona un placer de conducción excepcional, todo ello con un consumo contenido de 6,5 l/100 km (154 g de CO2 / km recorrido). 
Para aprovechar plenamente el potencial de este motor, el Mégane Coupé Concept está dotado de un chasis sport cuyos trenes rodantes y la dirección consiguen un comportamiento reactivo y previsible. 
Calzado con unas llantas de aluminio de 21 pulgadas con 7 brazos Gris Dragón satinadas, el Mégane Coupé Concept confirma su imagen dinámica.
Los neumáticos Michelin Pilot Sport de dimensiones generosas (245/35) proporcionan una adherencia de muy alto nivel, para un placer de conducción todavía superior.El Mégane Coupé Concept es un coupé compacto, nervioso y dinámico, que proporciona un verdadero placer de conducción. Elegante y moderno, el habitáculo desprende también un aire deportivo.
A través de estos show-car, y como continuación del Laguna Coupé Concept, Renault prosigue su compromiso bajo el signo de los coches de pasión. 
Dimensiones
	Longitud (mm)
	4.514

	Anchura (mm)
	1.908

	Altura (mm)
	1.371

	Altura con puertas abiertas (mm)
	2.085

	Batalla (mm)
	2.749

	Vía delantera (mm)
	1.658

	Vía trasera (mm)
	1.648

	Voladizo delantero (mm)
	950

	Voladizo trasero (mm)
	815

	Peso en vacío (kg)
	1.310

	Maletero (litros)
	290


Datos técnicos
	Motor
	2.0 T gasolina de 200 CV

	Potencia (CV)
	200 CV (147 kW)

	Par máximo (Nm)
	280 Nm a 2.600 r.p.m.

	Aceleración de 0 a 100 km/h en s
	7,2

	g/km de emisión de CO2, es decir l/100 km en ciclo normalizado
	154 g/km, es decir, 6,5 l/100 km

	Caja de velocidades
	Caja de velocidades manual de 6 marchas, sistema «stop and start»

	Transmisión
	Tracción

	Neumáticos
	245/35 ZR21

	Llantas
	21”


Colaboradores
	G Studio
	Carrocero

	Michelin
	Neumáticos Pilot Sport PS2

	Samsung
	Teléfono que permite pilotar el Concept y lector MP3/MPEG4 en las plazas traseras (multimedia y aparato de teléfono)

	Parásita
	Gafas de sol


Koleos, el primer Crossover 4x4 de Renault.

Renault presenta su primer Crossover con el nombre de Renault Koleos. Pensado para la evasión, Renault Koleos es fácil de manejar, confortable y posee una capacidad real para pasar por todos obstáculos. Diseñado para ser polivalente, proporciona la misma serenidad en un medio urbano que en carretera o en autopista; está pensado incluso para ser utilizado fuera de la carretera. Renault Koleos es tan confortable como un vehículo berlina y ofrece una habitabilidad digna de un monovolumen compacto.

Imaginado y diseñado por Renault, desarrollado por Nissan y fabricado en la fábrica Renault Samsung Motors de Busan en Corea, Renault Koleos es el fruto de un trabajo de cooperación estrecha entre los equipos de las tres marcas pertenecientes a la alianza Renault-Nissan. Renault Koleos será presentado en el salón de Ginebra a partir del 4 de marzo de 2008.

El lanzamiento del Renault Koleos es una etapa determinante en el desarrollo de la marca Renault, tanto en Europa como en el resto del mundo. Con su primer Crossover 4x4, la marca Renault demuestra que está en condiciones de expresar su singularidad y su autenticidad en unos segmentos en los que ya estaba presente por tradición y a los que puede aportar una nueva luz.

Renault Koleos ofrece un nivel de seguridad y de confort único típicamente Renault, fácilmente reconocible y accesible para la gran mayoría.

Con Koleos, Renault presenta su primer Crossover 4x4, un vehículo dedicado a la evasión. Este nuevo modelo combina la eficacia de un chasis con transmisión integral, la línea dinámica de un coche berlina y la habitabilidad de un monovolumen. 

Renault ha dotado a Koleos de todos los aspectos necesarios para viajar en las mejores condiciones y para facilitar su utilización: un confort de asiento y de suspensión de alto nivel, una excelente visibilidad delantera con un salpicadero bajo y un portón con doble apertura para facilitar la carga.

Desde el exterior

1.- Renault Koleos, un Crossover que se aprende con mucha rapidez.

La imagen preconcebida de los modelos 4x4 es a menudo sinónimo de excesivo volumen y de complejidad de utilización. Una de las características clave del Renault Koleos es la facilidad para aprender su manejo. Con una longitud de 4,52 m y una anchura de 1,85 m, Renault Koleos presenta unas dimensiones contenidas. Su perfil le permite circular sin dificultad en un entorno urbano o viajando fuera de la carretera. Renault Koleos es un Crossover que, aunque lleva el sello de los códigos estilistas del universo de los 4x4, consigue conservar una línea dinámica y equilibrada. Aprovechando sus atributos de todo terreno, como son su guarda al suelo aumentada y sus protecciones de carrocería, la sensación de robustez que se desprende del Renault Koleos le confiere también una manera de andar tranquilizadora.

En el interior

En el habitáculo, volvemos a encontrar la facilidad de utilización. La ergonomía del salpicadero y la lógica de la “interacción” hombre-máquina permiten familiarizarse rápidamente con los diferentes mandos. El manejo del sistema de navegación, de la radio, de la calefacción y de la climatización es intuitivo. Los mandos de navegación, de la telefonía manos libres, de la radio y del freno de aparcamiento asistido, están colocados en el volante o al alcance de la mano del conductor.

La visualización de la información vinculada con la navegación y con la radio se ha centralizado en la parte superior del salpicadero para facilitar la lectura y compartir mejor la información. 

Los numerosos equipamientos contribuyen a facilitar la conducción y recuerdan también que Koleos es claramente un Renault: los sistemas de tarjetas de acceso y de arranque manos libres, de encendido de las luces y de activado automático de los limpiaparabrisas, la vigilancia de la presión de los neumáticos, los mandos de los elevalunas, de reglaje de los retrovisores y de bloqueo centralizado, reagrupados en la puerta del conductor, o la presencia de un regulador-limitador de velocidad.

En cuanto a la ergonomía del puesto de conducción, Renault Koleos pone el acento en la visibilidad con unos valores del máximo nivel en su segmento, tanto en visión alta como en visión adelante. La retrovisión también ha sido objeto de todas las atenciones, con un ángulo de visión horizontal de los más favorables del segmento.

La posición de conducción puede ser ajustada con precisión modificando la altura del asiento. La columna de dirección, por otra parte, es ajustable en altura y en profundidad.

En dinámica

Una vez al volante de un Renault Koleos, la sensación de facilidad de conducción se confirma. La dirección asistida es precisa y progresiva y retransmite fielmente las sensaciones procedentes de la carretera. A pesar de una mayor guarda al suelo, la estabilidad del Renault Koleos es similar a la de una berlina. El desarrollo de la base rodante se ha orientado hacia una síntesis entre confort y comportamiento del máximo nivel. El agarre de la carrocería en las curvas se ha trabajado particularmente para disminuir el balanceo, por lo general importante en este tipo de vehículo.

2.- La polivalencia de uso como línea directriz

Base rodante

Renault Koleos es un Crossover que toma sus raíces del universo de berlinas, monovolúmenes y 4x4. Propone la mejor de las prestaciones que caracterizan a estos tres tipos de vehículos, para garantizar polivalencia de utilización y placer de conducir en cualquier circunstancia. Tanto si es en conducción urbana, en autopista o en un uso off-road, el chasis del Renault Koleos ofrece una sensación real de dominio y de seguridad.

Para ello, su base rodante recurre a un tren delantero de tipo Pseudo Mac Pherson y a un tren trasero independiente multi-brazos ya utilizado por el Nuevo X-Trail. Esta arquitectura garantiza confort y rigor de guiado en cualquier circunstancia. Amortiguadores y muelles de suspensión se han adaptado a las especificidades dimensionales del Renault Koleos y al compromiso de confort/comportamiento deseado. 

El bastidor del Renault Koleos se ha adaptado para un uso todo terreno gracias a una guarda al suelo de 206 mm (188 mm para las versiones Diesel) y a unos ángulos de ataque y de salida de respectivamente 27 y 31°.

Transmisión integral
Renault Koleos es el primer vehículo de la marca en disponer de una transmisión integral desde su lanzamiento. El reparto del par entre los trenes delantero y trasero se hace de forma automática según las condiciones de adherencia. En condiciones normales, el par se transmite únicamente a las ruedas delanteras. En caso de pérdida de adherencia o de motricidad, una parte del par se transfiere al tren trasero. En condiciones extremas, el par se reparte más o menos al 50% en cada uno de los trenes. De esta distribución se encarga un acoplador electrónico y es gestionada por el sistema de última generación «All mode 4x4-i» desarrollada por Nissan para el Nuevo X-Trail. 

Pensado para garantizar una motricidad óptima, cualesquiera que sean las condiciones de adherencia. Este dispositivo, seleccionado por su rendimiento, confiere al Renault Koleos una capacidad 4x4 de alto nivel. 

El sistema de gestión de la transmisión integral contribuye igualmente a la seguridad activa del vehículo. Corrige instantáneamente el menor indicio de subvirado o de sobrevirado mediante una modificación del reparto del par entre los trenes delantero y trasero, antes incluso de la intervención eventual del sistema ESP. En las superficies con escasa adherencia (nieve, barro, tierra, arena), el conductor tiene la posibilidad de bloquear electrónicamente el modo 4x4 transfiriendo el 50 % del par al tren trasero, accionando un interruptor situado en el salpicadero. La transmisión se puede bloquear también en el modo de 2 ruedas motrices a demanda del conductor. 

Renault Koleos dispone de un sistema de Ayuda al Arranque en Cuesta muy útil en el día a día. Este dispositivo se activa automáticamente en caso de arranque en una pendiente superior al 10%. Impide que el vehículo recule en la pendiente y facilita la maniobra del conductor al evitar el tener que pasar rápidamente del pedal de freno al acelerador, como sucede en otros vehículos.

Para dar seguridad a la práctica del todo terreno, Renault Koleos está equipado de un sistema del Control de la Velocidad en Bajada. Esta función se activa mediante un botón situado en el frente central del salpicadero. El dispositivo permite mantener automáticamente la velocidad de descenso en 7 km/h como máximo cuando la pendiente es superior o igual al 10%, sin ninguna acción del conductor sobre los frenos. Esta prestación funciona también en marcha atrás. El sistema de navegación del Renault Koleos dispone de funcionalidades específicas de la práctica del todo terreno. Informa al conductor y a sus pasajeros sobre la altitud, la presión atmosférica, la inclinación del vehículo, el desnivelado de la pendiente y sobre el historial de la altitud de los caminos recorridos. Una brújula digital facilita la orientación en ausencia de señalización exterior. Renault Koleos se va a proponer una versión de 2 ruedas motrices para responder a unos clientes seducidos por el look peleón del Crossover, sin que no obstante tengan necesidad de una transmisión integral.

Un Crossover práctico y modulable

La polivalencia del Renault Koleos se ilustra tanto por sus cualidades ruteras como por las numerosas prestaciones y recursos propuestos en el habitáculo. Para facilitar la carga, Renault Koleos ofrece un portón con doble apertura de tipo «clamshell». La apertura de la parte superior del portón permite el acceso al maletero en una situación de aparcamiento muy ajustado y permite el transporte de objetos con anchura superior a un metro. Una vez abatida, la parte inferior del portón facilita el transporte de objetos largos. Con el vehículo parado, permite que se sienten dos personas (carga limitada a 200 kg). Con una anchura de 1,07 m, la entrada del maletero figura entre las mejores de la categoría. 

Modularidad

En el área de la modularidad, una función denominada «easy break» permite abatir fácilmente la banqueta trasera 1/3 2/3 desde el maletero si se accionan 2 palancas de mando sin necesidad de acceder a las puertas traseras. Una vez abatida la banqueta, el piso totalmente plano permite cargar el maletero con suma facilidad. De un valor de 450 dm3 VDA en configuración de 5 plazas, el volumen del maletero pasa a 1.380 dm3 VDA al abatir la banqueta. El volumen del maletero es perfectamente modulable con las numerosas anillas de fijación de una red de maletero multi-posiciones.

Renault Koleos es un vehículo dedicado al ocio en el exterior y dispone de una banqueta trasera equipada de una trampilla de esquíes. El respaldo del asiento del pasajero delantero es replegable en forma de bandeja y permite una longitud de carga de 2,60 m.

Guardaobjetos

Existen numerosos guardaobjetos diseminados por el habitáculo. En la parte delantera, el salpicadero recibe una guantera refrigerada de 15 l y la consola central un volumen guardaobjetos con una cesta móvil. Un cajón bajo el asiento del pasajero proporciona un volumen de almacenamiento complementario. En las puertas delanteras, el cajón inferior permite guardar una botella de 500 ml y el apoyabrazos recibe un alojamiento cerrado que puede guardar algunos CD. En las plazas traseras, se puede acceder a la parte posterior de la consola central. El piso tiene dos guardaobjetos cerrados de 5,0 l cada uno. Los cajones de las puertas traseras pueden almacenar una botella de 500 ml o hasta 5 CD. El apoyabrazos central trasero puede disponer de otro espacio guardaobjetos. 

En el maletero, los volúmenes guardaobjetos disponibles bajo el piso se elevan a 28 l. En total, el volumen guardaobjetos del Renault Koleos es de 70 l.

Para los pasajeros traseros, el respaldo de los asientos delanteros tiene una bandeja que incorpora un portavasos.

Unos grupos motopropulsores de última generación

Renault Koleos se va a proponer con dos tipos de motorizaciones procedentes de la Alianza. Una motorización Diesel 2.0 dCi Euro 4 de última generación (motor M9R) dividida en dos niveles de potencia, 110 kW (150 CV) y 127 kW (175 CV). Actualmente montada en Renault, en la gama alta y en la gama Mégane, en Nissan en el Qashqai y en el Nuevo X-Trail y en el QM5 de Renault Samsung Motors, este motor dispone de las últimas tecnologías aplicadas a las motorizaciones Diesel: inyectores piezoeléctricos, rampa de inyección presurizada a 1.600 bares, turbo de geometría variable refrigerado por agua, filtro de partículas con generación periódica.

El motor 2.0 dCi está disponible en un amplio abanico de utilización, con un par máximo de 320 o 360 Nm (según la versión) disponible desde los regímenes más bajos. 

Propuesto en versión 4x2 y 4x4, el motor 2.0 dCi 110 kW puede ser acoplado a una caja de cambios manual o automática de 6 marchas. La versión 127 kW del motor 2.0 dCi se propone con una caja manual de 6 marchas y con 4 ruedas motrices.

La segunda motorización del Renault Koleos es un motor de gasolina 2.5 l Euro 4 (motor Nissan TR25) que desarrolla una potencia de 126 kW (170 CV) y un par de 226 Nm. Según los mercados, se va a proponer con una caja de cambios manual de 6 marchas y/o con una transmisión de variación continua (CVT).
	
	4x4 (4WD)
	4x2 (2WD)

	Diesel
	2.0 dCi 110 kW
	CVM6
	CVA6
	CVM6
	CVA6

	
	2.0 dCi 127 kW
	CVM6
	-
	-
	-

	Gasolina
	2.5 l 126 kW
	CVM6
	CVT*
	CVM6
	CVT*


* disponible únicamente en algunos mercados

3.- Un confort y una habitabilidad digna de un monovolumen

Acústica

Renault Koleos está dotado de todos los ingredientes necesarios para viajar confortablemente. Como primera fuente de molestias o de confort en el habitáculo de un vehículo, el aislamiento acústico ha sido especialmente cuidado, tanto si hablamos de los ruidos mecánicos como si se trata de los ruidos de rodadura. El motor Diesel es, en este apartado, un referente en cuanto a prestaciones vibratorias y acústicas, gracias a sus árboles de equilibrado y a su doble volante amortiguador.

Para afrontar los ruidos de rodadura, se han probado una serie de elementos y de materiales aislantes. Renault Koleos dispone así de un parabrisas acústico, de una cuna del motor filtrada y de numerosos materiales insonorizantes implantados entre el compartimiento del motor y el habitáculo, además de en el piso y en los pases de ruedas. La adición de estas diferentes soluciones técnicas confiere al Renault Koleos una ventaja real en términos de confort acústico.

Habitabilidad

Renault Koleos cuida también a sus pasajeros en materia de espacio a bordo. En las plazas delanteras, la habitabilidad vertical y el radio para las rodillas presentan unos valores récord en la categoría de los SUV, 4x4 y otros Crossovers. Los pasajeros traseros no se quedan atrás, con un buen equilibrio entre la habitabilidad vertical y transversal. A la vista de la longitud contenida del Renault Koleos, la accesibilidad a las plazas delanteras y traseras es sorprendente, con unas cotas que permiten un paso para las piernas y caderas particularmente amplio.

Luminosidad

Renault propone desde hace mucho tiempo en su gama los techos panorámicos más grandes del mercado. El que propone el Renault Koleos presenta una superficie acristalada no oculta de 0,75 m2 con el mejor nivel en el mercado de los SUV y Crossovers. Para preservar el confort térmico en el habitáculo, una cortina obturadora con mallas muy tupidas se puede detener en cualquier posición. Al techo solar se le ha dotado de una función anti-aplastamiento y de un sistema de bloqueo al alejarse con la tarjeta manos libres. La luminosidad aportada al habitáculo, asociada al placer de poder circular con el cabello al viento o de observar el cielo como fondo de este techo solar panorámico proporciona una baza muy importante al Renault Koleos.

Térmica

Para viajar confortablemente, cualquiera que sea la plaza ocupada, Renault ha dotado a Koleos de un sistema de calefacción y climatización automática bi-zona, completado por unos conductos de ventilación específicos para las plazas traseras. Así, el conductor y el pasajero delantero pueden ajustar individualmente su temperatura ambiente. Los pasajeros traseros tienen la posibilidad de ajustar el nivel de ventilación deseado mediante un mando que se encuentra detrás de la consola central; además disponen de unas cortinillas parasol. El confort térmico a bordo del Renault Koleos se convierte así en una realidad para todos los pasajeros.

Radio

Para viajar con música, Renault Koleos dispone de una completa oferta de radios con un sistema audio para la gama alta desarrollado por Bose ® y adaptado específicamente a la acústica del habitáculo del Renault Koleos. Esta oferta se compone de un amplificador digital, de 7 altavoces y de una caja de bajos. La calidad sonora de alta fidelidad que llega al habitáculo permite apreciar mejor la música seleccionada en la radio, en los 6 CD del cargador compatible MP3 o de una fuente externa tipo i pod enchufada a la toma jack del frontal.

Equipamentos

En el propio volante del Renault Koleos, numerosos equipamientos contribuyen al confort y al placer de conducir. Para facilitar las maniobras de aparcamiento se propone un sistema de ayuda al estacionamiento en la parte delantera y trasera del vehículo. El freno de aparcamiento es automático; se acciona cuando se para el motor y se afloja automáticamente cuando el vehículo arranca.

Renault Koleos dispone del sistema de navegación Carminat Navegación y Comunicación que reagrupa a la vez tres equipamientos: una ayuda a la navegación por GPS compuesta por una pantalla 16/9 de 7 pulgadas y un DVD de cartografía, la radio con cargador de 6 CD y un mando manos libres de teléfono Bluetooth ®. El control de los equipamientos se realiza desde un mando único situado en la consola central.

Para mejorar la visibilidad por la noche, Renault Koleos puede estar equipado de faros bi-xenón con lámparas direccionales fijas. Esta lámpara adicional ilumina el interior de la curva y permite detectar más rápidamente los posibles obstáculos. Al mejorar netamente el campo visual en las zonas de riesgo, como cruces y curvas, este equipamiento participa activamente en el confort de circulación y en la seguridad en la conducción nocturna.

4.- Seguridad activa y pasiva: la experiencia de Alliance al servicio del Renault Koleos 

Seguridad Activa

La seguridad es un componente fundamental de los modelos Renault. Ya sea en seguridad activa o pasiva, el Renault Koleos ha sido diseñado para ser ejemplar en estos dos campos. En materia de seguridad activa dispone de un chasis riguroso y de un sistema de frenado ampliamente dimensionado que permite frenar el vehículo en 42 metros a una velocidad de 100 km/hora, es decir, una de las mejores distancias de frenado de los SUV y Crossover del segmento.

Para ayudar al conductor en las situaciones de frenado de emergencia, al evitar un obstáculo o durante una pérdida de adherencia, el Renault Koleos cuenta con un sistema ABS con repartidor electrónico de frenada, con un dispositivo de Ayuda al Frenado de Emergencia y con un corrector electrónico de la trayectoria completado con un módulo de control de subvirado. Antes incluso de que intervenga este último dispositivo, el sistema de gestión de la transmisión integral corrige los primeros síntomas de subvirado o subvirado mediante una modificación del reparto del par entre los trenes delantero y trasero.

Seguridad pasiva

Renault cuenta con 9 modelos galardonados con 5 estrellas en los test EuroNCAP. De esta manera, continúa demostrando su experiencia en materia de seguridad pasiva. Renault Koleos se beneficia, como no podía ser de otra manera, de las investigaciones realizadas durante muchos años en accidentes reales, comenzando por una estructura a la que se ha provisto de zonas de deformación programada en la parte delantera y trasera del vehículo. Los elementos que estructuran el habitáculo se han diseñado para constituir una verdadera célula de protección en caso de accidente. Para completar este dispositivo, Renault Koleos incorpora un conjunto de equipamientos que contribuyen a la protección de los ocupantes: 6 airbags, de los cuales los dos frontales se adaptan a la morfología de los ocupantes; cinturones con limitador de esfuerzo en las plazas delanteras y laterales traseras; pretensor de los cinturones en las plazas delanteras, enganches isofix para la fijación de los asientos para niños en las plazas laterales traseras.

5.- Un diseño que combina los códigos propios de un 4x4 y el dinamismo de un vehículo berlina

La línea general del Renault Koleos ha sido prediseñada para que sea distintiva y expresiva. Se trata de un verdadero 4x4 pero su aspecto no es agresivo y su diseño seduce sin ostentación. El frente delantero recupera el logo encuadrado por dos entradas de aire y propone unos faros de moderno diseño. En particular, cuenta con faros de Xenón con módulo elíptico y luz de curva adicional.

El perfil del Renault Koleos muestra su pertenencia al universo del 4x4 con una guarda al suelo aumentada y unos pasos de rueda bien marcados. «Renault Koleos tiene una fuerte personalidad; ha sido único en nuestro programa y se desmarca de la competencia por su luneta trasera inclinada que le da un aspecto de propulsión» declara Patrick le Quement, director de Diseño de Renault. El diseño realmente identificativo del portón ofrece un movimiento que parte de la parte inferior de la luneta y finaliza su recorrido a la altura del logotipo, en una superficie de aspecto negro brillante.

En el habitáculo, se descubre un puesto de conducción donde la intuición y la fluidez se conjugan con elegancia. Con su línea inferior en forma de ola, la cofia del salpicadero parece flotar en el mismo. El diseño de la consola central acentúa el sentimiento de bien estar a bordo al reagrupar las funciones esenciales para utilizar el vehículo. La calidad de los materiales utilizados, sumada a la atención prestada al ajuste de los juegos de enrasado de los elementos, completan esta percepción. «La calidad del interior del Renault Koleos se ha trabajado mucho, con un grafismo bien logrado y una atención especial prestada a la calidad percibida» indica Patrick le Quement.

Para responder a unos clientes deseosos de personalizar su vehículo, Renault propone una gama de accesorios que, en algunos casos, catapultan a Koleos al universo de los todo terreno.

6.- Una nueva generación de automóviles

La evolución de las necesidades de los consumidores y la concienciación colectiva en materia medioambiental están llevando a los constructores de automóviles a volver a replantearse la oferta de los vehículos de ocio. El 4x4 tradicional, anteriormente poco aceptado socialmente, debe evolucionar. 

Los Crossovers ganan cada año más terreno en el paisaje automovilístico mundial. La principal evolución, como sucediera en los monovolúmenes a finales de los 90, es la generalización de la carrocería Sport-Utility-Vehicle en todos los segmentos de la gama. La propia noción de «segmento» la percibe el cliente de manera menos evidente. Los SUV representan actualmente el 5% del mercado automovilístico mundial, cuando hace 15 años era de menos del 1%.

Un vehículo de conquista
El mercado de los SUV–Crossover Compactos está en constante progresión en los cinco primeros países europeos, con un fuerte crecimiento en estos últimos 5 años, en los que las ventas se han más que duplicado y se ha pasado de 222.500 a 522.000 vehículos vendidos, si se incluyen todas las marcas.

La misma tendencia se observa en el conjunto de Europa: en un mercado de unos 15 millones de vehículos, la categoría de los SUV-Crossover Compactos representa casi el 5% del mercado automovilístico europeo, con más de 700.000 unidades vendidas en 2007.

El sector es muy competitivo, con 25 modelos diferentes. Al lanzar el Koleos, primer Crossover 4x4 de la gama, Renault completa su oferta y ofrece un nuevo vehículo que se beneficia de la madurez y del buen hacer de los líderes del mercado.

La clientela europea de los SUV-Crossover Compactos procede mayoritariamente de los segmentos C y D. La mayor parte de los clientes posee ya este tipo de vehículo (25%), el 22% son clientes de un segmente medio superior y el 13% proviene del segmento de los vehículos medios. En cuanto a los clientes de los monovolúmenes, éstos representan el 8% de los poseedores de SUV-Crossover Compacts 

Renault Koleos es un ejemplo de la búsqueda de internacionalización del Grupo. Su comercialización arrancará en Europa en junio de 2008 y proseguirá hasta 2009, abarcando casi 40 países de los 5 continentes.

7.- Una aventura industrial única

Cinco años después de la firma de la Alianza Renault-Nissan y cuatro años después de la creación de la marca Renault Samsung Motors en Corea, Renault lanza un proyecto de vehículo 4x4 con dos objetivos: completar la oferta de la gama Renault en el segmento C manteniendo la filosofía de la empresa: diseñar y fabricar vehículos que respeten a los demás. 
Las sinergias derivadas de la Alianza, como son la utilización de plataformas comunes y el intercambio de órganos mecánicos, así como la perspectiva de unos volúmenes adicionales a obtener en el mercado coreano, garantizan unas excelentes condiciones económicas.
El reparto de roles es el siguiente: Renault define el concepto del producto, diseña el vehículo, redacta el pliego de condiciones con las prestaciones y suministra las motorizaciones Diesel. Nissan aporta la tecnología 4x4, la ingeniería del vehículo, suministra los grupos motopropulsores de gasolina y efectúa las validaciones. Finalmente, Renault Samsung Motors se encarga de la fabricación del futuro Renault Koleos para el mundo entero.

Es la plataforma C de la Alianza, transformada en plataforma C 4x4 por Nissan para sus modelos X-Trail y Rogue y adaptada a la geometría del nuevo Crossover, la que servirá de base de desarrollo. La decisión de fabricar el vehículo en Corea se impone rápidamente: con una cuota de mercado del 20%, las ventas de SUV Crossovers Compactos ocupan la primera posición en el mercado coreano. El rendimiento y la flexibilidad de la fábrica de Renault Samsung Motors de Busan son otros tantos motivos que juegan a favor de esta decisión. Corea será la única base industrial de producción del futuro Renault Koleos.
En marzo de 2004, se firmó la carta de intenciones. Renault Koleos será el primer Crossover 4x4 de la marca, imaginado y diseñado por Renault, desarrollado por Nissan y fabricado por Renault Samsung Motors. Un equipo de ingenieros japoneses de Nissan destacados en Francia, en el Tecnocentro de Guyancourt, trabajan en colaboración con los diseñadores de Renault para validar la factibilidad técnica de las opciones de diseño elegidas. El objetivo del precontrato se alcanzó rápidamente y, en diciembre de 2004, se tomó la decisión de empezar el desarrollo para industrializar el proyecto H45.

Un equipo del proyecto Renault dedicado a la plataforma C de la Alianza Renault Nissan se puso en marcha. Se encargaba de un intercambio reducido para canalizar las peticiones de información junto con las direcciones del proyecto de Nissan y de Renault Samsung Motors. Se creó un estamento de decisión paritaria y tripartita, el «steering committee».Los directores de programa de las tres marcas se reúnen regularmente en Francia, Japón y Corea, para realizar los arbitrajes entre las demandas del producto derivadas del pliego de condiciones de Renault y las respuestas de la ingeniería del vehículo Nissan.

El diseño entró a continuación en una segunda fase y se desplazó a Japón, cerca del centro de ingeniería de Nissan en Atsugi. Los diseñadores de Renault y de Renault Samsung Motors concluyeron las líneas exteriores e interiores del concept-car; el primer “futuro” Koleo vio la luz. El final de la etapa de desarrollo del diseño fue alcanzado en julio de 2005. El desarrollo del proyecto H45 podía comenzar.

28 meses de desarrollo

Del final de la etapa de diseño hasta el acuerdo de fabricación acordado en noviembre de 2007 transcurrieron 28 meses de colaboración sostenida. Las Direcciones de programa de las tres marcas se concentraron en la consecución de los objetivos fijados por Renault. 

La complejidad del proyecto, unida a la relación tripartita, ha permitido sobre todo realizar nuevas prácticas con cada vez más prestaciones. Porque para que el Renault Koleos se pudiera beneficiar de lo mejor de la Alianza Renault-Nissan ha sido necesario realizar numerosos arbitrajes. En primer lugar, las exigencias de los clientes difieren de unos continentes a otros, por lo que hay que anticiparse a los deseos de los mercados a escala mundial. Después, la manera de actuar de Renault y de Nissan tiende a converger, sin embargo se conservan las diferentes identidades culturales y hay que mantener las especificidades de cada uno.

El trabajo esencial, una vez superada la etapa del Contrato en octubre de 2005, se centró en las respuestas de la ingeniería del vehículo de Nissan ante las peticiones hechas sobre el producto y sobre las prestaciones formuladas por Renault. 

El primer prototipo se realizó en Japón a principio del 2006 en la fábrica piloto de Nissan, que había sido destinada a poner al día los procesos de ensamblaje y las instalaciones industriales adecuadas antes de la entrada de los vehículos en la línea de producción definitiva. Renault Koleos siguió, por tanto, el mismo camino que los modelos Nissan desarrollados en la misma plataforma: X-Trail y Rogue, adoptando los mismos procesos industriales.

Las primeras oleadas de prototipos de noviembre de 2006 marcaron el inicio de la industrialización del proyecto H45. Se destacó a 68 personas de Renault Samsung Motors en Zama para trabajar con la ingeniería de Nissan en la redacción de las hojas de operaciones estándar y en la optimización de los procesos de montaje. 

Paralelamente, se efectuaron los test de validación para comprobar en condiciones climáticas extremas las prestaciones y la fiabilidad del Renault Koleos. En total, se han recorrido más de 1.750.000 km tanto en el exterior como en los bancos de pruebas. Las pruebas realizadas en condiciones de frío extremo fueron realizadas en la isla japonesa de Hokkaïdo y las pruebas de calor extremo en Australia y España. Las condiciones de circulación se han endurecido para tener en cuenta al máximo la diversidad de zonas de comercialización, tales como Rusia, Corea, Oriente Medio o Australia.

Seis meses más tarde, el vehículo llegaba a la cadena de fabricación de Busan en Corea. Este tiempo ha permitido comenzar la fabricación de los utillajes necesarios para el comienzo de la producción y dispensar la formación apropiada a los operarios. Cerca de 50.000 horas en total. 

El 5 noviembre de 2007, la fábrica de Busan obtiene el acuerdo de fabricación de la versión coreana del futuro Renault Koleos, bautizada QM5. Los primeros vehículos de serie destinados al mercado coreano salieron de las líneas de producción de esta fábrica, mientras que la producción de los primeros Koleos arrancó algunos meses más tarde para preparar su comercialización en Europa en junio de 2008.

8.- La Alianza Renault Nissan: motor de la mejora

El concepto del «co-desarrollo» o el hecho de compartir las tareas entre los tres actores de tres culturas muy marcadas como la francesa, la japonesa y la coreana ha constituido un desafío muy estimulante en el seno de la Alianza Renault Nissan.

Un coste de entrada inferior a 400 millones de euros

Basadas en el rendimiento de la ingeniería de Nissan, en las sinergias traídas por la Alianza y en la flexibilidad de la fábrica de Renault Samsung Motors de Busan en Corea, las inversiones se han reducido enormemente. El importe de la inversión inicial, especialmente competitivo, ha sido de 391 millones de euros. Es decir, una cantidad inferior a la que se había fijado en los objetivos iniciales.

El “coste de entrada” se repartió así:

- 192 millones de euros en gastos en investigación

- 178 millones de euros de inversiones industriales, la mitad de ellos se desembolsaron en Busan y la otra mitad en los proveedores para adquirir los utillajes específicos,

- 21 millones de euros en gastos de arranque.

Los gastos de investigación se dedicaron en particular a adaptar las puestas a punto por parte de Nissan para conseguir las prestaciones solicitadas por Renault. En su pliego de condiciones particularmente exigente, Renault ha suministrado a Nissan los elementos técnicos y los órganos necesarios para desarrollar las prestaciones propias de la marca Renault, muy queridas para sus clientes y que encontramos en todos los vehículos de la gama. Así, el freno de aparcamiento asistido, la interacción Hombre-Máquina, el limitador de velocidad o la tarjeta manos-libres en su funcionalidad «magic handle» y el desempañado «ver claro», son otras tantas prestaciones que Nissan ha sabido estudiar e integrar desde las primeras fases del diseño. El “carry over” realizado a partir del banco de órganos Renault ha compensado los gastos vinculados a la readaptación de sus órganos y ha permitido mantener el gasto de arranque en un nivel poco elevado.

Las inversiones industriales en la fábrica de Busan han tratado sobre todo de la mejora de las condiciones de trabajo y sobre la creación de puestos más ergonómicos, señal de calidad y productividad.

Koleos es el modelo número 11 de los 26 anunciados para dinamizar el crecimiento Renault. Con el lanzamiento de un Crossover 4x4, Renault continúa su ofensiva de producción y completa su oferta de vehículos, al proponer un modelo inédito en la historia de la casa. Renault Koleos propone, además de una tecnología 4x4 demostrada, la experiencia de Renault en materia de seguridad, la modularidad y el confort «by Renault» con unas prestaciones de alta gama similares a las del Renault Laguna III. 

Con su oferta de garantía de 3 años o 150.000 km y una cobertura idéntica a la de los vehículos de Alta Gama, el primer Crossover 4x4 de Renault tiene la vocación de situarse entre los mejores de su categoría en cuanto a calidad de producto y servicios.

Esta forma de actuar forma parte de una estrategia más global de fidelización y conquista de la marca: acelerar la presencia de Renault en los mercados internacionales y desarrollar las ventas de vehículos de categorías superiores reforzando los valores principales de la marca: confort, intuitividad y modularidad.

RENAULT LAGUNA GT:

NUEVAS MOTORIZACIONES DE VANGUARDIA
Y CHASIS ACTIVE DRIVE PARA
UN PLACER INTENSO Y UNA EFICACIA ABSOLUTA
Con una línea expresiva y agresiva, el Renault Laguna GT inaugura el chasis Active Drive con cuatro ruedas directrices (4RD). Desarrollada conjuntamente por Renault y por Renault Sport Technologies, esta tecnología garantiza más manejabilidad, más dinamismo y una precisión superior de conducción, para un placer de pilotaje definitivo. Enfocadas a la prestación, dos motorizaciones exclusivas de 180 y 205 caballos propulsan al Renault Laguna GT dentro del universo de los grandes ruteros deportivos.
Los beneficios del chasis Active Drive con cuatro ruedas directrices son numerosos. Aparte de una manejabilidad superior y un comportamiento dinámico aún más riguroso, el Renault Laguna GT ofrece una precisión de dirección inigualable, que sitúa intuitivamente el vehículo en la trayectoria correcta, con un agrado de conducción y un nivel de seguridad activa destacables. Incluso a baja velocidad, el manejo es inmediato y agradable. En ciudad como en una carretera sinuosa, el vehículo es fácil de conducir, manejable y preciso. Basado en unos reglajes específicos y una sujeción del asiento reforzada, el dominio del balanceo ofrece a los ocupantes del Renault Laguna GT la impresión de un coche que toma las curvas sin inclinarse. 
La ausencia de fenómenos dinámicos transitorios durante las primeras curvas, y la precisión de los ángulos pequeños del volante ofrecen un verdadero placer de conducción. En cuanto a la seguridad activa, el chasis Active Drive con cuatro ruedas directrices es excelente no sólo en condiciones de frenado difíciles (adherencia disimétrica, intervención del ESP adaptado a una conducción dinámica y deportiva), sino sobre todo en caso de maniobras de evitación brusca (también conocido como “test del alce”). 
Dotado de un diseño incisivo y distintivo, el Renault Laguna GT innova en el mercado de los berlinas deportivos con un placer de pilotaje, total seguridad, accesible y con garantía durante 3 años ó 150.000 km.
La manejabilidad de un pequeño ciudadano
Dotado del chasis Active Drive con cuatro ruedas directrices, el Renault Laguna GT es manejable tanto en ciudad como en carreteras sinuosas. Por debajo de 60 km/h, las ruedas traseras giran en el sentido opuesto al tren delantero, con un ángulo máximo de 3,5°. El chasis Active Drive ofrece así dos ventajas: maniobras más fáciles a causa de un menor diámetro de giro y unos ángulos del volante reducidos por una dirección más directa, a la cual se le han adoptado los parámetros especialmente. 
En primer lugar, el diámetro de giro del Renault Laguna GT provisto del chasis Active Drive con cuatro ruedas directrices se ha reducido un 10 % respecto al 2RD: ha pasado de 12,05 m con 18 pulgadas a solamente 10,80 m. Así, cuanto mayor es el ángulo trasero de las ruedas, más disminuye el diámetro de giro. Esta facilidad de maniobra se aprecia principalmente en las fases de salida del estacionamiento o al pasar por calles estrechas. 
A continuación, el giro de las ruedas delanteras y traseras viene a sumarse y el sistema 4RD logra una reducción de la desmultiplicación del volante de dirección. De esta manera, hacen falta 16 grados de ángulo del volante para 1° en la rueda delantera en el Nuevo Laguna, mientras que no hacen falta más que 13,5° con el chasis Active Drive. Este valor, llega incluso a 12° cuando el giro trasero está en oposición de fase al ángulo de giro máximo de 3,5°. Al ser más directa, la actividad del volante del conductor ha disminuido netamente, en beneficio de la sensación de manejabilidad y de agilidad. Para una misma curva, el conductor necesita girar menos el volante. El sortear obstáculos es mucho más sencillo, en un vehículo que parece contornear dichos obstáculos.
El coche va sobre raíles
A partir de 60 km/h, el Nuevo Laguna ofrece una mayor precisión de conducción. Al girar las ruedas traseras en el mismo sentido y simultáneamente con las ruedas delanteras, su estabilidad mejora. Se comporta de esta forma como si fuera sobre raíles. El sistema Active Drive con cuatro ruedas directrices permite contrarrestar la fuerza centrífuga, que tiene tendencia a sacar el tren trasero de la curva. El sistema supera los límites al negociar una curva. Con un ángulo de giro de la rueda habitualmente inferior a 2°, el tren trasero se encaja instantáneamente en la trayectoria ideal en beneficio de la estabilidad y eficacia. El chasis Active Drive con cuatro ruedas directrices aporta mayor dinamismo, a la vez que garantiza un comportamiento sano y una conducción más serena, para un placer más acentuado al pilotar.
Un nivel de seguridad activa inigualable
El chasis Active Drive con cuatro ruedas directrices aporta asimismo seguridad y serenidad en caso de maniobras para evitar un obstáculo. En situaciones de emergencia, las ruedas traseras pueden girar hasta 3,5°. Dado que se tiene en cuenta el historial de los ángulos del volante, el calculador 4RD sabe detectar una situación de evitación (caracterizada por fuertes variaciones del ángulo del volante entre dos instantes muy próximos) y adapta en consecuencia el ángulo de giro trasero. 
Con un parametraje específico adaptado a una conducción dinámica y deportiva, la intervención del ESC (Electronic Stability Control) se retrasa y la "evitación brusca" se hace más rápido y también más serenamente. El activado tiene lugar sólo cuando es necesario y de manera muy progresiva, ya que depende del giro de las ruedas traseras. A través del bloque ESC/ABS, el calculador 4RD detecta también las situaciones de frenado asimétrico. Adapta entonces de manera automática el giro de las ruedas traseras con objeto de que el vehículo permanezca estable sin que el conductor tenga que intervenir en el volante. El conductor mantiene el control en las situaciones críticas, lo que le proporciona una mayor seguridad en la conducción cotidiana.
Un sistema mecánico con lógica dinámica
Desarrollado conjuntamente por los equipos de Renault y Renault Sport Technologies, el chasis Active Drive con cuatro ruedas directrices funciona gracias a un control electrónico de la dinámica del vehículo. El sensor situado en la columna de dirección envía la información del ángulo del volante a través de la red CAN al calculador 4RD. Situado en la parte trasera del tren trasero, este último recupera igualmente la velocidad del vehículo que procede del bloque ESP/ABS. El calculador es asimismo capaz de comparar los valores del ángulo del volante en el tiempo, lo que le permite detectar las grandes velocidades en el volante, que son sinónimo de una conducción deportiva o de una situación de evitación de obstáculos. En función de estos parámetros, el calculador mandará la orden adecuada de giro de las ruedas traseras al gato del accionador eléctrico que está colocado en el eje trasero. La modelización precisa del comportamiento dinámico del vehículo permite en cada momento controlar la trazada de la trayectoria ideal, a partir de la información procedente de la demanda del conductor y de la situación real del vehículo. El calculador y accionador eléctrico son suministrados por Aisin, fabricante de equipos japonés, reputado por su experiencia en el ámbito de las 4 ruedas directrices.
Dos motores que adornan la gama
Líder de su categoría en prestación, en placer de conducción y en silencio, el motor 2.0 dCi se propone con un nivel de potencia excepcional de 180 CV (131 kW) a 3.750 r.p.m. Con un par máximo de 400 Nm disponible desde las 2.000 r.p.m., logra subidas de régimen rápidas y continuas, hasta las 5.000 r.p.m. Dispone de un turbo de geometría variable con menor inercia, para mejorar en dinámica a bajo régimen, este motor alcanza aquí toda su plenitud: El Renault Laguna GT recorre el kilómetro con salida parada en 29,6 segundos solamente (0 a 100 km/h en 8,5 segundos). Equipado con filtro de partículas y válvula EGR con mejor refrigeración, esta nueva versión dedicada al placer intenso respeta el medio ambiente con un consumo en ciclo mixto de 6,5 litros / 100 km (172 g de CO2 emitidos por kilómetro recorrido). Con sus bujías de precalentamiento ultrarrápidas, el motor 2.0 dCi 180 CV entra en acción al pulsar el botón «Start», incluso con tiempo muy frío (-23°C).
En versión gasolina, el Renault Laguna GT recibe la versión deportiva del 2 litros turbo 16 válvulas: 205 CV (150 kW) a 5.000 r.p.m. y 300 Nm disponibles desde 3.000 r.p.m. Procedente de la Tecnología Renault Sport (Mégane Renault Sport), este motor se ha optimizado específicamente para Renault Laguna GT, a fin de ofrecer a la vez rendimiento, tonicidad y placer intenso de conducir. Esta polivalencia se caracteriza por una suavidad y una untuosidad al circular y por una sorprendente reactividad y firmeza para un uso deportivo. La vivacidad en las subidas de régimen se obtiene por un trabajo sobre la admisión de aire y por el empleo de un turbo de doble entrada (Twin scroll Turbo) que reduce el tiempo de respuesta. El Renault Laguna GT 2.0T acelera de 0 a 100 km/h en 7,8 segundos y recorre los 1.000 metros con salida parada en 28 segundos, con un consumo contenido de 8,2 litros / 100 km (194 g de CO2 emitidos por kilómetro recorrido). 
Unos signos exteriores de GT
Con una línea expresiva y nerviosa, el Renault Laguna GT ofrece más que una simple versión deportiva. Al final del capot largo e inclinado, su frente delantero más agresivo muestra una rejilla característica de los modelos más dinámicos de la marca. Como si fueran fauces, las bocas laterales sugieren el deseo de comerse el asfalto, bajo la mirada distintiva de unos faros que saltan desde su máscara negra. Consecuencia de los desarrollos de la competición en la Fórmula 1, al Renault Laguna GT se le han calzado unos neumáticos específicos Bridgestone Potenza de dimensiones generosas 225/45, de 18 pulgadas. 
A través de las llantas específicas Celsium con ventanas, se distinguen los discos de freno de 320 mm de diámetro en la parte delantera, y de 300 mm en la parte trasera, para una eficacia todavía mayor. Dinamizados desde la parte delantera, los largueros laterales subrayan las proezas del chasis Active Drive hasta las dobles salidas del escape características con sección recta. Los retrovisores en negro brillante y los pilotos traseros ahumados recuerdan que en materia de diseño, el Renault Laguna GT tiene todas las atribuciones de un gran rutero deportivo. 
Armonía deportiva interior
Encontramos el logo GT del pie medio exterior en relieve invertido con el alcántara gris claro de los respaldos del asiento delantero. Como para toda la gama Renault Laguna, el diseño interior transmite un sentimiento real de bienestar y de calidad percibida por todos los ocupantes. Los mandos deportivos no dejan de recordar el carácter exclusivo de la versión GT: Pedales con una paleta de aluminio perforado, pomo de la palanca de velocidades derivado de los modelos deportivos de la marca, asientos con sujeción lateral reforzada disimulada bajo el cuero de carbono oscuro, aro de volante específico. Calidad de materiales utilizados y ajustes conforman un programa que busca satisfacer al cliente, ya que en materia de deseo, el Renault Laguna GT no concede otra cosa que no sea el placer ante todo.
Una versión GT con garantía de 3 años o 150.000 km
Disponible en versión berlina y break, el Renault Laguna GT se integra en la gama alta Laguna en cuanto a tecnología y motorizaciones. Con su chasis Active Drive y sus motores específicos de serie, ofrece una versión imagen que es accesible, a causa de sus excelentes prestaciones, al mercado de berlinas de temperamento más deportivo. En todo caso, es el sumum del placer pilotar con total serenidad.
El Renault Laguna GT se va a presentar al público como primicia mundial, durante el Salón de Ginebra. Disponible para pruebas de la prensa internacional a partir del 20 de marzo, se comercializará a mediados de la próxima primavera y, progresivamente, en la mayoría de los países europeos.
TWINGO RENAULT SPORT

EL ACCESO A LAS SENSACIONES RENAULT SPORT

Presentado en Boulogne Billancourt el pasado 31 de enero por los pilotos del ING-Renault F1 Team, el Twingo Renault Sport es un vehículo deportivo asequible, que permite acceder a la gama Renault Sport.

Sus proporciones compactas y su estilo incisivo son característicos de la línea del show car Twingo Concept, que se presentó en el Salón de París de 2006. Las líneas originales del Renault Twingo vienen resaltadas por unos perfiles más atléticos. Las aletas delanteras y traseras más anchas, los largueros laterales más perfilados y el bécquet aerodinámico acentúan su carácter deportivo y con casta. En el interior, el puesto de conducción está preparado para el pilotaje y para la eficacia, con unos asientos delanteros específicos Renault Sport que disponen de una sujeción lateral reforzada, los patines del pedal de aluminio, el volante de cuero y el cuentavueltas específicos.

El comportamiento equilibrado y deportivo del Twingo Renault Sport le permite asociar placer de conducción, ritmo elevado y alto nivel de seguridad. Los dos chasis Renault Sport disponibles (chasis sport y chasis Cup) reciben unas vías delanteras y traseras más anchas. Propuesto como elemento de serie, el ESP completamente desconectable, permite aliar el uso cotidiano con las prestaciones deportivas.

El Twingo Renault Sport recibe un motor 1.6 16v atmosférico desarrollado por Renault Sport Technologies. Suministra una potencia de 133 CV (98 kW) a 6.750 r.p.m. y un par de 160 Nm a 4.400 r.p.m. El temperamento nervioso de la mecánica toma cuerpo a través de la sonoridad específicamente trabajada del motor. 
Los técnicos del motor han realizado una proeza tecnológica en el colector de escape 4 en 1 al obtener un excelente compromiso entre la acústica, las prestaciones y las emisiones contaminantes.

Una silueta deportiva al servicio de las prestaciones

Para completar la gama Renault Sport, acompañando al Clio y al Mégane Renault Sport, Renault propone un pequeño deportivo asequible, con un carácter bien afirmado. Al formar parte de la línea del show car Twingo Concept, por sus proporciones compactas y su estilo incisivo, el Twingo Renault Sport declara su vocación deportiva y «fun to drive» (alegre de conducir). 
El motor 1.6 16v atmosférico de 133 CV ha necesitado la adopción de una rejilla ancha para la entrada de aire en el Renault Sport en el paragolpes delantero para una mejor refrigeración. Los largueros laterales más perfilados y las aletas delanteras y traseras más anchas, acentúan el carácter de casta y musculoso del Twingo Renault Sport. En la parte trasera, la cánula de escape cromada se distingue gracias a su paragolpes bitono. Los embellecedores de los faros para niebla, las cofias de los retrovisores, las llantas de 17 pulgadas y el bécquet aerodinámico son de color Gris oscuro metalizado. 

Unos revestidos exteriores específicos Renault Sport pueden decorar los flancos o el paragolpes trasero. Siguiendo el ejemplo de la bandera de cuadros, estos grafismos sugieren el universo del dinamismo y de la competición.

El Twingo Renault Sport lleva unos neumáticos de generosas dimensiones (195/45 R16 ó 195/40 R17), montados en llantas de aluminio. Estas llantas reciben unos discos y unas pinzas de freno ampliamente dimensionados que consiguen un frenado potente y duradero. El Twingo Renault Sport trae un nuevo color Renault Sport que recuerda al Twingo Concept: Gris Altica. También se proponen otros tres colores metalizados (Negro nacarado, Azul extremo y Gris platino), además de un color opaco (Rojo vivo).

Un interior con tratamiento deportivo

De corte ergonómico, el puesto del piloto evoca el universo de lo deportivo. El espíritu del «pilotaje» se antepone a través de unas paletas en los pedales de aluminio, de un volante con 4 brazos de cuero perforado dotado de un punteado gris carbono oscuro y de una marca roja en el «punto 0». Para mejorar el confort y la eficacia, su diseño permite un agarre perfecto y una inscripción en la zona de contacto. Al ejemplo de los vehículos de competición, el cuentavueltas está situado por detrás del volante. Dotado de una serigrafía específica, el tamaño de las cifras aumenta según se aproxima la aguja a la zona roja (7.000 r.p.m.). Como sucede con el monoplaza R28 de ING-Renault F1 Team, el cuentavueltas está equipado de un testigo de cambio de marcha que avisa al conductor de la cercanía del régimen máximo.

La armonía general de carbono oscuro expresa rendimiento y deportividad. Al disponer de una sujeción lateral reforzada, los asientos específicos del Renault Sport garantizan un excelente confort. El conductor puede así hacer un cuerpo con el vehículo. El cinturón de seguridad de color Naranja sanguina está en armonía con el doble punteado de la tapicería. 

Como en todos los vehículos desarrollados por Renault Sport Technologies, la marca «Renault Sport» figura en el interior del habitáculo, en el fondo del cuentavueltas, en los peldaños y en los asientos delanteros. En el exterior, aparece en el portón y en el filtro de aire del motor.

Conciliar unas prestaciones deportivas y una utilización día a día

El Twingo Renault Sport es la respuesta de los expertos de Renault Sport Technologies a un doble desafío: ofrecer verdaderas prestaciones deportivas, a la vez que se permite una utilización diaria y un manejo sencillos. 

Este pequeño deportivo proporciona un placer real de conducción con total seguridad. Reactivo y homogéneo, el chasis hereda la excelente base rodante del Twingo. Su puesta a punto ofrece un comportamiento deportivo, riguroso y equilibrado. Para que el conductor conserve el dominio de su vehículo en caso de pérdida de adherencia, se propone de serie el ESP. Esta función, que es posible desconectar, y la ausencia de asistencia a la frenada de emergencia confirman el carácter deportivo del Twingo Renault Sport. Está equipado de una dirección asistida eléctrica con unas leyes de asistencia que han sido adaptadas específicamente con objeto de obtener una respuesta fina e instantánea a las solicitaciones del conductor. Este pequeño deportivo garantiza una frenada potente y duradera lograda por los discos ventilados y los rodamientos heredados del Renault Mégane y con unas pinzas heredadas del Renault Nuevo Laguna.

Una base rodante homogénea.

Siguiendo los pasos de toda la gama Renault Sport, el recién llegado dispone de dos chasis: un chasis sport y un chasis Cup. Las vías se han ampliado 60 mm en la parte delantera y 59 mm en la parte trasera respecto al Twingo GT. Estas modificaciones producen una mayor estabilidad y una mejor adherencia transversal.

En la parte delantera, el tren es de tipo pseudo Mc Pherson, con brazo inferior de aluminio. La adopción de bieletas de empuje en los amortiguadores mejora el rendimiento de la barra estabilizadora y proporciona un mejor control del balanceo. El Twingo Renault Sport incorpora un tren trasero de tipo H con diseño programado. Para el filtrado y el confort, se le ha dotado de amortiguadores colocados en vertical y muelles helicoidales de flexibilidad variable. La barra estabilizadora trasera de 24 mm de diámetro (22,5 mm en el Twingo GT) consigue una ganancia de rigidez del 25%. El reparto del balanceo se ha retocado con el fin de mejorar la movilidad del tren trasero. 

La puesta a punto del chasis sport ha tenido como meta la búsqueda del mejor compromiso entre prestación y placer de conducir con total seguridad. Respecto al Twingo GT, su centro de gravedad está más bajo a partir de una altura de carrocería que se ha rebajado en 10 mm. La rigidez de los muelles aumentada (+30% más que el Twingo GT) y los tarados de los amortiguadores reforzados (+30% también), acentúan el comportamiento deportivo. Con unas articulaciones elásticas más firmes, el guiado de los trenes ha mejorado. El Twingo Renault Sport con chasis sport recibe unos neumáticos de generosas dimensiones (195/45 R16).

Un chasis Cup enfocado a la prestación

El Twingo Renault Sport dispone igualmente de un chasis Cup, enfocado a las sensaciones de la conducción y a la eficacia. Con este chasis, el Twingo Renault Sport presenta un comportamiento dinámico que debe satisfacer a los aficionados más exigentes. Este chasis está bien preparado para la pista, ya que permite un control óptimo de la carrocería (lo que es sinónimo de eficacia), sobre todo por su capacidad de tomar las curvas sin inclinarse y por su mayor velocidad a la hora de atacar una curva.

Con una altura de carrocería aún más rebajada 4 mm respecto al Twingo Renault Sport con chasis Sport, su centro de gravedad más bajo permite mayores prestaciones en curva gracias a una menor relación de carga. Para mejorar la prestación, los reglajes del amortiguador y los tensores de los muelles aumentados (10% en la parte delantera y trasera) mejoran el control de los movimientos de la carrocería

En el exterior, el Twingo Renault Sport chasis Cup se distingue por unas llantas de aluminio de 17 pulgadas en Gris oscuro metalizado.

Un motor elástico y nervioso

El Twingo Renault Sport está equipado del motor 1.6 16v atmosférico (K4M RS) que desarrolla una potencia de 133 CV (98 kW) a 6.750 r.p.m. con un par máximo de 160 Nm a 4.400 r.p.m. Este motor atmosférico es elástico y de gran rendimiento, con un reducido tiempo de respuesta y una capacidad sorprendente para subir de vueltas. A bajo régimen y en los regímenes transitorios por debajo de 4.500 r.p.m., el Twingo Renault Sport ofrece vivacidad y agrado de conducción para un uso normal de calle. Por encima de 4.500 r.p.m., el Twingo Renault Sport expresa completamente su deportividad, con un motor «nervioso».

El motor 1.6 16v 133 CV procede del bloque de gasolina de 1.598 cm3. El aumento de la potencia y del par procede de varias modificaciones y mejoras en los órganos mecánicos:

- El índice de llenado de aire se ha aumentado mediante una caja de mariposa y un repartidor de aluminio específico y por una mejora de las secciones y longitudes de los conductos de admisión.

- Para favorecer una entrada de aire superior y facilitar el recorrido de los gases, se ha trabajado en la aerodinámica de los asientos de válvulas. Las leyes del árbol de levas se han modificado también para permitir una apertura de las válvulas más escalonada y mayor (alzada de 11 mm en lugar de 9 mm de media)

- Las formas de la cámara y del pistón permiten obtener una relación de compresión elevada de 11,0:1. La calidad de la combustión ha mejorado para un mejor rendimiento, a la vez que se limitan las emisiones contaminantes.

- El decalador del árbol de levas continuamente variable en la admisión mejora el rendimiento en todas las zonas de utilización. El accionador hace variar el calado de la distribución para optimizar la apertura y el cierre de las válvulas. 

Deportividad y placer acústico

Los expertos de Renault Sport Technologies han trabajado el aspecto sonoro, en línea con el carácter deportivo del Twingo Renault Sport. Discreto a bajo régimen, el motor se presenta prometedor a medio régimen para convertirse en «nervioso» cuando se ve acorralado. 

El colector de escape 4 en 1, de acero y con paredes delgadas, ha sido objeto de una patente presentada por Renault Sport Technologies. La proeza tecnológica es haber conseguido integrar cuatro tubos largos en un espacio tan restringido. Esta arquitectura ofrece un excelente compromiso entre la acústica, las prestaciones y las emisiones contaminantes. El motor está además preparado para la norma Euro5. 

El Twingo Renault Sport monta una evolución de la caja de cambios mecánica de 5 marchas (JR5). Dotado de unas relaciones cerradas y accionada por un mando preciso y rápido, favorece las recuperaciones en cada una de las marchas intermedias.

El vehículo de acceso al buen hacer de Renault Sport Technologies 

El Twingo Renault Sport, recién nacido de la gama Renault Sport Technologies, llegará al mercado con la entrada de 2008, a Europa occidental. Este concentrado de buen hacer de Renault en materia de vehículos deportivos, viene a completar la familia Renault Sport del brazo de los Renault Clio y del Mégane Renault Sport. 

Con cerca de 13.000 matriculaciones en 40 países, los volúmenes de vehículos Renault Sport presentaron un gran crecimiento en 2007, con un aumento superior al 50% respecto a 2006. La llegada del Twingo Renault Sport permitirá incrementar aún más la cuota de mercado de los deportivos del Grupo. Gran Bretaña, primer mercado de los vehículos Renault Sport, debería registrar un tercio de las ventas. Francia, España, Italia, Alemania y Suiza se repartirán el 55% de las matriculaciones.

Un esquema industrial optimizado

El pequeño deportivo se fabrica en la factoría de Novo Mesto en Eslovenia. La fábrica celebró, en diciembre de 2007, el montaje del vehículo número 200.000 en menos de un año. Un récord absoluto para la fábrica eslovena como consecuencia, sobre todo, del éxito comercial del Nuevo Twingo lanzado en junio de 2007.  

El modelo Renault Sport se fabrica en la línea del Renault Clio Campus y del Nuevo Twingo. Los tres vehículos se han diseñado a partir de la misma base rodante, lo que ha permitido limitar las problemáticas de adaptación de la herramienta industrial. El 80% de las operaciones de fabricación son idénticas entre el Clio Campus y el Nuevo Twingo, el 90% entre el Twingo y el Twingo Renault Sport. La elección de este lugar de fabricación respeta los objetivos de accesibilidad y de rentabilidad de este nuevo vehículo, desarrollado en el marco del plan Renault Contrat 2009.

Ficha Técnica del Twingo Renault Sport

Diseño exterior

Paragolpes delantero específico con embellecedores del antiniebla

Largueros laterales específicos

Aletas delanteras y traseras más anchas

Paragolpes trasero bitono con cánula de escape cromada

Llantas de aluminio de 16 pulgadas o llantas de 17 pulgadas (asociadas al chasis Cup)

Cofias de retrovisores, llantas de aluminio de 17 pulgadas, embellecedores del antiniebla y bécquet aerodinámico Gris oscuro metalizado

Revestidos decorativos específicos Renault Sport   

Diseño interior

Armonía Carbono oscuro

Cofias de pedales «damero» de aluminio

Volante de cuero con reposapulgares integrados

Cuentavueltas Renault Sport con testigo de paso de las velocidades

Asientos delanteros con sujeción lateral reforzada, doble en el punteado y en el anagrama Renault Sport 

Cinturón de seguridad Naranja sanguina

Peldaño con anagrama Renault Sport

Moqueta con identificación Renault Sport

Dimensiones


Longitud total


3.607 mm

Batalla



2.368 mm

Ancho sin retrovisores
1.688 mm

Altura



1.470 mm

Grupo motopropulsor

Motor gasolina 4 cilindros 1.6 16v atmosférico Euro 4 

Potencia máxima: 98 kW/133 CV a 6.750 r.p.m.

Par máximo: 160 Nm a 4.400 r.p.m.

Caja de velocidades manual de 5 marchas (JR5)

Dirección

Eléctrica con asistencia variable

Trenes

Delantero: 
Tipo pseudo Mc Pherson, con brazo inferior de aluminio y barra estabilizadora integrada

Trasero: 
Eje flexible diagrama programado – Muelles helicoidales

Ruedas y neumáticos

Llanta de aluminio de 16 pulgadas (195/45 R16) 

Llanta de aluminio de 17 pulgadas (195/40 R17) 

Frenado

Discos ventilados de 280mm en la parte delantera y de 240mm en la parte trasera

Pinzas de diámetro 57mm en la parte delantera y de 34mm en la parte trasera

Gama Renault Sport: Espíritu deportivo
Los Twingo Renault Sport, Clio Renault Sport y Mégane Renault Sport presentan unas prestaciones y unas aptitudes dinámicas deportivas de muy alto nivel. Aprovechan también la notoriedad internacional adquirida por la marca en el mundo de la competición.
Una silueta deportiva al servicio de las prestaciones
Desarrollar vehículos deportivos a partir de vehículos de gran serie: esta filosofía, que forma parte del espíritu de Renault, no se limita a un simple aumento de la potencia. "Tenemos el privilegio de dirigirnos a unos clientes apasionados, exigentes, algunos de ellos practican incluso el deporte del automóvil”, nos comenta Rémi Deconinck, Director General de Renault Sport Technologies. “Nuestra ambición es ofrecerles los mejores coches de su categoría. Cuando uno se llama Renault Sport, debe saber ganar las comparativas llevadas a cabo por la prensa especializada". 
Esta exigencia se vuelve a encontrar en la concesión. "Los compradores de vehículos Renault Sport son verdaderos especialistas y desean un coche que se les parezca, con unas características propias. Nuestros centros de producción, especialmente Dieppe, disponen de la experiencia necesaria para responder a este tipo de demanda, garantizando siempre el nivel de calidad que ofrece Renault. Nuestros clientes esperan de las personas que les van a atender, una competencia a toda prueba, tanto en las exposiciones como en los talleres. En la medida en que nuestros clientes están dispuestos a pagar estos objetos un tanto excepcionales a su verdadero valor, ello hace que estos productos sean muy ventajosos para el Grupo".
Estos coches fuera de lo común, procedentes de las gamas Clio, Mégane y a partir de ahora, Twingo, han pasado por las manos de los mejores expertos de Renault, ingenieros y técnicos enfrentados a las exigencias de la competición. Para obtener la quintaesencia de estos auténticos deportivos, Renault Sport Technologies organiza unas Jornadas Passion, para permitir que los clientes conduzcan con total seguridad en un circuito cerrado, acompañados por monitores y personal de asistencia. 
Además, la gama Renault Sport está aprovechando en Europa la notoriedad de las "World Series by Renault" que han recibido aproximadamente 1,9 millones de espectadores desde su creación en el año 2005. "En los países emergentes, en los que la Fórmula 1 trae notoriedad para la marca, prosigue Rémi Deconinck, el deseo de Renault Sport Technologies es servir de vínculo entre la competición y la capacidad de la marca para proponer coches dinámicos y con gran rendimiento". Por ese motivo, Renault Sport Technologies tiene también la vocación de participar en el desarrollo de Renault hacia lo internacional.
Clio, de la pista a la carretera 
Vehículo excepcional dedicado a las altas prestaciones, a la pasión y al placer de conducir, el Clio Renault Sport integra las tecnologías procedentes directamente de la F1. Por ejemplo, cuenta con un difusor de aire, una tecnología que procede directamente de la competición. Este equipamiento, al igual que los extractores de aire en las aletas delanteras, le permite ofrecer unas excelentes cualidades aerodinámicas. Como todos los modelos de la gama Renault Sport, recibe una estética específica y unos neumáticos ampliamente dimensionados. El Clio Renault Sport posee un motor 2.0 16v atmosférico evolucionado. Con una potencia que se ha llevado a 200 CV, este motor entrega 100 CV por litro de cilindrada y ofrece la relación potencia/cilindrada más alta de su categoría. 
El Clio Renault Sport Luxe, motorizado con la misma mecánica, está dotado además de una tapicería de cuero y de unos accesorios cromados. La gama Clio Renault Sport se completa en algunos mercados con dos series especiales: "World Series by Renault" y F1 Team R27, ambos equipados con un chasis Cup. La primera, con un look específico y un comportamiento deportivo bien marcado, inaugura un nuevo escalonado de la caja de velocidades. El Clio Renault Sport F1 Team R27, reconocible por sus colores específicos, entre ellos un Amarillo Sirius y por sus identificaciones exclusivas, es un verdadero concentrado de Fórmula 1. Esta serie especial exclusiva recibe asimismo unos asientos baquet Recaro y unas pinzas de freno Brembo con cuatro pistones en el eje delantero.
El Mégane, ensalzado por la prensa 
El Mégane F1 Team R26, la versión más deportiva de la gama, acaba de ganar en Francia el título de "Deportivo el año 2007", concedido por la revista Echappement. Esta serie especial ofrece 230 CV, es decir, 5 CV más que el Mégane Renault Sport 2.0 16v Turbo con caja de cambios de 6 marchas. La gama deportiva del Mégane comienza con la versión GT, disponible en dos motorizaciones de un temperamento bien definido: 2.0 Turbo gasolina de 165 CV y 2.0 dCi Diesel de 150 CV. El Mégane GT muestra con claridad su personalidad con un espoiler y unos adornos en la rejilla de calandra cromados, unos largueros laterales, un becquet en el portón y unas llantas de aluminio de 17'' específicas. Animado por un motor Diesel de altas prestaciones con 175 CV, el Mégane Renault Sport dCi responde en lo que le concierne a las expectativas de los clientes que desean un vehículo deportivo que se puede utilizar todos los días. Un chasis Cup, más radical, se ofrece asimismo en opción. Un espíritu deportivo, con la imagen de toda la familia Renault Sport.
Clio "World Series by Renault"
Recién llegada a la gama Renault Sport, esta serie especial dedicada a la prestación pura y al placer de pilotar está dotada del chasis Cup, con una altura de la carrocería rebajada 7 mm, y con un nuevo escalonado de la caja de velocidades que después se ha trasladado a toda la gama Clio Sport. Son otras tantas posibilidades técnicas que permiten al motor 2.0 16v desarrollar 200 CV al Clio Renault Sport "World Series by Renault" para dar toda su dimensión en términos de potencia y flexibilidad. 
Mégane F1 Team R26 
Su diferencial, al que se ha limitado el patinado, le permite utilizar toda la potencia y el par motor, en una mecánica que se ha llevado a 230 CV y 310Nm. El Mégane F1 Team R26 es capaz de encadenar curvas cerradas sin ningún indicio de subvirado. Procedente directamente de la experiencia adquirida en la F1, esta versión está además equipada de un dispositivo que optimiza las salidas en parado, conocido como "Power Start".
Twingo Renault Sport: ¡y tres!
La llegada del Twingo Renault Sport se enmarca dentro de la voluntad de Renault de democratizar su gama Renault Sport. Su motor elástico y nervioso de 133 CV y su chasis específico proporcionan un placer de conducir real en el día a día, con un precio particularmente accesible. Con espíritu deportivo, el Twingo Renault Sport se distingue también del resto de la gama por un look bien marcado. 
La gama Clio Renault Sport recibe algunas soluciones técnicas que proceden directamente de la experiencia adquirida por Renault en los circuitos de Fórmula 1. 
Clio Renault Sport
Es la respuesta de los ingenieros de Renault Sport Technologies a un doble desafío: mantener el espíritu original del Renault Clio III y acentuar sus cualidades intrínsecas y su dinamismo. Su difusor de aire y sus extractores de aire en las aletas delanteras proceden directamente de la competición.
Clio Renault Sport Luxe
Esta versión responde a las expectativas de unos clientes que buscan un vehículo que reúna prestación, confort, refinamiento y seguridad. Empujado por su motor 2.0 16v, que desarrolla 200 CV, conserva el temperamento deportivo bien aprendido de su hermano mayor Clio Renault Sport. 
Clio Renault F1 Team R27
Presentado en Ámsterdam a principios de 2007 por los pilotos del Team ING - Renault F1 Team, esta serie especial aparece como el estandarte de la familia Renault Clio, continuando la imagen de su hermano mayor Mégane Renault F1 Team R26. Ofrece a los aficionados un auténtico concentrado de deportividad.
Para responder lo máximo posible a las expectativas del mercado, el Mégane Renault Sport también tiene una versión Diesel, que sigue el carácter deportivo de la gama sin ninguna concesión.
Mégane Renault Sport 2.0 16v Turbo
El Mégane Renault Sport es reconocido como una de las berlinas deportivas con mayores prestaciones del mercado. Disponible en versión Interlagos y Luxe, puede recibir en opción un chasis Cup que mejora todavía más su eficacia en curva y en las frenadas.
Mégane Renault Sport dCi
Posible en Berlina y Coupé, con versiones Luxe, el Mégane Renault Sport dCi asocia deportividad y un alto nivel de equipamiento. Su bloque 2.0 Common Rail ofrece una zona de utilización similar a una motorización de gasolina, con un consumo mixto de solamente 6,5 l/100 km.
Mégane GT
A la vez rápido y confortable, el Mégane GT, también disponible en versión Diesel, colabora al aumento de ventas de las berlinas con potencias comprendidas entre 140 y 160 CV. Disponible en 3 y 5 puertas, se le reconoce inmediatamente por su doble salida del escape central cromada.
4 de marzo de 2008
WORLD SERIES BY RENAULT
Las World Series by Renault son un acontecimiento automovilístico que aúnan competición de alto nivel y diversión para el gran público. Con 1.900.000 espectadores desde 2005 y 3 campeonatos deportivos muy reñidos, ¡el éxito está servido! Herramienta 100% Renault, estos meetings están a disposición de las direcciones comerciales y de las direcciones de comunicación con el objetivo de generar para la marca Renault y su red comercial un gancho tan vistoso como mediático. Este programa deportivo consta de tres campeonatos de alto nivel y de campeonatos nacionales. La pasión por el automóvil según Renault.
Fórmula Renault 3.5
Sobre la base de un chasis Dallara, el Fórmula Renault 3.5 es propulsado por un motor de seis cilindros con 500 CV, derivado del que se monta en los Renault Vel Satis y Espace. En la parte tecnológica, la FR 3.5 se presenta como uno de los monoplazas de gama alta más desarrollados: sistema de gestión electrónica y adquisición de datos, mando de velocidades en el volante, frenado con el pie izquierdo, volante con pantalla digital y frenos de carbono. Con una parrilla de 26 coches y unos pilotos que representan a 17 naciones de los 4 continentes, la World Series by Renault constituye uno de los campeonatos internacionales más relevantes. Ha quedado demostrado con pilotos como Robert Kubica y Sébastien Vettel que este campeonato se ha convertido en un trampolín incuestionable para la F1. 
Eurocup Fórmula Renault 2.0
Mundialmente reconocida (8 campeonatos nacionales en el Mundo y más de 750 ejemplares vendidos), la FR 2.0 se ha convertido en la referencia del monoplaza de iniciación. Numerosos pilotos han velado sus armas en esta serie a imagen de F. Massa, K. Raïkkonen o C. Klien, sin olvidar al campeón de la Champ Car y actualmente piloto de F1 en Toro Rosso, Sébastien Bourdais. Cerca de 45 pilotos se enfrentarán esta temporada en el marco de la Eurocup Fórmula Renault 2.0.
Eurocup Mégane Trophy
Este berlina de competición de gama alta se ha desarrollado sobre la base de un chasis tubular específico precedente de la reglamentación prototipo. Dispone de una evolución de 330 CV del V6 de 3498 cm3 que se monta en algunos mercados en los Renault Vel Satis y Espace. Su relación peso/potencia (2,9 kg/CV), así como su aerodinámica con efecto suelo, le permite aguantar su comparación con los GT para una inversión y unos gastos en la temporada bastante inferiores. Una veintena de coches compondrán la parrilla de la Eurocup Mégane Trophy esta temporada.
Carreras de campeonatos nacionales
Estas carreras tienen lugar durante dos jornadas al amparo de la Fórmula Renault 3.5, Fórmula Renault 2.0 y Mégane Trophy. El sábado, Clasificaciones de 09h00 a 14h00, después Carreras de 14h30 a 18h00. El domingo, Carreras de 09h00 a 16h00.
Según los países, el programa se completa con carreras de Fórmula Renault 1.6, 2.0 y de Clio Cup.
Entre las carreras, la pista es animada por demostraciones del ING Renault F1 Team, "paseo" de los F1 históricos Renault (Historia y Colección) y de los coleccionistas.
En el paddock, se presentan animaciones extradeportivas: verbenas, simuladores de conducción, taller de seguridad vial, exposición con animación para niños, conciertos, show aéreo...
siete meetings World Series by Renault en 2008
Bélgica 
Spa Francorchamps 

3 & 4 Mayo
Inglaterra  
Silverstone 


7 & 8 Junio
Hungría 
Hungaroring 


5 & 6 Julio
Alemania 
Nurburgring 


30 & 31 Agosto
Francia 
Buggatti Le Mans 

6 & 7 Septiembre
Portugal 
Estoril 



27 & 28 Septiembre
España 
Cataluña 


18 & 19 Octubre
Dos carreras soporte

La Fórmula Renault 3.5 es telonera de los Grandes Premios de F1 siguientes:
Italia 

Monza 


26 & 27 Abril
Mónaco 
F1 Grand Prix


24 & 25 Mayo
Acceso al circuito
El acceso al circuito, al paddock y a las tribunas es gratuito (con invitación). Las invitaciones se reparten internamente y en la red comercial.
Bautismos de pista
Los bautismos de pista se desarrollan en el circuito del meeting durante la configuración de carrera: presencia de los espectadores y pilotos profesionales. Los vehículos son los siguientes (según la disponibilidad):
· Fórmula Renault V6 biplaza (370 CV),
· Fórmula Renault 2.0 biplaza (196 CV),
· Mégane Trophy biplaza
· Clio Cup biplaza.
La oferta es válida en función de las posibilidades de los diferentes circuitos. El costo unitario de un bautismo de pista varía entre 250€ y 500€ según las categorías de los vehículos. El plazo de reserva es de 30 días antes de cada meeting, con el límite de las plazas disponibles. 
Visitas guiadas
Se proponen varias categorías de visitas guiadas, en función de los objetivos que se buscan y de los países en los que se desarrollan los meetings. Los WSR son la ocasión que tienen los invitados de pasar una jornada en el corazón del deporte del automóvil, con acceso a todos los lugares estratégicos de una carrera de automóviles: pitlane, paddock. Las prestaciones se escalonan desde la más accesible hasta la gama más alta, en una horquilla de precios comprendida entre 80 y 450€. Se pueden establecer actividades de gama alta específicas en cada meeting en función de la demanda. Plazo de reserva 30 días antes del meeting. Hoja de pedido disponible en la dirección:

Renault ha comenzado la temporada 2008
con la presentación de su nuevo monoplaza, el R28 
El pasado 31 de enero en Boulogne-Billancourt, el ING Renault F1 Team ha dado la salida oficial a la temporada al presentar su nuevo monoplaza, el R28, así como a sus pilotos: el doble campeón del mundo, Fernando Alonso y el joven Nelson Piquet. La escudería ha insistido, durante la jornada, en la determinación de volver al primer plano en 2008.
La presentación oficial del R28 se desarrolló en el Renault Square Com, centro de comunicación de la marca en Boulogne-Billancourt (Francia) ante más de 500 periodistas internacionales y en presencia del presidente del grupo, Carlos Ghosn. 
Para la ocasión, el Presidente de ING Renault F1 Team, Bernard Rey, explicó que la propia escudería se había fijado unos objetivos muy exigentes con vistas a esta nueva campaña. «Esperamos ver cómo el equipo vuelve al lugar que le corresponde, en los primeros puestos. Hemos trabajado muy duro para solucionar los problemas que tuvimos el año pasado. Respecto a los pilotos, el regreso de Fernando es particularmente motivador. Por ello, estamos optimistas dentro de la escudería y de Renault». Igualmente insistió en la importancia del programa F1, que constituye uno de los pilares de la estrategia comercial y de marketing del Grupo. «La Fórmula 1 es una herramienta potente para asentar la notoriedad de la marca en los mercados de conquista. Nuestro estatus de equipo de vanguardia demuestra que Renault puede desarrollar vehículos potentes, fiables y de alta tecnología. La Fórmula 1 es pues una inversión pertinente y provechosa para Renault. »
El R28, un giro en su diseño 
Tras el rendimiento decepcionante del equipo ING Renault F1 Team en 2007, el nuevo R28 muestra un verdadero giro en cuanto a su diseño, con objeto de obtener las máximas prestaciones de los neumáticos estándar Bridgestone y corregir los defectos del R27. 
La escudería ha revisado el reparto de masas y ha adaptado un nuevo concepto aerodinámico, que ha permitido la colocación de una suspensión delantera en quilla cero. El monocasco y la carrocería mejoran la acogida del sistema mecánico del coche mientras que, lejos de las miradas, el módulo SECU y la nueva caja de velocidades representan los cambios más notorios. Con una concepción completamente replanteada, el equipo ha trabajado para mejorar la rigidez y el peso del monoplaza, buscando incrementar la posibilidad de reglajes que pueden darse de un circuito a otro.
El Director Técnico de Chasis, Bob Bell, declaraba: «Hemos pasado página tras los problemas que encontramos el año pasado y hemos abordado esta temporada con un nuevo enfoque. El equipo ha trabajado muy duro en todas las parcelas prestando una atención especial al aerodinamismo. Se ha trabajado mucho la parte delantera del coche, con una nueva suspensión y un nuevo alerón. También se ha revisado la parte trasera. El coche se ha mostrado muy fiable en sus primeras pruebas. Tenemos plena confianza; los resultados que hemos obtenido en el túnel de viento se aplicarán en la pista».
Respecto al motor, el coche irá propulsado por el V8 RS27, con el mismo bloque del año pasado para respetar el reglamento vigente por parte de la FIA, que ha impuesto una congelación del desarrollo de motores durante cinco años. En cuanto a las partes auxiliares del motor, éstas deben estar homologadas antes del Gran Premio de la temporada.
«El hecho de pasar al módulo SECU ha sido y sigue siendo una enorme carga de trabajo», explicaba Rob White, Director General Adjunto (motores). «El nuevo módulo electrónico ha sido el cambio más visible; es la novedad de la nueva temporada pero hay también nuevas herramientas y programas que están vinculadas a él y en las que hemos tenido que realizar una gran tarea de análisis y después de adaptación. Los motores V8 siguen siendo complicados y sofisticados y tenemos que permanecer atentos al suministro y a la calidad de los componentes, pero también respecto a la forma de cómo el bloque es aprovechado por el monoplaza. Estamos determinados a volver a los primeros puestos y estamos trabajando sin descanso desde hace varios meses para conseguirlo.» 
Un dúo de pilotos prometedor y ambicioso
Los pilotos ING Renault F1 Team 2008 son el doble campeón del mundo Fernando Alonso y Nelson Piquet. Alonso regresa a la escudería con la que ha ganado sus dos coronas mundiales. Ha encontrado fácilmente sus marcas dentro del equipo. En enero, estableció el mejor tiempo en Jerez con el R27 antes de comenzar el desarrollo en pista del R28 en Valencia. «Todo el equipo está claramente determinado a volver al mejor nivel y todos han trabajado muy duro, lo que es, claro está, muy motivante para mí», comentaba el joven piloto de 26 años. «Antes de nada yo soy un competidor, y está claro que deseo ganar. Haré lo máximo posible para que sea así y sé que es lo que el equipo espera de mí.»
A su lado, Nelson Piquet, tercer piloto de ING Renault F1 Team en 2007 y vicecampeón de GP2 Series 2006, tiene sin embargo el valor de confirmar el potencial que se le supone. «Melbourne está todavía lejos», declaraba. «Aún tenemos mucho trabajo en perspectiva y pienso en concentrarme sobre todo en las próximas sesiones de pruebas y en nuestro programa de desarrollo. Mi objetivo de esta temporada es poder sacar el máximo partido del equipo puesto a mi disposición y hacer un buen trabajo para el equipo. Todavía tengo mucho que aprender y no subestimo los retos que implica una primera temporada en Fórmula 1».
En el marco del programa de desarrollo de la escudería, los dos pilotos de ING Renault F1 Team estarán flanqueados por Lucas Di Grassi, vicecampeón de GP2 Series 2007 convertido en el tercer piloto, Romain Grosjean, piloto de pruebas y compitiendo en GP2 Series de este año y Sakon Yamamoto, piloto de pruebas y desarrollo de la escudería del rombo. El brasileño de 23 años cubrirá la mayor parte de las sesiones de entrenamiento asistido por Sakon Yamamoto, mientras que Grosjean podrá descubrir la Fórmula 1 durante varias sesiones de pruebas a lo largo del año.
Unas importantes inversiones tecnológicas en 2007
ING Renault F1 Team aborda la temporada 2008 con serenidad, sobre todo tras las recientes inversiones tecnológicas llevadas a cabo por Renault en 2007 y la llegada de nuevos patrocinadores para 2008. El Centro CFD (centro de análisis de la dinámica de los fluidos asistida por ordenador) se encuentra en construcción en Enstone y será operativo en la segunda mitad del año. Esta infraestructura aportará recursos al desarrollo del primer plan para la escudería, así como para los futuros vehículos de la marca Renault. Con un equipo técnico estable y unos resultados en pista elocuentes, la perspectiva de esta temporada 2008 es positiva.
«Tenemos la fuerza para superar las decepciones que hemos tenido», finalizaba Flavio Briatore, Director General de la escudería. «Renault ha invertido para el futuro en Enstone, especialmente a través del nuevo centro CFD que nos proporcionará la capacidad de avanzar ahora y siempre. El nuevo coche pretende un cambio de dirección para el equipo y nosotros nos hemos mostrado muy agresivos ante semejante apuesta. ¡Si a ello se añade la capacidad de Fernando para guiar al equipo en la pista, el cocktail debería ser muy potente! Recuerde que en 2007, terminamos terceros en el campeonato con un mal coche, el cual no seguimos desarrollando en la segunda mitad del año. En 2008, tenemos un buen coche y un piloto campeón del mundo. Las cosas se presentan bastante bien.»
SEGURIDAD
RENAULT DISEÑA VEHÍCULOS HOMOGÉNEOS EN MATERIA DE SEGURIDAD PASIVA Y ACTIVA
Con la nota de 5 estrellas obtenida por el Nuevo Laguna en los crash-tests EuroNCAP en diciembre de 2007, Renault confirma su dominio en materia de seguridad pasiva en el automóvil y se ha convertido en el único constructor que ha obtenido nueve veces la distinción máxima.
En cuanto a seguridad del automóvil desde hace más de 50 años, Renault basa su gestión en la seguridad real, a la hora de diseñar unos productos que se adapten a la realidad de las carreteras de todo el mundo. Así, Renault da prioridad a las tecnologías más eficaces para «prevenir, corregir y proteger» y las tiene en cuenta ampliamente en su gama. Algunas aplicaciones concretas se presentan en el stand Renault del salón de Ginebra a través del punto tecnológico «seguridad».
Con el Nuevo Laguna, Renault confirma su posición de líder en materia de seguridad
El Renault Laguna fue el premier vehículo en obtener 5 estrellas en los crash-tests EuroNCAP en 2001. A su vez, el Nuevo Laguna ha obtenido en diciembre de 2007 la nota máxima de 5 estrellas. Con un total de 36 puntos sobre 37 posibles, ha avanzado un paso más respecto a su antecesor y confirma la experiencia de Renault en el tema de la seguridad pasiva. Más allá de este reconocimiento, el Nuevo Laguna ofrece también un comportamiento dinámico y seguro gracias a un chasis reactivo y preciso, una frenada y unas tecnologías de vanguardia respecto a las situaciones reales de la conducción. 
Para el Nuevo Laguna, Renault ha desarrollado soluciones que tienen en cuenta la accidentología y los comportamientos reales, dentro de una actuación más global y más eficaz para la seguridad de los ocupantes. 
Por ejemplo, el choque lateral, responsable de un tercio de las muertes, ha recibido un tratamiento específico para un resultado espectacular. Un sistema único de dobles sensores, implantado en la puerta delantera y en el pie medio, permite un activado de los airbags laterales (cabeza y tórax / pelvis) dos veces más rápida que un dispositivo clásico y ofrece una mayor protección en caso de choque lateral. La generalización de este dispositivo permitirá salvar 1.000 vidas en Europa. 
Una actuación pragmática y global: la seguridad no se limita a la protección de los ocupantes
Desde hace más de cincuenta años, Renault está invirtiendo en investigación y desarrollo de aquellas tecnologías que mejoran la seguridad de sus vehículos y se ha impuesto, al cabo de los años, como una marca de referencia en cuanto a la seguridad en el automóvil. 
Renault se basa en los estudios de accidentología, es decir, en la seguridad real, para poner a punto sus automóviles. Los estudios del LAB
 permiten determinar y mejorar de manera constante los dispositivos de seguridad de los vehículos para que se correspondan lo mejor posible con las situaciones reales. Esta forma de actuar va más allá de las exigencias reglamentarias o habituales. La prioridad se da a las tecnologías más eficaces para prevenir los riesgos de accidente, corregir las situaciones inesperadas de la conducción y proteger a los pasajeros en caso de choque. 
Lo mejor de la tecnología al alcance de todos
Renault ha sacado provecho de sus competencias en ingeniería para desarrollar los equipamientos más eficaces frente a las situaciones reales de la conducción. Un panel de estas tecnologías se presenta en el stand Renault del salón de Ginebra en una zona específica. Los visitantes podrán descubrir el núcleo de estos dispositivos, así como su funcionamiento y los beneficios obtenidos mediante una presentación interactiva. 
Entre ellos, encontramos dos innovaciones importantes, sobre todo en el apartado de la protección: Como primicia mundial en el Nuevo Laguna: el doble captador de choque lateral.
Los componentes del Sistema Renault de Protección (SRP) de 3a generación. Este sistema de retención, único en el mercado, combina la doble pretensión (que limita el desplazamiento del cuerpo hacia delante ciñendo la correa a la altura de la pelvis y del tórax, fenómeno conocido bajo el nombre de «submarinado»), el limitador de esfuerzo (que reduce la presión ejercida por el cinturón sobre el tórax) y el airbag adaptativo de dos volúmenes (que finaliza la amortiguación del choque). La generalización de este dispositivo o de sistemas equivalentes permitirá sustraer un 30 % de muertes o de heridos graves*.
Entre el resto de tecnologías presentes los visitantes podrán descubrir o redescubrir: El sistema de fijación Isofix, dedicado a la seguridad de los niños. La norma Isofix estandariza y asegura el anclaje entre el asiento para niños y el vehículo, para evitar los errores de montaje de los modelos universales. Renault ha sido pionero en la puesta a punto y desarrollo del sistema Isofix, actualmente generalizado en toda la gama. Si se sujeta a un niño de menos de nueve años en un asiento ISOFIX con la espalda mirando a la carretera, es posible reducir un 88% el riesgo de heridas graves.
El dispositivo de ayuda al frenado de emergencia (AFU) que, como complemento del ABS, detecta un frenado de emergencia e incrementa su eficacia al aumentar la presión aplicada a los frenos desde el comienzo del frenado para ofrecer a todos los conductores un nivel de seguridad óptimo. Según los resultados experimentales, la Asistencia al frenado de emergencia permite reducir hasta en un 45% la distancia de frenada en una carretera seca. Una extensión de este dispositivo al 100% del parque automovilista permitiría disminuir en un 10% el número de accidentes corporales.
El dispositivo de control dinámico de conducción (ESC, Electronic Stability Control), que actúa en las ruedas del vehículo en caso de deriva o en caso de maniobras de evitación de obstáculos, con el fin de permitir que el conductor conserve el control de la trayectoria. La generalización del ESC disminuiría un 16% el número de muertes y un 10% el número de heridos.
Finalmente, se han presentado también otros sistemas a través de este «escaparate de seguridad», como son el limitador de velocidad, el Sistema de Control de la Presión de los Neumáticos (SCPN), la iluminación Xenón y la alerta de no llevar puesto el cinturón, sistema de ayuda a la conducción que trata de mejorar la percepción y la anticipación del conductor para prevenir cualquier situación de riesgo.
Renault, empresa ciudadana, actúa para contribuir a mejorar el comportamiento de los usuarios de las carreteras del mundo entero. Las acciones emprendidas por Renault se dirigen a todos los públicos (personal del Grupo, jóvenes en edad escolar, clientes de flotas, etc.). Porque el comportamiento humano es un factor presente en casi el 80% de los accidentes en carretera y porque los buenos reflejos se adquieren desde la más tierna edad, Renault lanzó en el año 2000 su programa internacional de sensibilización en la seguridad en carretera «Seguridad para todos». Esta acción constituyó la campaña más importante de sensibilización de los jóvenes sobre la seguridad en carretera jamás desarrollada por un constructor de automóviles en el mundo. Desde su lanzamiento, el programa se ha desplegado en 22 países con más de 10 millones de jóvenes sensibilizados (niños, adolescentes y jóvenes conductores).
Renault actúa también para acelerar el lanzamiento de la seguridad en todo el mundo. En el marco de un plan de acción elaborado después del proyecto Mobility 2030 iniciado por la agrupación WBCSD (World Business Council for Sustainable Development), siete de las mayores empresas del automóvil y petroleras del mundo (Renault, Ford, GM, Honda, Toyota, Michelin y Shell) han lanzado la Global Road Safety Initiative (GRSI). Cerca de 7 millones de euros se van a invertir durante cinco años para desarrollar, de acuerdo con los poderes públicos de algunos países emergentes, acciones de seguridad en carretera, en particular:
· la edición de guías de buenas prácticas en carretera,
· la apertura de centros regionales para la formación y la transferencia de conocimientos relativos a la seguridad en carretera,
· la ayuda financiera a las acciones locales en este ámbito.
Esta iniciativa figura bajo la tutela de un programa más amplio de promoción de la seguridad en carretera, iniciado por la Banque Mondiale y algunas grandes empresas: el Global Road Safety Partnership (GRSP).
EL MEDIO AMBIENTE,

EN EL CENTRO DE LA ACCIÓN ESTRATÉGICA DE RENAULT.

Renault se ha trazado, en el marco del Renault Contrat 2009, un ambicioso plan medioambiental que busca la reducción de las emisiones de gas con efecto invernadero. El plan se basa en 3 objetivos importantes: 
· posicionarse entre los 3 mejores constructores de automóviles mundiales en cuanto a emisiones de CO2,
· disponer de una gama de vehículos que circulen con biocarburantes y 
· desarrollar un abanico de tecnologías alternativas.
Las primeras aplicaciones vieron la luz a primeros de 2007 con la comercialización de modelos compatibles con biocarburantes (bioetanol E85 y biodiésel B30) y de motorizaciones con cilindradas reducidas (motor gasolina TCE 100 CV (1.2), Nuevo Laguna 1.5 dCi 110 CV). Siguieron en la primavera de 2007 con el lanzamiento de «Renault eco²», la firma que diseña los vehículos más ecológicos de la gama. En noviembre de 2007, Renault presentó en el Challenge Bibendum el Logan «Renault eco²» Concept y ha demostrado que era posible asociar «ecológico con económico» mientras se preservan el rendimiento y las prestaciones.
Renault continúa con su estrategia y ha anunciado, en enero de 2008 la firma de un acuerdo entre la Alianza Renault-Nissan y Project Better Place en el marco del desarrollo del vehículo eléctrico. Esta colaboración crea las condiciones de una entrada del vehículo eléctrico en el mercado israelí con objeto de reducir de manera significativa las emisiones contaminantes (partículas, NOx…) y de CO2. Este acuerdo respalda la política medioambiental ambiciosa del Grupo y augura la introducción de vehículos eléctricos de mass-market en el horizonte del 2011. 
Otros proyectos apoyan nuestro compromiso desde los años en que se implantó el management del ciclo de vida (véase la firma Renault eco²). En febrero de 2008, Renault ha creado Renault Environnement para facilitar el despliegue en Francia y en el extranjero de futuras actividades venideras en el área del reciclaje o en las nuevas áreas del medio ambiente. Renault ha anunciado también el proyecto de la firma de una joint-venture (acción conjunta) con SITA, filial de Suez Environnement. Esta colaboración, que es una primicia mundial, tiene por misión acelerar la puesta en marcha operativa de la valoración de los vehículos al final de su vida (VHU). 
REDUCCIÓN DE LAS EMISIONES DE CO2
A principios de 2006, en el marco del plan Renault Contrat 2009, Renault se comprometió a bajar netamente las emisiones de CO2 de su gama de vehículos para contribuir a la reducción del efecto invernadero. 
· En mayo de 2007, Renault demostraba este compromiso lanzando «Renault eco²», una firma medioambiental para sus vehículos ecológicos y económicos.
«Renault eco²» forma parte de la gestión llevada a cabo por Renault desde hace más de diez años para reducir los impactos medioambientales de su actividad en todas las etapas del ciclo de la vida de un vehículo (fabricación, utilización y fin de vida). Renault se encuentra ahora extendiendo dicha gestión al conjunto de su gama.
Para que un vehículo tenga la firma «Renault eco²», deberá satisfacer simultáneamente los tres criterios siguientes:
- Su fabricación se realiza en una factoría certificada como ISO 14001. Este certificado, entregado por un organismo de certificación independiente (ISO International Standard Organisation) atestigua el progreso de los pasos emprendidos para disminuir el impacto de su actividad sobre el medio natural. Se refiere por ejemplo a la reducción del consumo de agua o de energía, pero también de las molestias visuales o acústicas, así como de los vertidos atmosféricos o acuosos. Por ejemplo, en 7 años, Renault ha dividido por 3 el consumo de agua de la fábrica de Sandouville (Francia). En 2008, 40 centros industriales, que representan más del 90 % de la actividad de Renault en el mundo, están certificados ISO 14001. La gestión de certificación está en proceso para otro centro del grupo en Rusia.
- Sus emisiones de CO2 son inferiores a 140 g/km, o funciona con bioetanol E85 o con biodiésel B30. Los vehículos «Renault eco²» son modelos que emiten poco CO2, principal gas responsable del calentamiento climático, bien porque funcionan con biocarburantes, o bien porque el umbral de emisiones de CO2 es inferior a 140 g/km de CO2 (equivalente a un consumo de 5,3 l/100 km en Diesel y de 5,9 l/100 km en gasolina). Este rendimiento se alcanza al optimizar el uso de diferentes tecnologías (ej: el downsizing, el aerodinamismo…)
- al menos un 5% de los materiales plásticos que contienen proceden del reciclaje. Además de estar diseñado para que el 95 % de su masa sea valorizada al final de su vida (reciclaje y valorización energética), el vehículo «Renault eco²» incorpora más del 5 % de material plástico procedente del reciclaje. El nuevo Clio ya contiene cerca del 10 % (20 kg) y el Nuevo Twingo el 9 % (15 kg). Esta cantidad aumentará todavía más en los futuros vehículos de la gama.
· Renault propone en Europa vehículos que circulan con una doble oferta de biocarburante: el bioetanol y el biodiésel
Renault considera los biocarburantes como una solución eficaz para contener las emisiones de CO2. Eficaces a nivel ecológico, ya que se derivan de los vegetales, constituyen una energía renovable y diversificada. Eficaces económicamente porque los costes de desarrollo de los motores compatibles son limitados y porque los precios de venta son abordables por los clientes. Su producción a partir de recursos locales presenta una ventaja suplementaria: reducir la dependencia energética de los países y disminuir al mismo tiempo las emisiones de CO2 en su ciclo de vida (ej: 40% para el etanol en Francia).
Renault es uno de los pocos constructores de automóviles que ofrece una doble oferta de biocarburantes para sus clientes en Europa. Desde junio de 2007, comercializa un Renault Mégane 1.6 16v 105 CV (versiones Berlina y Grand Tour) compatible con el bioetanol E85. Se trata de la primera oferta de bioetanol de Renault en Europa, que comercializa en Brasil desde 2004 los Renault Clio y Mégane compatibles E100.  En 2008, los Renault Clio III, Twingo, y Nuevo Kangoo se van a proponer igualmente en versión de calle con biocarburantes.
Actualmente, todos nuestros motores de gasolina funcionan con carburantes que respetan las especificaciones de la norma EN 228 vigente, es decir, compatible E5 (hasta el 5% de etanol). Nuestros motores de gasolina que equipen a los vehículos fabricados a partir de mediados de 2008 serán compatibles E10.
Renault trabaja además, desde marzo de 2006 en los biocarburantes de 2a generación en el marco de la Alianza para los carburantes de síntesis en Europa (ASFE), junto con Daimler Chrysler, Volkswagen, Royal Dutch Shell y Sasol Chevron. Se trata de mantener sobre todo los procesos de valorización de los vertidos forestales y vegetales que no entren en competencia con los usos alimentarios de las plantas.
· Renault ha presentado en el  Challenge Bibendum de Shanghai 2007 el Logan «Renault eco²» Concept, que alcanza un nivel de emisiones récord.
A través del éxito excepcional de Logan « Renault eco2 » Concept durante el Challenge Bibendum, Renault ha llegado a demostrar que es posible asociar «ecológico con económico» mientras se preservan el rendimiento y las prestaciones.
Gracias a una serie de mejoras técnicas y a la «eco-conducción» de su piloto, el Logan «Renault eco²» Concept consiguió recorrer los 172,20 km del Challenge Bibendum consumiendo tan solo 4,69 litros de carburante Diesel. Este resultado equivale a un consumo medio de 2,72 l/100 km, es decir, ¡unas emisiones de 71 g CO2/km solamente!
Durante su homologación (realizada según el ciclo mixto europeo NEDC), el Logan «Renault eco²» Concept presentó unas emisiones de 97 CO2/km, es decir, un consumo de 3,8 l/100 km.  Para el recorrido del Challenge Bibendum, este nivel ha podido ser rebajado por el uso que ha hecho el piloto de la eco-conducción mediante el «Gearshift indicator». Esta innovación permite señalar cuándo cambiar las marchas para consumir menos carburante.  
Renault desea ayudar a sus clientes a que respeten el medio ambiente y va a introducir progresivamente la «Gearshift indicator» en su gama de vehículos.
· Renault se compromete con la vía del vehículo 100 % eléctrico: la solución cero emisión.
Renault trabaja en varias soluciones que buscan reducir las emisiones de CO2 a corto y a medio plazo y ha tomado un giro decisivo con la elección de la tecnología 100 % eléctrica.
Es la primera vez en la historia que se reúnen todas las condiciones necesarias para el éxito de la comercialización a gran escala de vehículos eléctricos, gracias a la colaboración entre la Alianza Renault-Nissan y el Project Better Place en Israel. El gobierno israelí ayudará a los clientes, a través de incitaciones fiscales, Renault suministrará los vehículos eléctricos y Project Better Place construirá una red eléctrica de recarga de baterías en el conjunto del territorio nacional. Los vehículos eléctricos estarán en el mercado en 2011.
Esta asociación permitirá a Renault preparar el desarrollo en mass-market (mercado generalizado) de vehículos 100 % eléctricos en el que todas las funciones del vehículo utilizarán únicamente la electricidad. El objetivo cero emisión se alcanzará, a la vez que se ofrezcan unas prestaciones idénticas a las de un vehículo equipado de un motor de gasolina de 1,6 litros. Los vehículos eléctricos de Renault serán equipados con baterías litio-ión, que garantizan una autonomía y una longevidad superiores. 
MANAGEMENT DEL CICLO DE VIDA
· Renault continúa sus avances sobre el management del ciclo de vida, y ha desarrollado una colaboración con los expertos de las empresas de reciclaje.
Consciente del reto ecológico y de sus responsabilidades como constructor de automóviles, Renault sigue desde 1995 una política medioambiental ambiciosa e internacional, que tiene en cuenta el ciclo de la vida completa del vehículo, desde su diseño hasta su fin de vida.
En febrero de 2008, Renault ha completado una nueva etapa y ha creado Renault Environnement. Este "business unit" tiene como misión desarrollar los proyectos y las colaboraciones, en Francia y a escala internacional, que favorezcan la valorización de los productos al final de su vida y desarrollar nuevos servicios vinculados con el medio ambiente. 
Renault ha anunciado especialmente el proyecto de creación de Re-Source Industries Holding, empresa conjunta (Joint-Venture) creada a partes iguales con SITA, filial de Suez Environnement, para acelerar el lanzamiento en Francia del tratamiento de los vehículos fuera de uso (VHU) con el conjunto de intervinientes de la filial. Para apoyar su desarrollo, la J.V. pretende tomar el control de Indra Investissement SAS, grupo comprometido desde hace 20 años en el desguace y reciclaje de automóviles. 
Renault, constructor de automóviles, SITA, actor principal del tratamiento y del reciclaje de los residuos, e Indra con su red de desguazadores y su fábrica de desguace Re-source, poseen nuevas competencias y son complementarias para garantizar el éxito de este proyecto de empresa conjunta (Joint-Venture). Las sinergias existentes contribuirán a acelerar la puesta en marcha del tratamiento de los vehículos fuera de uso (VHU) con las mejores condiciones ecológicas y económicas. 
· Renault, un liderazgo reconocido en el plástico reciclado.
Desde hace más de diez años, Renault ha ideado vehículos para que su desmontaje fuera más fácil y valorizable al final de su vida. Renault ha contribuido así enormemente a la emergencia de las primeras empresas de reciclaje de los plásticos de alta tecnicidad, haciendo trabajar conjuntamente a los ingenieros de Renault con los responsables del reciclaje y con los proveedores. Los vehículos que tienen la firma Renault eco² contienen al menos un 5 % de plástico reciclado. Para el Nuevo Laguna, comercializado desde octubre de 2007, este índice alcanza el nivel récord del 17%, lo que representa más de cien piezas de plástico eco-diseñadas con nuestros proveedores.
 Según los estudios realizados por el Laboratorio de Accidentología, Biomecánica y de estudio del comportamiento humano PSA Peugeot-Citroën y Renault (LAB).
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