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El nuevo Mercedes-Benz Clase E Estate

Un espacio inteligente para sus suenos

e Funcional: habitabilidad y facilidad de manejo a muy alto nivel
e Seguro: nueve airbags de serie e innovadores sistemas de asistencia ala conduccion
¢ Confortable: amortiguacién adaptativa y suspensién neumética con
regulacion automética de nivel en el eje trasero
¢ Potente: once motorizaciones de mayor potenciay menor consumo

Con la introduccién del nuevo Estate a partir de noviembre de 2009 se incorpora a la gama de tu-
rismos de la Clase E de Mercedes-Benz un nuevo miembro, con caracter propio. Al igual que la
berlina y el coupé, la versiébn combi conjuga un disefio autbnomo con el liderazgo en el campo de
la seguridad, el confort, la calidad y la funcionalidad. Con el lanzamiento de la berlina de la nueva
Clase E

se introdujeron numerosas innovaciones técnicas que no ofrece ningln otro automavil de esta ca-
tegoria: desde el sistema de alerta por cansancio hasta el frenado a fondo automatico si se detec-
ta peligro agudo de choque por alcance; desde las luces de carretera automaticas hasta el capé
activo para proteccién de peatones. Como es natural, el Estate incorpora también todos estos
equipos, a los que afiade una suspension neumatica de serie con regulacion de nivel en el eje
trasero y novedades singulares que optimizan la funcionalidad del espacio de carga. Entre otros,
un detalle exclusivo en este segmento: una tercera fila de asientos opcional.

El Estate de la Clase E fund6 hace mas de 30 afios el segmento de los modelos

familiares de lujo. Desde la introduccion del primer Estate en el afio 1977, mas

de un millén de clientes se ha decidido por el modo mas practico de conducir un Mercedes de
gama alta. La quinta generacion de la Clase E Estate recoge y prosigue esta tradicion de éxitos,
respaldada por la excelente acogida de la berlina de la misma familia.

El triunfo de la berlina y el coupé en el certamen AutoBild Design Award 2009

es una demostracion del acierto de los disefiadores que han creado las llamativas lineas de la
Clase E: méas de 100.000 lectores de esta revista especializada alemana consideran que el mode-
lo de cuatro puertas es el automdévil mas bonito del mundo, y la version de dos puertas se ha im-
puesto en la categoria Coupés/Cabrios.

Disefio: la nueva fisonomia de Mercedes, unida a los rasgos de disefio de la Clase E

El nuevo Estate es un modelo atlético-funcional y, al mismo tiempo, distinguido y seguro. Las for-
mas caracteristicas de la carroceria denotan autonomia y se basan en el nuevo estilo de Merce-
des, iniciado por la Clase S y asumido mas adelante también en la Clase C. Uno de sus distintivos
es la interaccion de superficies concavas y convexas, limitadas por aristas dinamicas y superficies
estructuradas.
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La vista lateral contiene muchos elementos nuevos y no deja lugar a dudas acerca de la identidad
del nuevo Estate. Las molduras de color negro brillante restan protagonismo a los montantes cen-
trales y traseros, y la superficie de las ventanillas laterales constituye una unidad 6ptica. Todos es-
tos elementos configuran un arco dinamico, formado por el esbelto montante delantero, la tersa li-
nea del techo y el montante del maletero, que se estrecha hacia abajo y se apoya visiblemente
sobre la atlética linea de cintura del Estate. La singular conformacion de los faldones laterales,
mas discreta en el centro y realzada con una arista en direccion a los pasarruedas, refuerza la ex-
presividad de la vista lateral. A esto contribuye especialmente el musculoso resalte en la parte
posterior, por delante de las ruedas traseras.

Uno de los fines de los disefadores de Mercedes que han configurado la zaga era expresar 6pti-
camente la gran funcionalidad del vehiculo. A este fin se han acentuado las lineas horizontales,
como la banda formada por los pilotos traseros y el liston asidero cromado. Los nuevos pilotos
traseros de diodos luminosos constan de dos piezas, que constituyen una unidad Optica desde las
paredes laterales hasta el portdn trasero. Tanto de dia como de noche, el disefio peculiar de los
pilotos traseros es un rasgo que permite identificar al nuevo Estate. EI montante del maletero, que
se estrecha desde el techo hacia la linea de cintura, permite configurar una tapa del maletero es-
pecialmente amplia. El nuevo Clase E Estate es la berlina familiar mas grande del segmento de
lujo y no tiene por qué ocultarlo.

Funcional: amplitud del maletero y facilidad de manejo a muy alto nivel

Comencemos con lo mas destacado de la gestidn del espacio de carga: a la hora de introducir
equipaje en el vehiculo desde detras, es posible abrir automéaticamente el portén trasero EASY-
PACK que se monta de serie pulsando un botén en la llave o accionando el asidero. El innovador
sistema «quickfold» permite abatir desde el espacio de carga el respaldo trasero, dividido en pro-
porcion 1/3:2/3, mediante un cable de traccion. Para ello no hace falta plegar ni abatir los reposa-
cabezas o las banquetas de los asientos traseros. El resultado es una superficie de carga plana.
Un aspecto muy practico: los respaldos pueden abatirse individualmente, a la derecha o a la iz-
quierda, o conjuntamente. Ello permite viajar con pasajeros en el asiento trasero mientras se
transportan objetos largos o voluminosos. Una particularidad de este sistema: el respaldo también
puede desbloquearse y abatirse desde los laterales, en el lado interior del montante trasero.

También es mucho mas sencillo el manejo del estor cubreequipajes con red de seguridad incorpo-
rado de serie en el maletero del vehiculo. Por primera vez, este equipo se sujeta a la estructura
de la carroceria en la linea inferior de las ventanillas, de manera que es mas facil de desmontar y
montar desde distintas posiciones, tanto el maletero como el habitaculo. Ademas, no impide que
puedan abatirse los respaldos traseros. Si es necesario transportar objetos voluminosos, es posi-
ble sujetar el estor cubreequipajes con red de seguridad a los respaldos traseros abatidos, con
objeto de poder seguir utilizando ambos componentes para proteger el equipaje y a los ocupan-
tes.
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El nuevo Clase E Estate define el nuevo estandar del segmento en cuanto al volumen de carga,
con un maximo de 1.950 litros (longitud/anchura/altura: 4.895/1.854/1.512 milimetros). Junto al
tamarno del maletero, otras cotas relevantes para el uso diario que avalan la competencia de Mer-
cedes-Benz en la concepcion de turismos de alta funcionalidad son la abertura de carga trasera,
la altura del borde de carga y la longitud méaxima de carga.

El nuevo modelo supera las generosas dimensiones del modelo antecesor, y no solamente en el
espacio de carga. Para comprobarlo basta con mencionar dos ejemplos del habitaculo: la anchura
entre codos en el banco trasero ha aumentado en 51 a un total de 1.505 milimetros. También se
ha incrementado la altura hasta el techo en los modelos equipados con el amplio techo corredizo
elevable: 46 milimetros adicionales hasta un total de 1.010, una cota casi tan generosa como en
las versiones sin techo corredizo (1.012 mm).

El nuevo modelo esté dotado de serie con un sistema ejemplar de gestion del espacio de carga.
Por ejemplo, la elevacion automatica del estor cubreequipajes.

Si se abre el portdn trasero, se levanta automaticamente el estor para poder introducir o sacar el
equipaje sin obstaculos. También forma parte del equipamiento de serie el piso de carga plegable
EASY-PACK, que puede levantarse y enclavarse en distintas posiciones, con lo que aumenta con-
siderablemente la altura Gtil del espacio de carga. El equipamiento de serie incluye en todos los
casos la red de seguridad para la carga, integrada discretamente en la base del estor cubreequi-
pajes. Un detalle singular en este segmento es también el banco abatible opcional para el espacio
de carga, en el que pueden viajar dos personas de 140 cm de estatura y 50 kg de peso.

Seguridad: nueve airbags de serie e innovadores sistemas de asistencia a la conduccion

Con la introduccién de la nueva Clase E, Mercedes-Benz refuerza su liderazgo en el campo de la
seguridad. Una docena de sistemas nuevos o perfeccionados de asistencia a la conduccion con-
tribuyen a evitar accidentes de trafico o, al menos, a reducir la gravedad del impacto. Por ejemplo,
el sistema de alerta por cansancio ATTENTION ASSIST que forma parte del equipamiento de se-
rie y los equipos opcionales regulacion de distancia DISTRONIC PLUS y el freno PRE-SAFE®, que
puede iniciar de forma auténoma un frenado parcial y total. Por primera vez, el sistema PRE-SAFE
puede pretensar los cinturones de seguridad delanteros antes de un accidente inminente e inevi-
table —detectado a partir de la informacion que suministran los sensores de radar de corto alcan-
ce instalados en los paragolpes delanteros— y reducir de ese modo los esfuerzos que sufren el
conductor y el acompafante a consecuencia del siniestro. Ademas, en los modelos con ajuste
eléctrico integral de los asientos (opcional) se coloca el asiento del acompafiante en una posicién
idonea.

La nueva Clase E cuenta con un equipamiento de seguridad mas amplio que su antecesor: nueve
airbags de serie, cuatro pretensores de cinturén con limitadores de tension y reposacabezas acti-
vos NECK-PRO para el conductor y el acompafante. El conjunto de bolsas de aire que pueden in-



www.micoche.com

flarse en milisegundos en caso de accidente incluye dos airbags con activacion selectiva para el
conductor y el acompanante, un airbag de rodillas para el conductor, dos airbags laterales en los
respaldos delanteros y dos windowbags de gran superficie, que se extienden por delante de las
ventanillas laterales durante un choque lateral, desde el montante delantero hasta el trasero. Por
primera vez se ofrecen también airbags para la cadera de los ocupantes de los asientos delante-
ros, que reducen los esfuerzos sufridos durante una colisidn lateral, especialmente en esa zona
del cuerpo.

Como opcidn se ofrecen también airbags laterales para los ocupantes de las plazas traseras. Otra
innovacion en el campo de la seguridad: Mercedes-Benz ofrece por primera vez limitadores de
tensién adaptativos para los asientos traseros. Estos elementos se adaptan a la estatura y el peso
de los ocupantes y se ofrecen también para la berlina a partir de la fecha de lanzamiento del mo-
delo Estate.

Tren de rodaje: regulacion automéatica de nivel, de serie en el eje trasero

El nuevo tren de rodaje DIRECT CONTROL con sistema de amortiguacién adaptativo de serie es
la clave del excelente confort de la Clase E Estate en largos recorridos. Ademas, la suspension
neumatica que se incorpora asimismo de serie en el eje trasero mantiene constante el nivel de la
berlina familiar con independencia de la carga. En general se ha adaptado el reglaje del tren de
rodaje del Estate a la nueva geometria de la carroceria y se han incorporado amortiguadores y
estabilizadores de barra de torsién algo mas rigidos. Con ello, el Estate resulta tan agil como la
berlina, sin restricciones en cuanto al confort de rodadura.

El eje delantero obedece a una concepcién de tres brazos con conjuntos telescépicos McPherson.
A fin de mejorar los parametros cinematicos del eje, atenuar las vibraciones y aumentar la seguri-
dad, el plano de brazos inferior consta de dos elementos individuales, que asumen la funcién de
un tirante y de un brazo transversal. Por un lado, estos elementos aseguran un guiado preciso de
las ruedas. Por el otro, compensan mejor que un brazo triangular rigido las vibraciones debidas a
un desequilibrio en los neumaticos o a las oscilaciones en la fuerza de frenado.

El eje trasero multibrazo de Mercedes, acreditado desde hace méas de 25 afios, ha sido mejorado
para su incorporacion en la nueva Clase E con el fin de aumentar el confort y la agilidad. Se ha
modificado, por ejemplo, el puente transversal delantero del portaeje, que se apoya ahora en la
carroceria sobre una base mas amplia. De ese modo disminuyen las fuerzas que se transmiten al
habitaculo y aumenta claramente el confort, especialmente al sobrepasar juntas de dilatacion
transversales en el asfalto.

Motores: reduccion clara del consumo y las emisiones

Nuevos motores y un largo elenco de medidas de optimizado (aerodinamica, peso, gestion ener-
gética, reduccién de la resistencia a la rodadura) contribuyen a disminuir claramente el consumo y



www.micoche.com

las emisiones del nuevo Estate. Un ejemplo es el E 250 CDI BlueEFFICIENCY, con una potencia
de 204 CV y un par motor de 500 Nm, que precisa solamente 5,7 /100 km y emite 150 g CO,/km.

La gama de motores en la fecha de lanzamiento del nuevo Estate consta de cinco propulsores, de
170 a 388 CV. Los grupos nuevos o perfeccionados desarrollan una potencia mayor que sus an-
tecesores, a pesar de su menor cilindrada, y ofrecen valores especificos de consumo reservados
hasta ahora a los turismos compactos. Esto ha sido posible gracias a numerosas innovaciones,
como el modelo E 350 CGI BlueEFFICIENCY con inyeccion directa guiada de gasolina. Los moto-
res diésel CDI de cuatro cilindros deben su posicion privilegiada, entre otros detalles, a nuevos in-
yectores piezoeléctricos y a un turbocompresor doble. Todos los propulsores satisfacen la norma-
tiva de gases de escape EU5.

Resumen de las motorizaciones disponibles en la fecha de lanzamiento con las cajas de cambio
correspondientes y el precio basico:

Motores diésel
e E 220 CDI BIueEFFICIENCY: 4/L, 2.143 cm?3, 170 CV, 5,7-5,8 /100 km, 150-153 g
CO,/km, cambio manual de 6 velocidades
e E 250 CDI BIUeEFFICIENCY: 4/L, 2.143 cm3, 204 CV, 5,7-5,8 1/100 km, 150-153 CO,/km,
cambio manual de 6 velocidades
e E 350 CDI BlueEFFICIENCY: 6/V, 2.987 cm3, 231 CV, 7,0-7,3 I/100 km, 185-192 g
CO,/km, cambio automatico de 7 velocidades
Motores de gasolina
e E 350 CGI BlueEFFICIENCY: 6/V, 3.498 cm3, 292 CV, 8,6-8,9 I/100 km, 200-208 g
CO,/km, cambio automatico de 7 velocidades
e E500:8/V, 5.461 cm3, 388 CV, 11,1-11,2 I/100 km, 258—-260 g CO,/km, cambio automatico
de 7 velocidades

A partir del primer trimestre de 2010 estaran a disposicién otras motorizaciones:

Motores diésel
e E 200 CDI BlueEFFICIENCY: 4/L, 2.143 cm3, 136 CV, 5,8 — 6,0 /200 km, 152 - 156 g
CO,/km, cambio manual de 6 velocidades

e E 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY: V6, 2.987 cm3, 231 CV, 7,6-7,7 I/ 100 km, 200-203
g CO./km, cambio automatico de 7 velocidades
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Motores de gasolina

e E 200 CGI BlueEFFICIENCY: 4/L, 1.796 cm3, 183 CV, 7,7* /100 km, 179* g CO,/km, cam-
bio manual de 6 velocidades
e E 250 CGI BlueEFFICIENCY: 4/L, 1.796 cm3, 204 CV, 8,0 /100 km, 185 g CO,/km, cambio
automatico de 5 velocidades
e E 350 4MATIC: V6, 3.498 cm3, 272 CV, 10,2-10,3 1/100 km, 238-241 g CO,/km, cambio
automatico de 7 velocidades
e E 63 AMG: V8, 6.208 cm3, 525 CV, 12,8 I/100 km, 299 g CO, cambio deportivo de 7 velo-

cidades MCT

*datos provisionales

Precios

Modelo

E 350 CGI BE * Estate
E 500 Estate

E 220 CDI BE * Estate
E 250 CDI BE * Estate
E 350 CDI BE * Estate

* BlueEFFICIENCY

Cv

292

388

170

204

231

COo2

200

258

150

150

185

Consumo
[/100 Km
8,6

1719
5,7
D, 7

7,0

Precio (euros)
(imp. incluidos)

62.400
78.850
45.350
49.350

58.250
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Gama de modelos

Elegante, desenfadado, o elegante y desenfadado

e Innovacion: sistemas avanzados de asistencia a la conduccién y de
seguridad
¢ Individualidad: tres lineas, paquete deportivo y paquete exclusivo

Con el lanzamiento de la nueva Clase E se introdujeron numerosas innovaciones técnicas que no
ofrece ningun otro automévil de esta categoria: desde el sistema de alerta por cansancio hasta el

frenado a fondo automatico si se detecta peligro agudo de choque por alcance; desde las luces de
carretera automaticas hasta el cap6 activo para proteccion de peatones

Al mismo tiempo, el nuevo vehiculo encarna ya con el equipamiento de serie los valores basicos
acreditados de la Clase E, como confort, seguridad y estilo. El
equipamiento de serie incluye, entre otros:

¢ Airbags con dos niveles de activacién para el conductor y el acompafante

e Luz de freno adaptativa parpadeante

o Capd activo para proteccion de peatones con actuadores reversibles

¢ Sistema antibloqueo de frenos ABS

e Toma para conexion de equipos externos de audio

e Retrovisores exteriores con ajuste eléctrico y calefactables

e Radio Audio 20 CD con sintonizador doble, reproductor de CD y ocho altavoces

e Controlador para manejo de numerosos equipos

e Neumaticos 225/55 R 16

e Servofreno de emergencia

e Sistema de frenos ADAPTIVE BRAKE con funcion HOLD y ayuda al arranque en pendientes

e Barras longitudinales sobre el techo (negras en el modelo de serie, color
aluminio en ELEGANCE y AVANTGARDE)

e Direccién directa (modelos V6 y V8)

¢ Unidad formada por estor cubreequipajes y red de seguridad

e Piso de carga plegable EASY-PACK vy estor cubreequipajes EASY-PACK

e Portdn trasero EASY-PACK (con accionamiento electromecanico)

e Alarma antirrobo con proteccién antirremolque y alarma volumétrica

e Programa electronico de estabilidad ESP® con sistema de control de traccién ASR

o Display en color en el tablero de instrumentos

e Pretensores de cinturén y limitadores de tensién en los asientos laterales
detras

e Pretensores de cinturon y limitadores de tension para conductor y
acompanante

¢ Anclajes ISOFIX para silla infantil en los asientos laterales detras
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e Climatizador automético THERMATIC con filtro combinado de carbén activado (E 500: THER-
MOTRONIC)

e Airbag de rodillas para el conductor

e Caja plegable debajo del piso del maletero

e Reposacabezas activos NECK-PRO

e Llantas de aleacion

e Suspension neumatica con regulacion automatica de nivel en el eje trasero

e Suspension neumatica AIRMATIC (E 500)

e Sistema de alerta por cansancio ATTENTION ASSIST

e Volante multifuncién con forro de napa y apliques cromados

e Sistema preventivo de proteccion de los ocupantes PRE-SAFE®

e Avisador de pérdida de presion en los neuméaticos

e Limpiaparabrisas con conexidn a intervalos y sensor de lluvia

o Airbags laterales y pelvisbags para conductor y acompanante

e Luzdiurna

e Dispositivo manos libres para el teléfono mediante Bluetooth

e Tempomat

¢ Asientos delanteros con ajuste eléctrico de la altura y de la inclinacion de la banqueta y el res-
paldo

e Cristales calorifugos verdes en todas las ventanillas

e Windowbags

e Cierre centralizado con sensor de impacto

AVANTGARDE
La linea AVANTGARDE subraya el caracter moderno y deportivo del Clase E Estate. Esto se lo-
gra con detalles adicionales de equipamiento, como por ejemplo:

¢ iluminacién de ambiente en el habitaculo

o faros bixendn con Intelligent Light System

¢ moldura de acero inoxidable pulido en la linea de cintura

e neumaticos 245/45 R 17

¢ listones cromados en los laterales y en el paragolpes trasero

e paragolpes delantero de disefio deportivo

e retrovisor interior antideslumbrante automatico

e colores especiales para el interior marrén castafio y beige natural con techo interior negro
e cuadro de instrumentos color gris plata claro en disefio deportivo de tubos

e |uz diurna de diodos luminosos

e tapizado en combinacién de tela y simil de cuero ARTICO

e equipo lavafaros

e asientos con mddulos de tapizado rellenos

e armonizacion deportiva del tren de rodaje con carroceria de menor altura

o parrilla del radiador cromada con tres lamas pintadas en color negro brillante
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¢ molduras de madera de fresno negro brillante (opcional: aluminio cepillado)

ELEGANCE
La linea ELEGANCE (de serie en el E 500) hace honor a su nombre y acentta los rasgos elegan-
tes y clasicos del Estate. Por ejemplo, con los siguientes complementos al equipamiento de serie:

e iluminacion de ambiente
¢ listones cromados en el paragolpes delantero, los laterales y el paragolpes trasero
¢ faldon delantero con abertura para el aire de color negro y listones cromados
e retrovisor interior antideslumbrante automatico
¢ parrilla del radiador cromada con cuatro lamas pintadas en color plata
e asientos con médulos de acolchado longitudinales
e molduras de madera de raiz de nogal marrén brillante (opcional: ejecucién
en madera de fresno marrén con poros abiertos)

Paquete deportivo AMG

El paquete deportivo AMG brinda una posibilidad adicional de personalizar el Estate y reforzar su
caracter dinamico. El paquete incluye valiosos detalles, la mayoria de los cuales no se ofrecen por
separado. Por ejemplo:

¢ llantas de aleacion de 18 pulgadas y cinco radios dobles

e neumaticos 245/40 R 18 (delante, o en todas las ruedas en la version 4MATIC) y 265/35 R 18
(detréas)

o discos de freno de mayores dimensiones

e volante deportivo de tres radios con forro de napa

e alfombrillas con distintivo AMG

o discos de freno perforados y pinzas de freno con emblema de Mercedes-Benz

e pulsadores de cambio en el volante (en combinacién con un cambio automatico)

e techo interior de tela color negro (en combinacion con la linea de equipamiento AVANTGAR-
DE o con tapizado de color negro)

e tren de rodaje deportivo con carroceria de altura rebajada

e pedales deportivos de acero inoxidable cepillado con tacos de goma negros

e asientos deportivos delante con tapizado de microfibra DINAMICA y simil de cuero ARTICO

e paragolpes delantero y trasero y faldones laterales del kit estético AMG

Paquete exclusivo

Mercedes-Benz ha preparado el paquete exclusivo para los conductores mas exigentes. Entre
otros detalles, este paquete incluye:

o alfombrillas de velours con banda de cuero nobuk en el color del equipamiento
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e volante en cuero y madera

e techo interior, parasoles y revestimiento de los montantes de Alcantara

e tablero de instrumentos y parte superior de las puertas con revestimiento de alta calidad y cos-
turas dobles de adorno

e tapizado de los asientos, apoyabrazos y revestimiento interior de las puertas de napa

Paquetes de equipamiento: combinacién de técnicas de confort y seguridad

Ningun otro automovil de este segmento ofrece una combinacion tan amplia y armoniosa de mo-
dernos equipos de asistencia a la conduccién como la nueva Clase E. Con el fin de que los con-
ductores se beneficien en la mayor medida posible de estas tecnologias, Mercedes-Benz ha re-

unido determinadas innovaciones de equipos opcionales en paquetes:

e Elpaquete de control de carril incluye el detector de cambio carril y el control de angulo muerto

e Mercedes-Benz combina en el paquete de asistencia a la conduccién sistemas que pueden contribuir
activamente a evitar accidentes por alcance: el Tempomat con regulacién de distancia DISTRONIC
PLUS basado en sensores de radar, el servofreno de emergencia PLUS y el sistema de frenado auto-
maético PRE-SAFE®. Este paquete de equipamiento incluye también el detector de cambio de carril y el
control de angulo muerto.

e Mercedes-Benz ha configurado el paquete de iluminacién para los conductores que tienen que viajar
con frecuencia de noche. Ademas de los faros bixendn, el Intelligent Light System y la luz diurna de
diodos luminosos, este paquete incluye las innovadoras luces de carretera automaticas.

e Los clientes que buscan mas confort a bordo de la Clase E apreciaran el paquete asientos multicon-
torno activos, que incluye los nuevos asientos multicontorno con funcion de masaje y funcién dinami-
ca. Los asientos multicontorno con banqueta de longitud variable y camaras de aire en los apoyos late-
rales del respaldo se ofrecen como paquete asientos multicontorno.

e El kit de memorias ofrece asientos con reglaje eléctrico y apoyo lumbar con 4 vias de ajuste para el
conductor y el acompafiante, incluyendo funcién de memoria para los asientos, los retrovisores exterio-
res y la columna de direccion.

e Elpaquete de retrovisores esta formado por retrovisores antideslumbrantes automaticos en el interior
y en el exterior, asi como retrovisores abatibles eléctricos en el exterior.

e Elpaquete de proteccidn solar incluye parasoles extensibles de confort de dos piezas para el conduc-
tor y el acompafante y persianillas con accionamiento a mano en las ventanillas traseras.

e FElpaquete de proteccion antirrobo consta de la alarma antirrobo con alarma volumétrica y una pro-
teccion antirremolque.

Sensacion de amplitud: nuevo techo integral de cristal

El nuevo techo integral de cristal disponible como equipo opcional para el Estate brinda una sin-
gular sensacién de conduccion al aire libre. En comparacién con los techos corredizos convencio-
nales, la superficie acristalada es dos veces mayor, con lo que inunda de luz y amplitud el habita-
culo. El techo integral de cristal consta de tres elementos: un médulo de cristal fijo delante, una
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tapa mavil de cristal en el centro y una tapa de cristal fijo detras. Por tanto, la superficie de cristal
se extiende épticamente desde el parabrisas hasta el montante trasero.

El techo corredizo desplazable exteriormente puede levantarse (elevable) y desplazarse en senti-
do longitudinal (corredizo) con ayuda de motores eléctricos. Puede accionarse también desde el
exterior, utilizando para ello la llave de encendido electrénica. El derivabrisas se levanta automati-
camente en cuanto el médulo mévil de cristal se mueve hacia atras. De ese modo disminuyen los
ruidos originados por el viento y mejora la circulacién de aire en el habitaculo. El cristal calorifugo
y dos persianas con accionamiento eléctrico protegen de la radiacion solar. Las dos persianas es-
tan alojadas en el interior del robusto perfil central del techo modular y pueden extenderse al
mismo tiempo hacia delante y hacia atras, y enclavarse en cualquier posicion.
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Disefio
Asi de atractiva puede ser la funcionalidad

e Vistalateral: rasgos musculosos por delante de las ruedas traseras
e Zaga: lineas marcadamente horizontales y llamativos pilotos de diodos luminosos
o Habitaculo: materiales de alta calidad y concepto cromético armoénico

El nuevo Estate se presenta ante el observador como un automovil atlético, seguro y funcional. Es
la berlina familiar mas grande del segmento de lujo y no tiene por qué ocultarlo. Las formas carac-
teristicas de la carroceria denotan autonomia y se basan en el nuevo estilo de Mercedes, iniciado
por la Clase S y asumido mas

adelante también en la Clase C y en la berlina y el coupé de la Clase E. Uno de sus distintivos es

la interaccién de superficies céncavas y convexas, limitadas por

aristas dinamicas y superficies estructuradas.

El triunfo de la berlina y el coupé en el certamen AutoBild Design Award 2009 es una demostra-
cion del acierto de los disefiadores que han creado las llamativas

lineas de la Clase E: méas de 100.000 lectores de la revista especializada alemana consideran que
el modelo de cuatro puertas es el automovil méas bonito del mundo, y la versién de dos puertas se
ha impuesto en la categoria Coupés/Cabrios.

El equipo de 50 especialistas encargado del disefio de la Clase E en Sindelfingen ha desarrollado
en paralelo todas las versiones de esta gama de automoviles: un requisito importante para lograr

unidad de disefio y soluciones ideales que conjuguen los rasgos de familia con el cariz individual

de cada ejecucion.

Frontal: nuevo rostro de cuatro ojos, paragolpes diferentes para cada linea

El rostro de cuatro ojos es uno de los atributos caracteristicos de la Clase E de Mercedes-Benz
desde hace unos 14 afios. El nuevo miembro de la familia asume este disefio en una forma actua-
lizada. Los disefiadores de Mercedes han sustituido los faros ovalados de las series anteriores
por elementos rectangulares. Tanto de dia como noche, la llamativa forma de los faros es el rasgo
mas importante de la nueva generacion de la Clase E.

El paragolpes se integra en el cuerpo de la carroceria con la misma perfeccién que los faros y
completa la impresion general armoniosa del frontal. Las dinamicas lineas que apuntan hacia el
exterior, la forma acusada de los perfiles aerodindmicos en la seccién inferior y la ancha abertura
para el aire en el paragolpes refuerzan la presencia distinguida del Estate y contribuyen a una im-
presidn general mas ancha y mas atlética que hasta ahora.
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Estos y otros elementos de disefio se utilizan como rasgos distintivos de las diferentes lineas de
acabado y ayudan a acentuar su caracter independiente. Por ejemplo: la linea AVANTGARDE
cuenta con un paragolpes delantero de disefio deportivo, con una amplia abertura inferior para en-
trada de aire con rejilla negra en estructura de rombos, como la utilizada habitualmente en los
modelos deportivos. Por consiguiente, presenta un aspecto mas ancho y mas atlético que la linea
ELEGANCE. La luz diurna de diodos luminosos, integrada de forma original en un travesafio, sub-
raya esta impresion; este elemento forma parte del equipamiento de serie del modelo AVANT-
GARDE, al igual que el Intelligent Light System con faros bixendn.

Otro rasgo distintivo de las distintas lineas de equipamiento es la parrilla del radiador cromada:
este elemento cuenta con tres lamas de color negro brillante en el modelo AVANTGARDE, mien-
tras que la linea ELEGANCE sale de fabrica con cuatro lamas pintadas en color plata metalizado.
En los modelos con equipamiento de serie, las tres lamas de la parrilla del radiador tienen color
gris roca.

Perfil inconfundible: los pilotos traseros penetran en la vista lateral

La vista lateral contiene muchos elementos nuevos y no deja lugar a dudas de la identidad del
nuevo Estate. Las molduras de color negro brillante restan protagonismo a los montantes centra-
les y traseros, y la superficie de las ventanillas laterales constituye una unidad 6ptica. Todos estos
elementos configuran un arco dinamico, formado por el esbelto montante delantero, la tersa linea
del techo y el montante del maletero, que se estrecha hacia abajo y se apoya visiblemente sobre
la atlética linea de cintura del Estate. La linea inferior alta de las ventanillas es otro elemento del
nuevo canon de disefio de Mercedes, que aumenta la sensacién de seguridad de los ocupantes.

La singular conformacion de los faldones laterales, mas discreta en el centro y realzada con una
arista en direccion a los pasarruedas, refuerza la expresividad de la vista lateral. A esto contribuye
especialmente el musculoso resalte en la parte posterior, por delante de las ruedas traseras. Este
elemento acentla ademas el parentesco con la Clase E Berlina, que cuenta con un elemento de
disefio similar en la aleta trasera, como reminiscencia de su modelo precursor, el Mercedes «Pon-
ton» de 1953.

Zaga: lineas horizontales y alta funcionalidad

Uno de los fines de los disefladores de Mercedes gue han configurado la zaga era expresar 6pti-
camente la gran funcionalidad del Estate. A este fin se han acentuado las lineas horizontales, co-
mo la banda formada por los pilotos traseros y el liston asidero cromado. El cristal de la luneta
trasera cubre el marco del portén trasero, acentuando también de ese modo los rasgos horizonta-
les. La amplia abertura para introducir el equipaje penetra en el paragolpes.

Los nuevos pilotos traseros de diodos luminosos constan de dos piezas, que constituyen una uni-
dad optica desde las paredes laterales hasta el portdn trasero. Tanto de dia como de noche, el di-
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sefio especial de los pilotos traseros es un rasgo que permite identificar al Clase E Estate. Algu-
nas camaras de los pilotos estan iluminadas o retroiluminadas ingeniosamente para reforzar el
efecto tridimensional y sefializar de noche la presencia inconfundible del Estate. El perfil ondulado
de los pilotos traseros recuerda a la forma nervada de los pilotos traseros a prueba de suciedad
gue celebraron su debut en la Clase S del afio 1972.
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Habitaculo: armonia cabal y una generosa sensacion de amplitud

Las pautas de disefio del exterior se prolongan en el interior. Los disefiadores han velado por una
armonia perfecta en todos los detalles, incluyendo el maletero. Por ejemplo, se ha asumido el
concepto cromatico basico: el techo interior claro subraya las impresionantes dimensiones del es-
pacio de carga. La linea inferior de las ventanillas de color oscuro, en contraste con el color del
eguipamiento interior, abarca el habitdculo completo y recuerda a distancia a un lazo que envuel-
ve la totalidad del interior, incluyendo el porton trasero.

El maletero esta revestido con moqueta de alta calidad, al igual que las paredes laterales y los
respaldos de los asientos traseros. En funcién del equipamiento elegido, se afladen pequefias re-
des portaobjetos en las cavidades detras de los pasarruedas, o compartimentos cerrados detras
de los revestimientos laterales: por ejemplo, para el cargador de CD. El estor cubreequipajes con
red de seguridad de serie esta disponible en los tres colores del equipamiento interior. Un elemen-
to brillante es el revestimiento de acero inoxidable del borde de carga, que protege ademas el
borde de golpes y arafiazos al introducir el equipaje.

En lineas generales, el habitaculo del Estate da una especial sensacién de amplitud y generosi-
dad. Esto se debe sobre todo a las llamativas molduras de adorno de madera noble o aluminio de
acabado cuidado y la integracion precisa de los difusores de ventilacién. Gracias a la transicion
exacta de formas y materiales

entre el tablero de instrumentos y los revestimientos de las puertas, el conductor

y el acompafiante se ven rodeados por las nobles molduras.

Esta sensacion, que puede expresarse en un jBienvenido a casal, se expresa sobre todo en el
empleo de materiales naturales, como la madera y el cuero. Los clientes tienen a su disposicion
cuatro enchapados de madera acabados con precision

artesanal:
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Equipamiento de serie eucalipto brillante

e ELEGANCE raiz de nogal marrédn brillante o bien, como opcién, fresno marrén de poros
abiertos
e AVANTGARDE fresno negro brillante

Si se prefiere acentuar el caracter deportivo y moderno del vehiculo, pueden sustituirse las made-
ras nobles por las molduras opcionales de aluminio de alta calidad. En la ejecucion de serie, Mer-
cedes-Benz ofrece este metal con superficie grabada; en los modelos de la linea AVANTGARDE
se incorporan como equipo opcional molduras de aluminio con superficie cepillada. Las molduras
de madera o de aluminio ocupan una gran superficie en el habitaculo. Junto a los grandes ele-
mentos en el tablero de instrumentos y en el revestimiento interior de las puertas, el Estate cuenta
con un segundo nivel de molduras, que revalora la seccion delantera del revestimiento del tinel y
los apoyabrazos en las puertas. En los vehiculos de las lineas ELEGANCE y AVANTGARDE, la
unidad de mandos del climatizador automatico de serie esta engarzada por una pieza de madera
noble.

El cuero es el segundo material natural que contribuye a crear un ambiente de bienestar a bordo.
Este noble acabado forma parte del equipamiento de serie, pues el volante multifuncién y la pa-
lanca de cambios cuentan con un forro de napa fina. Los asientos con tapizado de cuero estan
disponibles como equipo opcional. En combinacién con el paquete exclusivo se puede encargar
una tapiceria de napa para los asientos, los apoyabrazos y los paneles centrales de las puertas.
El cuadro de instrumentos refleja igualmente las diferencias en el caracter de las distintas lineas:
en la ejecucion de serie y en la linea ELEGANCE, los instrumentos redondos engarzados por aros
cromados y con iluminacién en color blanco estan dispuestos sobre una superficie basica negra.
El puesto de conduccion del modelo AVANTGARDE se distingue por una moldura de color plata
mate y tubos profundos cortados en oblicuo que definen el marco elegante y deportivo de los ins-
trumentos. Finos aros cromados en el frontal subrayan la impresion de calidad de las dos versio-
nes del puesto de conduccion.
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Habitaculo y funcionalidad

Un entorno de ensuefio, adaptable con facilidad

e Abriry cerrar el portén trasero con mando eléctrico de serie
e Mas espacio todavia: ampliacion sencilla del maletero
e Todo en su lugar: practico piso de carga plegable, nueva caja plegable

Mayor batalla, ancho de via mas amplio y mayor anchura exterior: estas tres cotas explican el
aumento de la habitabilidad en el interior del Estate. Se han incrementado en numerosos aspectos
las dimensiones ya generosas del modelo antecesor en la parte trasera y en el maletero. Dos
ejemplos para las plazas traseras: la anchura entre codos detras ha aumentado en 51 a un total
de 1.505 milimetros. También se ha incrementado la altura hasta el techo en los modelos equipa-
dos con el amplio techo corredizo elevable: 46 milimetros adicionales hasta un total de 1.010, una
cota casi tan generosa como en las versiones sin techo corredizo (1.012 mm). Como opcién pue-
de convertirse al Clase E Estate en un modelo de siete plazas: con la tercera fila de asientos para
el maletero, formada por dos asientos extensibles para nifios.

El volumen del maletero es 695 litros en posicion normal, y puede ampliarse a 1.950 litros aba-
tiendo el respaldo trasero y cargando equipaje hasta el techo. Ademas del volumen del maletero,
otras cotas relevantes para la practica que atestiguan la competencia de Mercedes-Benz en el
desarrollo de modelos combi son la altura del borde de carga (57,2 cm) y la longitud de carga de-
trs de los asientos delanteros (mas de dos metros).

Mas confort de manejo: respaldo trasero abatible, estor cubreequipajes con red de seqguri-
dad

Comencemos con lo mas destacado de la gestion del espacio de carga: a la hora de introducir
equipaje en el vehiculo desde detras, es posible abrir autométicamente el porton trasero EASY-
PACK, que se monta de serie, pulsando un botén en la llave o presionando el asidero. El innova-
dor sistema «quickfold» permite abatir el respaldo trasero dividido en proporcion 1/3:2/3 desde el
espacio de carga, accionando asideros en los montantes del maletero, o desde las puertas tras-
eras, mediante manillas en los montantes traseros. Para ello no hay que plegar ni abatir los repo-
sacabezas o las banquetas de los asientos traseros. El resultado es una superficie de carga pla-
na. Un aspecto muy practico: los respaldos pueden abatirse individualmente, a la derecha o a la
izquierda, o conjuntamente. Ello permite viajar con pasajeros en el asiento trasero mientras se
transportan objetos largos o voluminosos.

También es mas sencillo el manejo del estor cubreequipajes con red de seguridad incorporado de
serie. Por primera vez, este equipo se sujeta a la estructura de la carroceria en la linea inferior de
las ventanillas, de manera que es mas facil de desmontar y montar desde distintas posiciones,
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tanto el maletero como el habitaculo. Ademas, no impide que puedan abatirse los respaldos tras-
eros.

El equipamiento de serie incluye seis robustas argollas de sujecidén y ganchos extensibles para
bolsas a ambos lados del maletero. En los asideros del porton trasero se han conformado dos
ganchos adicionales que pueden utilizarse para colgar ropa mientras esta abierto el porton.

Soluciones practicas para el espacio de carga: el sistema EASY-PACK

El sofisticado sistema EASY-PACK asegura una gestion ejemplar del espacio de carga. El equi-
pamiento de serie incluye cinco componentes de gran utilidad:

 Portén trasero EASY-PACK: con accionamiento electromecdnico, que facilita considerable-
mente la carga y descarga del maletero. Basta con pulsar una tecla en la llave o accionar el
pulsador en el portén para que se abra o se cierre automaticamente. Pulsando una tecla en
la llave puede limitarse el angulo de apertura en cualquier posicion en el tercio superior del
desplazamiento: una funcién importante, por ejemplo, en garajes bajos. Este angulo maximo
de apertura puede programarse utilizando el interruptor en el portén trasero.

* Piso de carga plegable EASY-PACK: debajo del maletero se dispone de un compartimento
con una capacidad maxima de 132 litros (modelos con Tirefit). El piso de carga plegable
puede elevarse y puede enclavarse a distintas alturas para utilizar con variabilidad este
compartimento. De ese modo se pueden obtener unos centimetros adicionales decisivos:
por ejemplo, a la hora de transportar plantas delicadas en posicion vertical en el maletero.
En las lineas ELEGANCE Y AVANTGARDE, el segundo plano de carga estéa dividido en
practicos compartimentos. En la version basica se ofrece este equipo como opcién en com-
binacion con el kit de sujecion EASY-PACK.

 Estor cubreequipajes EASY-PACK: al abrir el portén trasero, el estor se desplaza automati-
camente hacia arriba para facilitar la colocacién y extraccion del equipaje. El estor se cierra
por si mismo de nuevo al cerrar el portén.

* Proteccién del borde de carga EASY-PACK: una esterilla de proteccién que se coloca facil-
mente por encima del borde de carga de acero inoxidable y sobre la parte superior del para-
golpes, y se sujeta en el interior al piso de carga por medio de un listdn magnético. Este
equipo evita que pueda ensuciarse o rayarse el borde de carga, o que el cliente se manche
la ropa al introducir equipaje. Muy practica también durante las vacaciones de invierno para
calzarse las botas de esqui. La protecciéon del borde de carga se ofrece como opcion junto
con las guias para el maletero del kit de sujecion EASY-PACK.

« Caja plegable EASY-PACK: la caja plegable de serie se conserva en un compartimento es-
pecial por debajo del piso de carga plegable en todas las versiones con segundo nivel en el
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maletero. Puede abrirse en pocos
segundos y utilizarse para transportar con seguridad pequefios objetos: por ejemplo, al ir de
compras.

Otra solucién inteligente disponible como opcién:

« Kit de sujecion EASY-PACK: formado por varios componentes, como guias
de aluminio, una barra telescopica y una correa enrollable, que permiten dividir el maletero
en sentido transversal o en diagonal. De ese modo es
posible asegurar objetos pequefios y grandes en el maletero. Ademés, el kit de sujecion im-
pide que los bultos del equipaje, bolsas de la compra y otros objetos puedan deslizarse de
un lado a otro durante la marcha. El kit de
sujecion EASY-PACK incluye la proteccién del borde de carga. Si no se precisan determina-
dos componentes del kit, pueden conservarse ordenadamente en una bolsa especial en el
segundo plano de carga, por debajo del piso plegable del maletero.
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Seguridad activa

Siempre alerta

o Despertador: detector de cansancio ATTENTION ASSIST
e Decercay delejos: regulacidon de distancia DISTRONIC PLUS
o Parada segura: freno PRE-SAFE® con frenada a fondo automatica

Junto a tecnologias acreditadas como el ABS, el ESP® y el servofreno de emergencia, en la Clase
E se incorporan unos doce sistemas de asistencia a la conduccion nuevos o perfeccionados, que
ayudan a evitar accidentes de trafico o

al menos a disminuir su gravedad. Si se encarga el Estate con enganche para remolque, el vehi-
culo se equipa de serie con la funcidn de estabilizacion de remolques. Esta ampliacion del ESP
reconoce oscilaciones pendulares criticas del conjunto de carretera por medio de la sefial de ve-
locidad de guifiada del vehiculo. En ese caso, realiza intervenciones individuales en los frenos del
Estate para recuperar la estabilidad.

La proteccién de los ocupantes del nuevo Clase E Estate comienza antes del accidente. Esta es
la tarea de PRE-SAFE®, un invento de Mercedes que forma parte del equipamiento de serie. Si
existe un peligro inminente de accidente, el sistema activa medidas preventivas de proteccion,
con el fin de que los cinturones de seguridad y los airbags puedan desarrollar la maxima accion
de proteccion durante la colision. La deteccion previa de un accidente inminente es posible gra-
cias a la filosofia de PRE-SAFE®, una sinergia razonable de seguridad activa y pasiva. Este equi-
po esta conectado en red con el servofreno de emergencia y con el programa electrénico de esta-
bilidad ESP®, cuyos sensores pueden detectar situaciones criticas de conduccién y envian en mi-
lisegundos la informacién correspondiente a las unidades de control electrénicas. PRE-SAFE® uti-
liza también los datos de estos sensores.

El sistema utiliza por primera vez la informacion de los sensores de radar de corto alcance insta-
lados en el paragolpes delantero (equipo opcional) para pretensar en Ultima instancia los cinturo-
nes delanteros antes de un accidente inminente, a fin de reducir los esfuerzos que tienen que so-
portar el conductor y el acompafante a causa del impacto. La proteccion preventiva de los ocu-
pantes interviene al frenar a fondo, o si se detecta una aceleracion transversal elevada:

PRE-SAFE® en frenadas de emer- |PRE-SAFE® por aceleracion
gencia transversal elevada*

Se tensan mediante motores eléctri- |Se cierran las ventanillas latera-
cos los cinturones de seguridad del  |les delante y detras.
conductor y el acompafante.

Se modifica la posicién longitudinal y |Se cierra el techo corredizo**.
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la inclinacién de la banqueta y el res-
paldo del asiento del acompafante
con reglaje eléctrico**, ajustando cotas
mas

favorables para proteger al ocupante.

*ademas de las medidas indicadas para frenadas de emergencia.
**opcional

La Clase E es también en muchos otros &mbitos de la seguridad un socio
«inteligente» con radar, cAmaras y sensores que le permiten ver, reaccionar con
reflejos adecuados e intervenir por propia iniciativa. Resumen de los sistemas de asistencia a la

conduccion:

ABS Equipo de serie: ayuda a conservar la ma-
niobrabilidad de la Clase E al frenar.

ESP® Equipo de serie: reduce el riesgo de derrapa-

je y estabiliza el vehiculo. Con funcién de es-
tabilizacién de remolque en combinacién con
enganche para remolque.

Servofreno de emergen- |[Equipo de serie: pone inmediatamente a dis-
cia posicién la amplificacion maxima del servo-
freno al frenar en situaciones de emergencia.

Luz de freno adaptativa |[Equipo de serie: al frenar a fondo en situa-
ciones de peligro, las luces de freno parpa-
dean para advertir a los demas conductores.

Sistema de alerta por Equipo de serie: utiliza sefiales de los senso-
cansancio ATTENTION [res para detectar sintomas de cansancio del
ASSIST conductor y advertirle.

Intelligent Light System |Equipo opcional: incluye cinco funciones de
alumbrado para situaciones tipicas de con-

duccién y climéaticas:

e luz para carretera

e luz para autopista

¢ luz antiniebla ampliada

e luces activas

e luz de giro

Luces de carretera Equipo opcional: regulan la distribucién de
automaticas las luces en funcién de la situacién del trafi-
co. Con ello es posible aumentar el alcance
de las luces, a un maximo de 300 metros. Si
el sistema detecta otros vehiculos circulando
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en el mismo sentido o en sentido contrario,
adapta de forma progresiva el alcance de las
luces de manera que el cono luminoso se ex-
tinga antes de deslumbrar a otros conducto-
res.

Detector de cambio de
carril

Equipo opcional: detecta las marcas delimi-
tadoras de la calzada y advierte al conductor
si tiende a salirse por inadvertencia de su ca-
rril. El detector de cambio de carril utiliza una
camara en el interior del parabrisas, que de-
tecta las marcas de la calzada evaluando las
diferencias de contraste entre el asfalto y las
lineas delimitadoras.

Indicador del limite de
velocidad

Equipo opcional: una cdmara reconoce las
sefales de trafico indicadoras de una limita-
cion de velocidad y muestra el limite vigente
en un display.

Control de &ngulo muer-
to

Equipo opcional: supervisa mediante senso-
res de radar el area situada a los lados y por
detras del Clase E y advierte al conductor si

existe otro vehiculo en el angulo muerto del

retrovisor.

DISTRONIC PLUS

Equipo opcional: utiliza sefiales de radar y
mantiene automaticamente la separacién
ajustada respecto al vehiculo delantero, ad-

virtiendo al conductor si la distancia disminu-
ye de forma repentina.

Servofreno de emergen- [Equipo opcional: utiliza sensores de radar
cia PLUS (forma parte de para detectar el riesgo de un accidente inmi-

DISTRONIC PLUS)

nente por alcance y calcula la asistencia ne-
cesaria en el servofreno para evitar la coli-
sion.

Freno PRE-SAFE® (forma
parte de DISTRONIC
PLUS)

Equipo opcional: frena por si mismo a la Cla-
se E si el conductor no reacciona ante un pe-
ligro agudo. Esto se lleva a cabo en dos eta-
pas: unos 1,6 segundos antes del momento
calculado para el impacto, y después de tres
advertencias acusticas, el sistema frena por
si mismo con fuerza parcial, reteniendo el

vehiculo con un 40% de la potencia méaxima
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de frenado. Mediante el frenado parcial au-
tomatico, el conductor recibe una sefial adi-
cional claramente apreciable, que le invita a
actuar. Si pisa inmediatamente el freno, dis-
pone de la fuerza maxima de frenado. Si ma-
niobra para evitar el obstaculo, es posible
gue logre impedir en Ultima instancia el im-
pacto. Si el conductor sigue sin reaccionar
después del frenado parcial automatico, el
freno PRE-SAFE® activa la potencia maxima
de frenado unos 0,6 segundos antes del im-
pacto inevitable. Con este frenado a fondo se
pretende aliviar en la medida de lo posible la
gravedad del siniestro.

Dispositivo de ayuda pa-
ra aparcar

Equipo opcional: sensores de ultrasonido mi-
den durante la marcha la longitud de los hue-
cos para aparcar, y el display muestra ins-
trucciones para estacionar con seguridad el
vehiculo.

PRE-SAFE®:

Equipo de serie: si se detecta un accidente
inminente, se toman medidas preventivas pa-

ra proteger a los ocupantes.
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Seguridad pasiva

Preparado para todo

e Nuevo: airbag delante para la caderay limitador de tensién
adaptativo detras
e Inteligente: el cap6 activo mejora la proteccidon de los peatones

Una bolsa de deporte en la parte de atras del maletero parece un objeto inofensivo. Pero, de
pronto, una frenada a fondo convierte este bulto no asegurado en un peligroso proyectil, que sale
despedido hacia delante y pone en peligro a los pasajeros. La mayoria de los conductores no co-
nocen las inmensas fuerzas que acttan al frenar a fondo y, mas especialmente, en un accidente.
Por ejemplo: durante un accidente a 55 km/h, una maleta de 20 kilogramos ejerce sobre el respal-
do del asiento trasero una fuerza equivalente a un peso de mas de 600 kilogramos. De ahi la im-
portancia vital que tienen las medidas para asegurar el equipaje en el maletero de los modelos
Estate, con un espacio de carga amplio y una gran versatilidad como vehiculo para la familia y el
tiempo libre. Los ingenieros de Mercedes han prestado atencién a este tema en el desarrollo del
nuevo Clase E Estate.

Algunos ejemplos

e El estor cubreequipajes con red de seguridad que forma parte del equipo de serie se sujeta
a la estructura béasica de la carroceria. La red puede
sujetarse detras de la primera y de la segunda fila de asientos. Un
trinquete de bloqueo asegura que no puedan penetrar objetos en la
zona de los ocupantes con independencia de la posicion.

¢ Mercedes-Benz monta asientos traseros con respaldos mucho mas robustos que lo que
exige la legislacion.

e La nueva funcion freno PRE-SAFE (equipo

opcional) ayuda a reducir las consecuencias Consejos importantes para asegurar el
equipaje a bordo del automovil:

Las situaciones peligrosas resultan del
situaciones de emergencia. El sistema inicia desplazamiento de la carga: tanto al tomar
curvas con rapidez como al pisar el freno a

) o fondo y, muy especialmente, en caso de
40% de la potencia de frenado maxima del accidente.

sistema: con ello, la mercancia se apoya por » Colocar las piezas mas pesadas del
equipaje directamente detras del

banco trasero. Esta disposicion

ero y asume la posicion ideal si llega a pro- mejora ademas la distribucion de
peso entre los dos ejes del vehiculo
y por tanto la estabilidad en
carretera.

e No dejar huecos al colocar el
equipaje: situar los objetos en el
maletern de mndn aiie nn exista

negativas de un maletero desordenado en

automaticamente un frenado parcial con un

si misma contra el respaldo del asiento tras-

ducirse la colision.
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e Las seis argollas de sujecion que forman parte del equipamiento de serie permiten amarrar
con seguridad el equipaje en el maletero. El piso de carga plegable y el sistema de gestion
del espacio de carga EASY-PACK ayudan también a transportar objetos de todo tipo con
comodidad y seguridad.

Materiales: un 78% de las planchas son de acero de alta resistencia

En comparacién con el modelo precedente, los ingenieros de Mercedes han ampliado las zonas
de deformacion controlada en el frontal y en la zaga del nuevo Clase E Estate y han optimizado el
flujo de las fuerzas. La zona de deformacion

delantera consta de cuatro planos de impacto independientes, que permiten

distribuir las fuerzas en una mayor superficie y conducirlas en torno al habitaculo:

El habitaculo de seguridad posee una estructura practicamente indeformable, tanto durante cho-
gues frontales o por alcance como en colisiones laterales o en caso de vuelco. Es decir, los ocu-
pantes disponen de un entorno intacto, incluso después de accidentes a alta velocidad.

Los componentes mas importantes de la estructura de la zaga son largueros de varias piezas y un
robusto travesafio de acero de alta resistencia. Un perfil de sombrero de aluminio extrusionado
entre la pieza central de la zaga y el alojamiento de la rueda de repuesto aumenta la rigidez de la
estructura. A pesar de la mayor anchura de la abertura del porton trasero, ha aumentado la rigidez
de la zaga en comparacion con el modelo anterior. Esto se debe al alojamiento de acero para la
rueda de repuesto, tirantes adicionales en diagonal por debajo del piso del maletero y largueros
traseros con seccién cerrada en toda su longitud. El piso de acero del alojamiento de la rueda de
repuesto se refuerza con una segunda pieza de chapa para aumentar la resistencia. Como es
habitual en los modelos de Mercedes-Benz, el depdésito de combustible se encuentra en una posi-
cion protegida por debajo del asiento trasero: es decir, por delante del eje trasero y fuera de la zo-
na afectada por una posible colision.

Mercedes-Benz recurre en medida creciente a las aleaciones de acero de alta y muy alta resis-
tencia a la hora de fabricar las carrocerias de sus vehiculos. Este material conjuga minimo peso
con maxima resistencia y resulta por tanto imprescindible para poder cumplir las severas exigen-
cias de durabilidad y seguridad. Mas de tres cuartos de las chapas de la carroceria basica del
nuevo Clase E Estate son de acero de este tipo. La resistencia de la carroceria a la torsién ha
aumentado en un 50% en comparacion con el modelo antecesor.

El estudiado concepto de materiales de Mercedes contempla también la utilizacion precisa de
aluminio y materiales sintéticos. Ambos tipos de material contribuyen a reducir peso. Por ejemplo:
el soporte delantero, el capd, las aletas delanteras, y los tirantes del tinel de transmisién del nue-
vo Estate son de aluminio.

Proteccién de los peatones: cap6 activo de serie
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La proteccién de los involucrados mas débiles en un posible accidente ha asumido siempre un
papel importante en el desarrollo de los turismos de Mercedes. Desde hace afos, los modelos
con la estrella utilizan tecnologias que protegen a los peatones: carrocerias con superficie lisa,
paragolpes que absorben energia de impacto, manillas enrasadas en las puertas, parabrisas de
cristal laminado, retrovisores exteriores abatibles y limpiaparabrisas ocultos bajo la chapa del ca-

s

po.

Una novedad en el programa de proteccién de serie es el cap6 activo para proteccion de los pea-
tones, que aumenta el espacio disponible para la deformacion controlada y reduce por tanto el
riesgo de lesiones personales. Si tiene lugar un impacto con un peatoén, los sensores lo comuni-
can a la unidad electrénica de control, que activa inmediatamente dos electroimanes en las bisa-
gras del capé. Estos actuadores desprenden el enclavamiento, de modo que la parte posterior del
capo se eleva 50 milimetros. Todo ello sucede en pocas fracciones de segundo.

Sistemas de retencidn: nueve airbags de serie

El nuevo Clase E Estate cuenta con un equipamiento de seguridad mas amplio que su antecesor:
nueve airbags de serie, cuatro pretensores de cinturén con limitadores de tensién y reposacabe-
zas activos NECK-PRO para el conductor y el acompanante. El conjunto de bolsas de aire que
pueden inflarse en milisegundos en caso de accidente incluye dos airbags con activacion selecti-
va para el conductor y el acompafiante, un airbag de rodillas para el conductor, dos airbags latera-
les en los respaldos delanteros y dos windowbags de gran superficie, que se extienden por delan-
te de las ventanillas laterales durante un choque lateral, desde el montante delantero hasta el
trasero. Por primera vez se montan también airbags para la cadera de los ocupantes de los asien-
tos delanteros, que reducen los esfuerzos en esta zona del cuerpo durante una colision lateral.
Como opcién estan disponibles airbags laterales para las plazas traseras.

Limitadores de tensién adaptativos en las plazas traseras

Otra innovacién en el campo de la seguridad: Mercedes-Benz ofrece por primera vez como equi-
po opcional limitadores de tension adaptativos para los cinturones de seguridad en las plazas
traseras. Estos limitadores adaptan su intervencion a la anatomia de los ocupantes. El sistema
evalla la extension de la correa al colocarse el cinturén de seguridad y determina la estatura del
ocupante del asiento trasero. De ese modo, puede adaptar la funcién de proteccién. Si se trata de
pasajeros de cierta envergadura, se activa de inmediato la fuerza maxima de retencion. En cam-
bio, si se detecta un pasajero mas pequefio, se ajusta una fuerza de tensado menor.
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Ademas del sistema de anclajes ISOFIX para silla infantil incorporado de serie, también se ofre-
cen para el nuevo Estate asientos infantiles integrados en la banqueta del asiento trasero, dimen-
sionados para nifios de 22 meses a 12 afios. Para utilizarlos basta con levantar la banqueta del
asiento infantil, tirando de un asa, y enclavarla en la posicion elevada. Reposacabezas laterales
completan la accion del asiento infantil integrado y protegen la cabeza en caso de colisiones late-
rales. Se sujetan a los tubos de soporte de los reposacabezas de serie.
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Motores
Menos cilindrada, mas potencia y eficiencia

e Diez propulsores de 136 a 535 CV en la gama de modelos
e Motores diésel y de gasolina con numerosas innovaciones
¢ Todos los motores satisfacen la exigente normativa de gases de escape EU5

«Mas potencia y placer de conduccion junto con menos consumo» es el lema del elenco de moto-
res para el nuevo Estate. Los motores nuevos o perfeccionados brindan con una cilindrada més
pequefia mas potencia que los anteriores propulsores y conjugan estas prestaciones con cotas de
consumo mas propias de los modelos de la clase compacta.

El acierto de esta estrategia se muestra por ejemplo en el nuevo motor diésel de cuatro cilindros
del E 250 CDI BlueEFFICIENCY: este motor con 2,2 litros de cilindrada desarrolla 204 CV y un
par motor méximo de 500 Nm, es decir, 7% mas potencia y 25% mas par que el motor diésel V6
de tres litros del anterior E 280 CDI, y precisa al mismo tiempo 21% menos combustible: tan so6-
lo 5,7 litros cada 100 kilbmetros (consumo mixto en el ciclo normalizado europeo). Por tanto, es
mucho mas econoémico que los modelos equiparables en esta categoria de potencia.

Las emisiones de CO, de los nuevos modelos diésel de cuatro cilindros son 150 gramos por cilin-
droy, por tanto, hasta 21% inferiores a los valores del antecesor con técnica CDI. Del mismo
modo que en el capitulo de las emisiones de didxido de carbono, los motores de la nueva Clase E
han dado también un paso adelante en cuanto a las emisiones contaminantes: todos los propulso-
res satisfacen los valores limite de la directiva EU5, hasta 80% mas severos que la norma vigente
en la actualidad.
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Motores diésel: nuevo grupo de cuatro cilindros, seis cilindros optimizado

En la fecha de lanzamiento del Estate, el nuevo motor CDI de cuatro cilindros esté disponible
en dos versiones de potencia: con 170 CV y con 204 CV. El consumo de combustible es 5,7 litros
cada 100 kildmetros y las emisiones de CO, 150 gramos por kildbmetro (valores mixtos en el ciclo
normalizado europeo). En el primer trimestre de 2010 se afiadira un nuevo modelo, el E 200 CDI
con 136 CV.

Los nuevos motores convencen por su nivel de potencia, la respuesta espontanea al acelerador,
la elevada capacidad de aceleracion y una suavidad de marcha poco habitual en un motor de cua-
tro cilindros en linea. A esto se suma una agilidad sobresaliente, que se refleja en prestaciones
extraordinarias: la aceleracion de 0 a 100 km/h en el E 250 CDI BlueEFFICIENCY dura solamente
7,8 segundos. El E 220 CDI BlueEFFICIENCY con una potencia nominal de 170 CV alcanza la
cota de 100 km/h a vehiculo parado en 8,8 segundos.

Con esta generacion de motores de cuatro cilindros introduce Mercedes-Benz la cuarta genera-
cion de la acreditada inyeccién directa common rail. Distintivos importantes de esta técnica son la
presion maxima en el rail, que ha aumentado en 400 hasta un total de 2.000 bares, nuevos inyec-
tores piezoeléctricos y un sistema de sobrealimentacion por turbocompresor doble, que Merce-
des-Benz implementa por primera vez en un motor diésel de serie para turismos. EI médulo com-
pacto del nuevo sistema de sobrealimentacion de dos etapas consta de un turbocompresor pe-
guefio de alta presion y uno grande de baja presién. Los dos grupos estan dispuestos en serie, y
cada uno de ellos dispone de una turbina y un compresor accionado por ésta. Esto permite alcan-
zar una presion de sobrealimentacion ideal en la gama baja de revoluciones.

El motor diésel V6 de la nueva Clase E es igualmente uno de los propulsores diésel mas moder-
nos existentes en el mercado, y ofrece en comparacion con otros motores cotas muy elevadas de
potencia, confort y placer de conduccion. Esto se debe sobre todo a la extraordinaria caracteristi-
ca de par, con una cota maxima de 540 Nm. El par maximo esta disponible entre las 1.600 y las
2.400 rpm. Esto garantiza una agilidad ejemplar durante la puesta en marcha, asi como alta elas-
ticidad en la gama mediana de velocidad. El E 350 CDI BlueEFFICIENCY

(231 CV) acelera en 7,2 segundos de 0 a 100 km/h.

Pese al aumento de la potencia y el par motor, el consumo de combustible ha disminuido a unos
7,0-7,3 litros cada 100 kilébmetros (ciclo normalizado europeo). En correspondencia, las emisiones
de CO, son de 185-192 gramos por kildmetro. ElI cambio automético de siete velocidades 7G-
TRONIC forma parte del equipamiento de serie del E 350 CDI BlueEFFICIENCY.

Los ingenieros de Mercedes han optimizado en numerosos detalles la técnica del motor diésel V6.
En concreto, han reducido la relacién de compresion, de 17,7 a 15,5 y han afiadido un turbocom-
presor mejorado con un sistema de recirculacién de los gases de escape con refrigeracion inter-
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media mas eficiente, canal de bypass conmutable, sistema de precalentamiento ceramico, inyec-

tores modificados y sistema de admision de aire actualizado.

Resumen de la gama de motores diésel:

E 200 CDI Blue- |E 220 CDI Blue- |[E 250 CDI Blue- [E 350 CDI E 350 CDI
EFFICIENCY* EFFICIENCY* |EFFICIENCY* Blue- AMATIC Blue-
EFFICIENCY [EFFICIENCY
1
Motor/cilindros |diésel/4 cilindros |diésel/4 cilindros |diésel/4 cilindros |diésel/V6 diésel/V6
en linea en linea en linea A |
Cambio de se- |manual de 6 manual de 6 manual de 6 automatico de 7 automatico de 7
rie velocidades velocidades velocidades velocidades \velocidades
Cilindrada 2.143 cm3 2.143 cm?3 2.143 cm3 2.987 cm? 2.987 cm?
Potencia nomi- |136 CV 170 CV 204 CV 231 CV ~P31cv
nal
Par motor 360 Nm a 1.600- 400 Nm a 1.400- [500 Nm a 1.600- 540 Nma /540 Nm a 1.600-
maximo 2.600 rpm** 2.800 rpm 1.800 rpm 1.600-2.400 2.400 rpm
Voly 4
Consumo de  |5,8-6,0 I/100km***|5,7-5,8 1/100 km [5,7-5,8 1/100 km 7,0-7,3 /100 km|7,6-7,7 1/100 km

combustible**

Emisiones de
COZ****

152-156 g/km***

150-153 g/km

150-153 g/km  [185-192 g/km

200-203 g/km

normativa de
gases de esca-

pe

EUS

EUS

EU5 |EU5

EUS

*valores para la version con cambio manual; **consumo mixto de combustible en el nuevo ciclo normalizado europeo;

***valores provisionales; ****en el nuevo ciclo normalizado europeo
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Motores de gasolina: motores CGly un ocho cilindros optimizado

La designacion de los modelos de gasolina de cuatro y seis cilindros para el nuevo Clase E Estate
lleva el acrénimo CGI. Estas tres letras indican que Mercedes-Benz apuesta en estos modelos por
la inyeccion directa de gasolina, una tecnologia clave para lograr progresos importantes en la re-
duccién del consumo de combustible.

En comparacion con la inyeccion convencional en el canal de admision, la inyeccion directa de
combustible permite operar con una mayor compresion y alcanzar por consiguiente un mayor
rendimiento termodinamico. Las ventajas son palpables para el cliente a la hora de repostar: el
nuevo motor de cuatro cilindros de inyeccién directa de la Clase E precisa hasta 18% menos
combustible que los motores comparables de la serie anterior. En el E 250 CGI BlueEFFICIENCY
(204 CV), Mercedes-Benz ha sustituido el anterior motor V6 con 2,5 litros de cilindrada por un
cuatro cilindros con 1,8 litros de cilindrada, y ha logrado a pesar de ello aumentar el par motor
en mas de un 26%. Este resultado muestra otra estrategia de desarrollo de Mercedes para el futu-
ro: el recurso a la turbocompresién en los motores de baja cilindrada.

Mercedes-Benz equipa de serie al E 250 CGI BlueEFFICIENCY con un cambio automético de
cinco velocidades. El E 200 CGI BlueEFFICIENCY con cambio manual de seis velocidades inclu-
ye en el equipamiento de serie la funcion de parada y arranque ECO-Start. Este sistema des-
conecta automaticamente el motor al ralenti y aporta una importante contribucién a la disminucién

del consumo de combustible.

La propulsién del nuevo E 350 CGI BlueEFFICIENCY corre a cargo del primer motor de gasolina
del mundo con inyeccién directa guiada. El grupo de seis cilindros desarrolla 292 CV y pone a
disposicién del cambio un par motor maximo de 365 Nm a partir de las 3.000 rpm. La ventaja de-
cisiva del seis cilindros se debe al llamado modo estratificado, en el que el propulsor opera con
exceso de aire y, por tanto, con bajo consumo. Gracias a la moderna tecnologia de este motor, el
consumo de combustible en el ciclo normalizado europeo disminuye a una cota de 8,6 a 8,9 litros
cada 100 kildmetros (consumo mixto) y es por tanto hasta 1 litro menor que en el modelo antece-
sor. Ademas, el propulsor CGI conjuga rentabilidad y compatibilidad medioambiental con una ex-
clusiva vivencia de conduccién: el E 350 CGI BlueEFFICIENCY precisa solamente 7,0 segundos
para acelerar de 0 a 100 km/h. En combinacion con la traccion integral se ofrece el E 350 4MATIC
con 272 CV y motor V6 con inyeccion en el canal de admision.

El propulsor de ocho cilindros que se monta en el E 500 es el grupo mas potente de la nueva ge-
neracion de motores en V de Mercedes-Benz. Gracias a un amplio paquete de tecnologia, conju-
ga un nivel muy alto de potencia y par motor con una suavidad de marcha ejemplar y una agilidad
sobresaliente. El rendimiento del motor se refleja en las prestaciones del modelo tope de gama de
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la nueva Clase E, que esta equipado de serie con el cambio automéatico de siete velocidades
7G-TRONIC: de 0 a 100 km/h en 5,4 segundos.

La concepcion de un mando variable para las valvulas permite a los ingenieros de Mercedes me-
jorar considerablemente el comportamiento del propulsor, con repercusiones positivas sobre la
curva de par y la curva de potencia. Ademas de la incorporacion de culatas con cuatro valvulas
por cilindro, las mejoras se deben sobre todo al ajuste variable continuo de los arboles de levas
de admisioén y escape, que garantizan un suministro ideal de mezcla a los cilindros. Las véalvulas
se abren siempre en el momento idéneo en funcidn de la situacion del motor y el vehiculo, mejo-
rando los ciclos de llenado y vaciado de las camaras de combustion y reduciendo las pérdidas
energéticas.
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Resumen de los datos méas importantes de los modelos de gasolina:

E 200 CGI E 250 CGlI E 350 4MATIC  |E 350 CGl E 500 E 63 AMG
BlueEFFICIEN- BlueEFFICIEN- BlueEFFI-
CY* CY CIENCY

Motor/cilindros Gasolina/4 Gasolina/4 Gasolina/V6 Gasolina/V6 Gasolina/V8 Gasolina/V8

cilindros en linea

cilindros en linea

Cambio de serie

manual de 6 ve-

automatico de 5

automatico de 7

automatico de 7lautomético de 7

cambio deportivo

locidades velocidades velocidades velocidades velocidades de 7 velocidades
MCT
Cilindrada 1.796 cm3 1.796 cm3 3.498 cm3 3.498 cm?3 5.461 cm?3 6.208 cm?3
Potencia nominal  |183 CV 204 CV 272 CV 292 CV 388 CV 525 CV
Par motor maximo 270 Nm a 1.800- [310 Nm a 2.000- [350 Nm a 2.400- 365 Nm a 530 Nm a 2.800- 630 Nm a
4.600 rpm 4.000 rpm 5.000 rpm |3.000-5.100 4.800 rpm 5.200 rpm
[rom
Consumo** 7,7 1/200 km*** 18 0-8,2 1/100 km |10,2-10,3 1/200 |8,6-8,9 1/100 km|11,1-11,2 1/100 (12,6 1/100 km
km km
Emisiones de 179 g/km*** 185-191 g/km 238-241 g/km 200-208 g/km  |258-260 g/km 299 g/km
CO |
normativa de gases [EU5 EUS EUS EUS EUS EUS

de escape

*valores para la version con cambio manual; **consumo mixto de combustible en el nuevo ciclo normalizado europeo;
***valores provisionales; ****en el nuevo ciclo normalizado europeo
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Tren de rodaje

Disfrutar de la conduccion con alto nivel de confort

o Elevado: regulacion automatica de nivel de serie en el eje trasero
e Proporcionado: regulacién adaptativa de los amortiguadores en funcion de la situacion
o Agradable: funciones adicionales de frenado, como HOLD y ayuda al

arranque en pendientes

El tren de rodaje DIRECT CONTROL desarrollado para la nueva Clase E con sistema de amorti-
guacion selectivo de serie es la clave del excelente confort del Clase E Estate en largos recorri-
dos. Ademas, la suspension neumatica que se incorpora de serie en el eje trasero mantiene cons-
tante el nivel de la berlina familiar con independencia de la carga. En general se ha adaptado el
reglaje del tren de rodaje del Estate a la nueva geometria de la carroceria y se han incorporado
amortiguadores y estabilizadores de barra de torsion algo mas rigidos. Con ello, el Estate resulta
tan agil como la berlina, sin restricciones al confort de rodadura.

El sistema de amortiguadores del tren de rodaje DIRECT CONTROL reduce automaticamente
la fuerza de los amortiguadores al circular con moderacion y con impulsos reducidos, y la aumen-
ta a un maximo si es necesario al tomar curvas con dinamismo o en maniobras de cambio de ca-
rril. Este equipo se basa en un principio exclusivamente hidromecanico y no precisa sensores ni
sofisticados equipos electronicos. Basicamente consta de un canal de bypass en la espiga del
émbolo del amortiguador y un émbolo de mando, que se mueve en una camara de aceite separa-
da. Si el amortiguador experimenta movimientos verticales reducidos, el émbolo de mando deja
pasar aceite a través del canal de bypass, de manera que se genera una fuerza amortiguadora re-
lativamente baja en la valvula de amortiguacion. El efecto es una respuesta mas «suave» del
amortiguador y, por tanto, mayor confort de rodadura. Si el amortiguador experimenta impulsos
mas acusados, el émbolo de mando se desplaza a su posicion final; por tanto, no puede fluir acei-
te por el canal de bypass y se dispone de la fuerza de amortiguacion maxima.

Con el fin de optimizar el disefio cinematico del eje, evitar la transmisién de vibraciones y aumen-
tar la seguridad, el plano inferior de la suspension del eje delantero de tres brazos con montantes
telescopicos McPherson consta de dos elementos individuales: el tirante y el brazo transversal.
Ademas de mejorar el guiado de las ruedas, esta estructura presenta una ventaja importante para
el confort a bordo: compensa mejor que un brazo triangular rigido las vibraciones inducidas por un
posible desequilibrio de los neumaticos o por oscilaciones en la fuerza de frenado. Ademas, esta
configuracion aumenta la carrera de deformacion disponible durante un choque frontal. El tercer
brazo de la suspension del eje delantero es la barra de acoplamiento, que une las ruedas con el
engranaje de la direccién, dispuesto en posicién transversal.

Con objeto de optimizar el confort de circulacién, los especialistas de Mercedes han elegido una
posicién muy erguida para los conjuntos telescdpicos. De ese modo disminuyen las fuerzas que



www.micoche.com

actlan sobre el soporte del tirante y es posible reducir la rigidez del nuevo soporte de tres fases,
lo que mejora la rodadura y el comportamiento al sobrepasar irregularidades, como las juntas de
dilatacion. El empleo preciso de piezas de aluminio y de acero ha permitido disminuir el peso del
eje delantero en un 12% en comparacion con el modelo precedente. Tanto los tirantes dirigidos en
oblicuo hacia delante como los brazos transversales son de aluminio.

Soporte integral de alta resistencia para el eje, la direccion, el motor y el cambio

Los componentes del eje delantero, el engranaje de la direccion, el motor y el cambio se ensam-
blan y sujetan al lamado soporte integral de acero de alta resistencia, que se atornilla de forma
fija a los largueros de la carroceria y constituye por tanto un elemento importante de la estructura
de proteccion contra choques en la parte delantera de la nueva Clase E. Si se produce una coli-
sion frontal, el soporte integral configura una via separada de transmisién de fuerzas que puede
absorber de forma precisa la energia dinamica. Se han reforzado considerablemente los puntos
de unidn entre el soporte integral y la carroceria, aumentando su rigidez a la transmision de fuer-
zas y vibraciones procedentes del tren de rodaje. Este hecho se aprecia en un comportamiento
mas agil y preciso del vehiculo.

Direccidn: la desmultiplicacién variable mejora la seguridad y la maniobrabilidad

El equipamiento de serie de los modelos de cuatro cilindros del Estate de la nueva Clase E inclu-
ye una servodireccién de cremallera con desmultiplicacion variable. En comparacion con el an-
terior modelo, este mecanismo muestra un dimensionamiento mas indirecto en torno a la posicién
central, con lo que aumenta la estabilidad direccional al circular a elevada velocidad en linea re-
cta. A partir de un angulo de giro del volante de un cuarto de vuelta, la desmultiplicacion se torna
mas directa para reducir el nUmero de vueltas de volante necesarias al aparcar o al maniobrar.

Los modelos con motorizacion V6 y V8 pueden manejarse con mayor agilidad gracias a la direc-
cion directa asumida de la Clase SL. Esta direcciéon se ofrece también como opcién para los vehi-
culos con cuatro cilindros. La desmultiplicacion variable de la barra de cremallera aumenta clara-
mente a partir de un angulo de giro del volante de cinco grados. Por tanto, el conductor tiene que
mover menos el volante en carreteras sinuosas, a velocidad moderada y con un giro mediano del
volante. El Estate reacciona con mayor espontaneidad y mejoran la maniobrabilidad y la agilidad,
apreciable por ejemplo al maniobrar. Al mismo tiempo, la regulacion de la servodireccion en fun-
cion de la velocidad (funcion paramétrica) reduce las fuerzas que tiene que ejercer el conductor
sobre el volante. El dimensionamiento indirecto en torno a la posicion central es garantia de una
excelente estabilidad direccional y conservacion de la huella en rectas de autopista.
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Desmultiplicacién de la
70 cremallera de la
direccion directa:
aumento de la agilidad a
partir de un giro del
volante de seis grados.
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Otra particularidad es la bomba de la servodireccion. Este componente cuenta con una valvula
electromagnética regulada, que controla una abertura de bypass y permite dosificar el caudal de
aceite en funcién de la demanda. Al circular en linea recta disminuyen la presion y el caudal de
aceite. Por tanto, la bomba opera con potencia claramente inferior y contribuye al ahorro de com-
bustible.

Como hasta ahora, el Clase E Estate esta equipado con una columna de direccidn variable. La
gama de ajuste individual es de +/- 25 milimetros en altura y 60

milimetros en direccion longitudinal: estos valores son claramente mayores a los habituales en los
competidores del Estate en este segmento. Si el cliente de

Mercedes encarga el kit de memorias opcional, el ajuste progresivo de la columna de direccion se
realiza por medio de motores eléctricos.

Eje trasero: suspension neumatica con regulacion de nivel de serie

El eje multibrazo de Mercedes, acreditado desde hace mas de 25 afios, ha sido mejorado para su
incorporacién en la nueva Clase E con el fin de aumentar el confort y la agilidad. Se ha modifica-
do, por ejemplo, el puente transversal delantero del portaeje, que se apoya ahora en la carroceria
sobre una base mas amplia. De ese modo disminuyen las fuerzas que se transmiten al habitaculo
y aumenta claramente el confort, especialmente al sobrepasar juntas de dilatacion transversales
en el asfalto. A fin de reducir el peso del eje trasero de la nueva Clase E, algunos componentes
de guiado de las ruedas, como los tirantes, los

portarruedas y las piezas metélicas de los apoyos de elastomeros se fabrican casi completamente
en aluminio. El portaeje trasero es de acero de alta resistencia.

El modelo Estate de la Clase E esta equipado de serie con una suspensién neumatica integral en
el eje trasero, con compensacion automatica de la altura. Con esta funcion se evita una modifica-
cion de la carrera de compresion y expansion y se garantiza una respuesta confortable a las vi-
braciones, incluso con el vehiculo cargado. Ademas, se conserva siempre la altura libre sobre el
suelo.

Suspension neumatica: AIRMATIC con sistema de amortiguacion adaptativo
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Para los modelos Estate con motor de seis cilindros puede encargarse como opcién una suspen-
sibn neumatica integral, que forma parte del equipamiento de serie en las versiones V8. La sus-
pension neumatica AIRMATIC se combina con un sistema de amortiguacion con regulacién elec-
tronica, que trabaja de forma progresiva y regula cada rueda individualmente.

Siete sensores supervisan las condiciones de circulacion y la situacion de la carroceria y transmi-
ten sus informaciones a una unidad electrénica de control, que las procesa junto con otros datos,
como la velocidad del vehiculo, el &ngulo de giro del volante, el momento de frenado y el par mo-
tor, a fin de determinar la caracteristica ideal de los amortiguadores. En funcion del estado de la
carretera y de la situacion, este equipo adapta automaticamente la fuerza del amortiguador de ca-
da una de las ruedas. Si se conduce de forma moderada, la unidad de control elige un ajuste sua-
ve de los amortiguadores, incluso al circular por carreteras en mal estado, con el fin de optimizar
el confort de los ocupantes de la Clase E sin detrimento de la estabilidad y la seguridad. En cam-
bio, si el conductor elige un estilo mas deportivo, el sistema adapta de forma progresiva el ajuste
de los amortiguadores, como corresponde al deseo de una conduccién mas dinamica.

Accionando una tecla en el tablero de instrumentos, el conductor puede determinar el reglaje ba-
sico del tren de rodaje. Puede elegir entre el modo «Confort» y el modo «Sport». En el modo
«Sport» se aumentan las fuerzas hidraulicas de los amortiguadores. Asi se logra una mayor esta-
bilidad a altas velocidades. Si se elige el modo «Confort» y el vehiculo se enfrenta a una situacién
critica, se asume automaticamente el reglaje mas rigido del tren de rodaje.
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Tren de rodaje AVANTGARDE con carroceria de altura rebajada

Junto al tren de rodaje DIRECT CONTROL de serie con suspensién mecanica y

sistema de amortiguacion selectivo, Mercedes-Benz ofrece para la linea

AVANTGARDE un tren de rodaje con reglaje mas deportivo, estabilizadores de barra de torsion
reforzados y llantas de aleacién de 17 pulgadas con disefio

especifico. Con este tren de rodaje, disponible también como opcién para los

demés modelos, disminuye 15 milimetros la altura de la carroceria.

En combinacion con el paquete deportivo AMG, el tren de rodaje AVANTGARDE se completa
con llantas de 18 pulgadas, un equipo de frenos de mayor capacidad
y discos de freno perforados en el eje delantero.

Freno: con ayuda al arranque en pendientes y funcion frenos secos

El ADAPTIVE BRAKE de la nueva Clase E es un sistema de frenos innovador, con funciones adi-
cionales de asistencia a la conduccién que aumentan tanto la seguridad como el confort. Por
ejemplo, la practica funcion HOLD: una vez que el vehiculo esta detenido, basta con pisar breve-
mente el pedal del freno con mayor fuerza para activar esta funcién. El equipo de frenos retiene el
vehiculo sin que el conductor tenga que mantener el pie sobre el pedal. De ese modo, ADAPTIVE
BRAKE impide, especialmente en los modelos con cambio automatico, que el vehiculo pueda
comenzar a rodar involuntariamente al detenerse ante un semaforo o en una retencién, o que se
ponga en marcha en una pendiente. La funcion de retencién se desconecta automaticamente al
ponerse en marcha.

Si el conductor retira bruscamente el pie del acelerador antes de frenar a fondo, el sistema de fre-
nos aumenta la presion en las conducciones de los frenos y apoya las pastillas sobre los discos
de freno, de manera que puedan actuar con la maxima eficacia una vez que el conductor haya pi-
sado el pedal del freno. Este sistema, denominado llenado previo, aumenta la eficiencia del ser-
vofreno de emergencia incorporado de serie.

ADAPTIVE BRAKE mejora también la seguridad al circular en dias de lluvia. Se generan de forma
periddica impulsos de frenado de corta duracion, de manera que las pastillas eliminan la capa de
agua depositada sobre los discos. Por consiguiente, el freno puede operar con su maxima eficien-
cia en caso necesario. Esta funcién automatizada, denominada frenos secos, se activa siempre
gue el limpiaparabrisas de la Clase E ha estado en funcionamiento durante un periodo de tiempo
determinado. El conductor no aprecia los impulsos de frenado perfectamente dosificados.

Por ultimo, el sistema de frenos ADAPTIVE BRAKE asiste también al conductor si tiene que
arrancar en pendiente. Si los sensores detectan que el vehiculo estd detenido en una cuesta, se
activa la ayuda al arranque en pendientes y se mantiene constante la presion de frenado durante
un breve tiempo. De ese modo, el conductor tiene suficiente tiempo para pisar el acelerador, sin
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gue el vehiculo comience a rodar hacia atras. Esta funcion es especialmente agradable en los
modelos con cambio manual.

Discos de freno y servofreno mas eficientes que hasta ahora

Los discos de freno de generosas dimensiones en las ruedas del eje delantero y el eje trasero
crean la base técnica para una deceleracion segura y fiable en cualquier situacion de conduccion.
En funcién de la motorizacién, el didmetro de los discos es hasta 344 milimetros delante y hasta
320 milimetros detrés.

Con el fin de asegurar la refrigeracién de los frenos, los ingenieros de Mercedes han desarrollado
chapas de cubierta de aluminio de dos piezas, y las han optimizado mediante pruebas en el tinel
de viento. Estos elementos dirigen durante la marcha la corriente de aire de refrigeracion de los
bajos del vehiculo hacia los pasarruedas y hasta los discos de freno.

Sistemas de regulacion: la electrénica aumenta la seguridad

El sistema antibloqueo de frenos, el sistema de control de traccion, el servofreno de emergencia y
el programa electronico de estabilidad forman parte del equipamiento de serie de todos los mode-
los de la clase E. Si se encarga el vehiculo con un enganche para remolque, se activa la funcién
de estabilizacion de remolques del ESP®. Esta funcion detecta peligrosas oscilaciones pendulares
del remolque y las contrarresta mediante impulsos precisos sobre los frenos de las ruedas delan-
teras del vehiculo tractor para recuperar la estabilidad. Si el peligro es serio, el sistema activa
ademas los frenos para reducir automaticamente la velocidad del conjunto y disminuye al mismo
tiempo el par transmitido por el motor.

Al igual que en el modelo anterior, el enganche para remolgue es basculante: es decir, no es
necesario montar ni desmontar la rétula: el enganche bascula junto con el enchufe debajo de la
carroceria y no es visible en posicion de reposo. El Clase E Estate puede remolcar una carga
maxima con frenos de 2.100 kilogramos, un valor mas que notable en esta categoria de vehicu-
los.

El programa electronico de estabilidad supervisa también la presion de inflado de los nheumati-
cos, y advierte al conductor si detecta una caida repentina. Para ello, el sistema mide continua-
mente el nimero de revoluciones de las ruedas, que depende principalmente de la velocidad del
vehiculo, de la carga y de la presion de inflado de los neuméticos. Ademas, la unidad de control
tiene en cuenta otras sefiales de los sensores ESP® en relacion con la conduccién, como la acele-
racion transversal, la velocidad de guifiada y los momentos transmitidos por las ruedas, con el fin
de diagnosticar con fiabilidad pérdidas de presién en un neumatico. Si el sistema detecta diver-
gencias, informa al conductor mediante el display central.
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Para no perder la movilidad a causa de una averia en una rueda, Mercedes-Benz ofrece como
opcién neumaticos con propiedades de rodaje de emergencia. Estan disponibles en tamafio
245/45 R 17 y cuentan con paredes laterales portantes. Con su ayuda, los clientes de Mercedes
pueden recorrer después de una averia en un neumatico hasta 50 km a una velocidad maxima de
80 km/h (en funcién de la carga del vehiculo).
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Llantas y neumaticos: 225/55 R 16 y llantas de aleacién 7,5 J x 16 de serie

La gama de ruedas disponibles para el nuevo Clase E Estate brinda numerosas posibilidades pa-
ra adaptar el vehiculo a las preferencias individuales. En total, los clientes de Mercedes tienen a
su disposicion once combinaciones de llantas y neumaticos en formato de 16, 17 y 18 pulgadas.
Todos los modelos Estate montan de serie neumaticos de formato 225/55 R 16 y llantas 7,5 J X
16. El modelo tope de gama E 500 sale de fabrica con llantas de aleacion de 17 pulgadas y neu-
maticos 245/45 R 17.

4MATIC: la nueva técnica de traccion integral ahorra hasta 0,7 litros de
combustible

Mercedes-Benz ofrece con el Clase E Estate una nueva generacion de la traccion integral
AMATIC, que se distingue de las versiones anteriores por su mayor rendimiento, menor peso y
una estructura mas compacta. Estas ventajas en comparacion con el modelo antecesor se tradu-
cen en una mejor capacidad de traccién sobre cualquier terreno y un consumo mas reducido de
combustible.

A partir del primer trimestre de 2010 estaran disponibles dos modelos con traccion integral. El E
350 4MATIC con motor de seis cilindros y 272 CV precisa 10,2 litros de gasolina super cada 100
kilometros en el ciclo normalizado europeo (consumo mixto, valor provisional) y por tanto 0,7 litros
menos que hasta ahora. En el E 350 CDI 4MATIC (231 CV), el ahorro de combustible en compa-
racion con el modelo equiparable de la gama anterior es 0,7 litros cada 100 kilbmetros. El motor
diésel V6 de inyeccion directa precisa en el ciclo normalizado europeo 7,6 litros cada 100 kiléme-
tros (consumo mixto, valor provisional).

La nueva generacion de la traccion integral 4MATIC es un desarrollo de Mercedes y se distingue
por un sobrepeso de solo 50 a 70 kilogramos (en funcion del modelo) y por su construccion com-
pacta, que se traduce en una baja demanda de espacio en la zona de la caja de transferencia.
Por consiguiente, no es necesario introducir modificaciones constructivas en la carroceria, y no se
limita el espacio reposapiées en el lado del acompafiante. Al mismo tiempo, la forma compacta
contribuye a una disminucion de los ruidos y las vibraciones.

La traccion integral permanente interactia con el programa electrénico de estabilidad ESP® incor-
porado de serie y muestra ventajas patentes, no sélo al circular bajo condiciones meteorolégicas
adversas, como lluvia, nieve o hielo, sino también al poner en marcha el vehiculo, al acelerar, al
tomar curvas con rapidez o al circular sobre terrenos irregulares. En dichas situaciones, el mando

electronico de 4MATIC ofrece ventajas patentes de traccién y estabilidad direccional.

Estas ejemplares propiedades de conduccién de los modelos con traccién integral se combinan
con el confort tipico de Mercedes. Esto se debe tanto a la moderna técnica del tren de rodaje, con
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regulaciéon de la dureza de los amortiguadores en funcién de la situacién, como al reglaje preciso
de la suspension y la amortiguacién de los modelos con traccidn a las cuatro ruedas, basada en
los ajustes de los modelos con traccién trasera. Otro aspecto relevante para el confort de los mo-
delos 4MATIC es la renuncia a blogueos convencionales de diferencial, que pueden influir negati-
vamente sobre el comportamiento de la direccién y la maniobrabilidad en los turismos 4x4 con-
vencionales.

La caja de transferencia, integrada en el cambio automatico 7G-TRONIC

A diferencia de la version anterior, la caja de transferencia esta integrada directamente en la car-
casa del cambio 7G-TRONIC. Este mecanismo consta de un diferencial central de engranajes
planetarios y dos pifiones cénicos, que configuran la salida de fuerza para el eje delantero. El dife-
rencial central distribuye el par motor en una nueva proporcion entre el eje delantero y el trasero:
45%:55% (hasta ahora: 40%:60%). Esta nueva distribucion se hace patente por la mayor estabili-
dad direccional y la mejor traccidn sobre cualquier superficie.

Otra particularidad del nuevo concepto de la cadena cinematica es el arbol de transmisién com-
pacto para el diferencial del eje delantero. Se trata de un mecanismo de una sola etapa y, por
consiguiente, puede prescindirse de un grupo de engranajes completo en comparacion con la an-
terior version de 4MATIC. Ademas, la cruceta trasera del arbol cardan esta integrada en el pifion
de salida de la toma de fuerza. Esta construccion compacta ayuda a ahorrar espacio y permite
disponer el arbol cardan para el eje delantero muy cerca del cambio, sin tener que introducir modi-
ficaciones en la estructura de la carroceria.

El aumento del rendimiento de la traccion integral 4AMATIC y la disminucién consiguiente del con-
sumo de combustible en comparacion con los modelos de la anterior gama se deben principal-
mente a la supresion del engranaje intermedio en la salida de fuerza del diferencial y a un sistema
mejorado de alimentacion de aceite: gracias a la integracion del diferencial central en la carcasa
del cambio, la transmision y la caja de transferencia pueden compartir el sistema de lubricacion.

Embrague de discos multiples con efecto de bloqueo entre el eje delantero y trasero

El embrague bidisco situado junto al diferencial central puede ejercer un efecto de bloqueo basico
de unos 50 Nm entre el eje delantero y el eje trasero. El principio de funcionamiento de este me-
canismo: el paquete de discos esta pretensado con una fuerza constante por medio de un resorte
de disco. Si las ruedas de uno de los ejes comienzan a girar en vacio, el movimiento relativo de
los discos hace que se transmita un momento de friccidén del eje mas rapido al eje que gira con
menor velocidad.
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Este principio de desplazamiento variable del par de propulsién entre el eje delantero y el eje
trasero mejora la capacidad de traccién y la estabilidad direccional de los modelos 4MATIC. El
aumento de la traccién por accion del embrague bidisco se aprecia especialmente al conducir so-
bre una superficie con baja capacidad de adhesion entre los neumaticos y la calzada, pues este
mecanismo bloquea por via mecénica el ramal de transmision durante la puesta en marcha a baja
velocidad si el coeficiente de friccion entre los neumaticos y la calzada es menor de u = 0,3 (este
valor corresponde, aproximadamente, a una calzada cubierta de nieve). De ese modo, las ruedas
no pueden patinar y no se produce el «efecto de pulido» de la nieve, que conduce a una disminu-
cion adicional del coeficiente de friccidn. Otra ventaja del acoplamiento bidisco es la mejor res-
puesta de los modelos 4MATIC a los cambios de carga.

Sistema electrdnico de traccién en vez de blogueos de diferencial

En lugar de bloqueos convencionales de diferencial de accién mecanica, 4MATIC utiliza en los
ejes las funciones del sistema electrénico de traccion 4ETS, un componente adicional del progra-
ma electrénico de estabilidad ESP®. Este dispositivo ha sido perfeccionado con el fin de mejorar la
traccién en combinacion con un aumento del confort. 4ETS se conecta automaticamente siempre
gue una o varias ruedas pierden la adherencia con la calzada. En ese caso, 4ETS frena las rue-
das individualmente de forma automatica, con lo que aumenta al mismo tiempo el momento de
propulsién en las ruedas que tienen suficiente adherencia al piso. Gracias a los impulsos de fre-
nado generados en una cadencia de pocos milisegundos es posible lograr un efecto comparable
al de la intervencion de tres bloqueos de diferencial. Ademas, los impulsos automaticos de frena-
do del sistema 4ETS tienen en cuenta la velocidad de desplazamiento del vehiculo.
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Posicionamiento

La elegancia no esta refiida con el espacio

e El arquetipo: cinco generaciones marcando estilo en el segmento de los familiares de
gama alta
o Perfil: mas de un 50% de los conductores son profesionales por cuenta propia

La Clase E Estate fund6 hace mas de 30 afos el segmento de los modelos

familiares de lujo. Desde entonces, mas de un millén de clientes se ha decidido por el modo més
practico de conducir un Mercedes de gama alta. Como es l6gico, la extraordinaria habitabilidad es
uno de los motivos principales de compra, junto a la elegancia de la carroceria de combi y la leal-
tad a la marca. La tasa de lealtad de los clientes es igualmente convincente: mas de un 30% de
los compradores de este modelo han sido antes propietarios de un familiar de lujo de Mercedes.
Esta cifra es mas de dos veces mayor que la de los principales competidores en el mercado. En
total se han fabricado 240.000 ejemplares del modelo precedente.

Esto no cambiara en el futuro, pues la quinta generacion del Clase E Estate define una vez mas el
estandar de seguridad, confort, disefio, calidad y funcionalidad. La suma de sistemas y atributos
la convierte en el modelo combi mas seguro y mas confortable de su categoria. Es el referente en
cuanto a volumen de carga y funcionalidad y el lider por su equipamiento de serie, con regulacion
de nivel, accionamiento electromecanico confortable del porton trasero, barras longitudinales so-
bre el techo, PRE-SAFE® y sistema de alerta por cansancio ATTENTION ASSIST. El lanzamiento
en Europa est4 previsto para noviembre de 2009. En Japon se introducira en enero de 2010 y en
Estados Unidos en junio del mismo afio.

Segun un estudio de mercado de Mercedes-Benz, los profesionales autbnomos dominan el grupo
de compradores con una cuota del 50%, seguidos de los ejecutivos, que suponen el 25%. Sin
embargo, el motivo principal de compra no es el uso comercial del mayor maletero de la gama al-
ta: al contrario, el Clase E Estate se utiliza con frecuencia para el tiempo libre y como vehiculo pa-
ra la familia. Practicamente la mitad de los propietarios tienen hijos. Mercedes-Benz es uno de los
pocos fabricantes que ofrece un tercer banco de asientos situado en sentido contrario a la mar-
cha.

Desde el punto de vista de la distribucion regional, domina Alemania, el mayor mercado de mode-
los combi. Aproximadamente la mitad de los 40.000 vehiculos fabricados anualmente se venden
en este pais, seguido de Gran Bretafia con un 8%. Gracias a los nuevos motores y a un sinnime-
ro de medidas de optimizado (aerodinamica, peso, gestion energética, reduccion de la resistencia
a la rodadura), han disminuido claramente el consumo y las emisiones del nuevo Estate. Un
ejemplo muy emblematico es el E 250 CDI BlueEFFICIENCY con una potencia de 204 CV y un
par motor de 500 Nm, que se contenta con 5,7 I/100 km y emite solamente 150 g de COy/km.
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Historia
T de turismo, transporte y tendencia

e Mas de un millon de modelos Estate de la categoria mediana alta
desde 1977

e El disefio elegante y un alto nivel de seguridad tienen tradicién

e Espacio de carga variable de serie, tercera fila de asientos opcional

Los combis con la estrella de Mercedes sobre el radiador se fabrican desde hace mas de 50 afios.
Los primeros vehiculos no se producen en Sindelfingen, sino en las plantas de carroceros espe-
cializados: el espacioso 170 V del afio 1953 procedia de la fabrica de Lueg (Bochum); Binz
(Lorch) transforma a finales de los afios 1950 el noble Mercedes 300 «Adenauer» en una berlina
familiar. Le siguen versiones adaptadas del «Ponton», del «Colas» y del «berlina/ocho» (produci-
das por Binz y Miesen).

Los ingenieros y disefiadores de Stuttgart ya estan familiarizados con versiones practicas de la
carroceria, con espacio de carga amplio. Por un lado, Mercedes-Benz comercializa la versién pe-
guefia del «Colas» con una carroceria de combi del fabricante belga IMA bajo el nombre «Univer-
sal». Y el desarrollo de la version familiar de la «berlina/ocho» hasta la produccion en serie de-
muestra qué atractivo puede ser un prodigio de espacio. No obstante, este combi no llega a fabri-
carse.

S 123: primer Estate de Mercedes-Benz

En los afos 1970, los estudios de mercado realizados por Mercedes revelan la demanda de un
vehiculo deportivo y lujoso de cinco puertas como automévil para la familia y para el tiempo libre.
Por este motivo, la Junta directiva da luz verde en 1975 al proyecto. Se descarta el nombre
«Combi» para el nuevo Mercedes, y tampoco encuentran aceptacion las designaciones «Univer-
sal» o «Station Wagon». Finalmente se toma la decisién: la nueva variante de la carroceria se
comercializara en Alemania con el complemento «T». Esta letra es la inicial de Turismo y Trans-
porte. El término «Station Wagon» se ha conservado en la designacion interna: los familiares os-
tentan hasta nuestros dias la letra «S» delante del nimero de la serie.

En abril de 1978 da comienzo la produccién en serie del S 123 en la planta de Brema. La zaga
con el techo tendido y el borde de carga bajo hace de la nueva version un auténtico milagro de
habitabilidad: con los asientos de serie ocupados por el conductor y cinco pasajeros, el combi po-
ne a disposicion un volumen de 523 litros hasta el borde de las ventanillas para transportar equi-
paje. Si se abaten los respaldos del asiento trasero, el maletero se amplia a 879 litros hasta el
borde de las ventanillas.



www.micoche.com

Ademads, el nuevo concepto ofrece varias posibilidades de variacion en la configuracién del habi-
taculo. El banco trasero esta disponible como opcién en una versién con distribucion asimétrica.
De ese modo, y en funcion de las necesidades, es posible abatir solamente un tercio, o dos ter-
cios del respaldo. También se ofrecen asientos abatibles adicionales, que se montan sobre el piso
del maletero en sentido contrario a la marcha. Un dispositivo hidroneumético de regulacién de ni-
vel aumenta el confort a bordo.

El Estate se fabrica en la planta de Brema, con excepcion de los modelos expuestos en el Salén
del Automovil y las primeras 100 unidades de la produccion en serie, que proceden de Sindelfin-
gen. 70 empleados de la planta de Brema acuden a Sindelfingen para recibir instruccion especifi-
ca con vistas a la produccién del nuevo modelo familiar, mientras 40 especialistas de la sede de
produccién del W 123 se desplazan al norte de Alemania para preparar la fabricacién del combi.
El acabado preciso del S 123, reconocido por la prensa y el publico, es consecuencia de los pre-
cisos preparativos de la produccion.

S 124: un éxito de ventas con alto nivel de seguridad

La historia de la serie 124 est& caracterizada por una diversidad inédita de modelos, formas de la
carroceria e innovaciones. Un paso importante en este desarrollo es la presentacién del Estate de
la serie S 124 en septiembre de 1985 en el Salén del Automdévil de Francfort. Esta segunda gene-
racion de elegantes

familiares deportivos de Mercedes-Benz asume los rasgos de disefio y la técnica

de la berlina: con excepcion de la configuracién de la zaga, del techo alto y de las modificaciones
resultantes, la carroceria no muestra diferencias. Los modelos

Estate equipan un eje trasero multibrazo, combinado de serie con una regulacion hidroneumatica
de nivel, asi como un eje delantero con conjuntos telescépicos y muelles de suspension.

Los ingenieros asumen en la medida de lo posible en el modelo Estate el alto nivel de seguridad
alcanzado por las berlinas. En concreto, el desarrollo del voladizo trasero de la carroceria, una
zona especialmente critica en las berlinas con zaga tipo Station Wagon, se beneficia de nuevos
conocimientos en la investigacion de seguridad. Un ejemplo es el depdsito de combustible, que en
los modelos familiares se monta suspendido debajo del piso del vehiculo por razones de espacio.
Este componente se fabrica con una forma especial, con superficies oblicuas de deslizamiento en
la parte superior del depdsito y en el piso del vehiculo. De ese modo, si se produce un choque por
alcance, el depdésito se desplaza hacia abajo y es sujetado por cables de retencién para evitar que
choque contra la calzada.

S 210: cuatro ojos y un maletero grande

El nuevo Clase E Estate sigue a la berlina en mayo de 1996. Al igual que su antecesor, el vehiculo
recoge los rasgos caracteristicos de disefio de la berlina. No obstante, el atributo mas destacado
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del S 210 es la gran habitabilidad en el interior. Sus dimensiones mejoran el confort y la libertad
de movimientos de los pasajeros, y el volumen de carga aumenta en 70 litros.

En el Estate se incorporan todas las innovaciones técnicas que distinguen a la Clase E Berlina.
Ademas, los ingenieros optimizan especialmente la seguridad pasiva del modelo combi, desarro-
llando para ello una carroceria basica completamente nueva, con refuerzos en la estructura que
protegen el depdésito de combustible en choques por alcance. También se han incorporado piezas
portantes mas robustas en el respaldo del asiento trasero, en su anclaje y en sus enclavamientos.

S 211: elegancia dindmicay detalles préacticos

En el afio 2002, un afio después de la berlina, presenta Mercedes-Benz el Clase E Estate. Los
detalles constructivos del S 211 son muy similares a los de la berlina de la misma serie, y también
el disefio revela claramente el parentesco entre las dos carrocerias de la serie. Los creadores de
este modelo Estate lograron una combinacion especialmente convincente de un espacio de carga
generoso con elegancia dinamica.

A las numerosas innovaciones que el Estate asume de la berlina se suman novedades desarrolla-
das especificamente para el S 211. Por ejemplo, el sistema EASY-PACK con un nuevo grupo de
asientos traseros con division asimétrica. Los respaldos pueden abatirse hacia delante para confi-
gurar una superficie de carga plana en la parte trasera del vehiculo. Como equipo opcional se
ofrece el piso del compartimento de carga EASY-PACK con accionamiento hidraulico, que puede
extenderse 40 centimetros hacia atras para facilitar la carga y descarga de objetos pesados.

Los datos mas importantes en resumen:

Serie S 123 S 124 S 210 S 211 S 212
Periodo de 1977-1985 | 1985- 1996- 2002- Desde
produccion 1995 2002 2009 2009
Cifras de 199.517 340.503 279.238 240.000 | -
ventas (en

todo el mun-

do)

Longitud/ 4.725/ 4.765/ 4.850/ 4.884/ 4.895/
Anchra/ 1.786/ 1.740/ 1.799/ 1.822/ 1.854/
Altura (mm) | 1.470 1.490 1.496 1.506 1.497
Batalla (mm) | 2.795 2.800 2.833 2.854 2.874
Volumen del | 523-1.500 | 530- 600- 690- 695-1.950
maletero (1) 1.849 1.975 1.950
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Resumen

Aspectos técnicos mas destacados del nuevo Clase E Esta-
te (extracto)

Luz de giro: esta funciéon de alumbrado de los faros Equipo opcional (de
bixenon y del Intelligent Light System aumenta la  |serie en el modelo
seguridad en cruces y al tomar curvas estrechas a |IAVANTGARDE)
baja velocidad.

ADAPTIVE BRAKE: este sistema de frenos de Equipo de serie
Mercedes ofrece funciones de asistencia que mejo-
ran la seguridad y el confort, como la funcién HOLD
y la ayuda al

arranque en pendientes.

Airbags frontales con activacién selectiva: los  Equipo de serie
airbags frontales se activan en dos etapas, en fun- |
cion de la |
gravedad del siniestro. ,

Limitador de tensién adaptativo: al colocarse el |Equipo opcional
cinturén de seguridad, el sistema evalla la longitud
extendida de la correa y advierte si ha tomado
asiento un ocupante de gran o pequefia estatura en
el asiento trasero. El sistema adapta la accion de
proteccion.

Luces de carretera automaticas: este sistema Equipo opcional

controla el alcance de las luces teniendo en cuenta
la presencia
y la separacion de otros vehiculos en la carretera.

Luz de freno adaptativa: al frenar en situaciones |Equipo de serie
de emergencia, las luces de freno parpadean para
advertir a los conductores de los vehiculos que cir-
culan por

detras.

AIRMATIC: la suspension neumatica trabaja junto  |Opcional; de serie
con un sistema de amortiguadores con regulacion en el E 500
electronica.
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Asientos multicontorno activos: la presiéon de in-
flado y el volumen de las cAmaras de aire integra-
das en los apoyos laterales de los respaldos se mo-
difican en funcién del angulo de giro, la aceleracién
transversal y la velocidad del vehiculo, a fin de ofre-
cer al conductor y al acompafante mejor sujecion
lateral. Ademas, los

asientos tienen reposacabezas de confort y funcion
de masaje.

Equipo opcional

Luces activas: los faros bixenén del Intelligent
Light System siguen los movimientos del volante.

Equipo opcional (de
serie en el modelo
AVANTGARDE)

Capé activo para proteccién de los peatones: si
tiene lugar un accidente, la parte trasera del cap6
se levanta unos 50 milimetros para reducir el riesgo
de lesiones de un peatén involucrado en el sinies-
tro.

ca detras de las molduras en el tablero de instru-
mentos y en el revestimiento de las puertas y lam-
paras en la zona reposapiés crean una agradable
luminosidad en el

interior al circular de noche.

Equipo de serie

lluminacién de ambiente: elementos de fibra éptﬂEquipo de serie en

los modelos ELE-
GANCE y AVANT-
GARDE

Sistema de alerta por cansancio ATTENTION
ASSIST: el sistema de Mercedes detecta el can-
sancio del conductor y le advierte.

Equipo de serie

Luz para autopista: a partir de una velocidad de 90
km/h se alumbra la calzada en toda su anchura, y
aumenta en unos 50 metros la visibilidad del con-
ductor.

Equipo opcional (de
serie en el modelo
AVANTGARDE)

Faros bixendn: lamparas de descarga para la luz
de carretera y de cruce aumentan la seguridad al
conducir de noche.

Equipo opcional (de
serie en el modelo
AVANTGARDE)

Interfaz Bluetooth: el teléfono moévil se conecta por
via inalambrica con el dispositivo manos libres.

Equipo de serie
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Servofreno de emergencia PLUS: el sistema utili-
za sensores de radar para detectar el peligro de ac-
cidente por alcance y calcula la asistencia necesaria
en el servofreno para evitar un impacto. Si el con-
ductor pisa el pedal del freno, el sistema pone in-
mediatamente a disposicion la fuerza de frenado
calculada.

Equipo opcional,
como parte inte-
grante de DISTRO-
NIC PLUS

COMAND APS: los datos del sistema de navega-
cion se memorizan en el disco duro. Posee funcio-
nes adicionales como el MUSIC REGISTER y el
mando fénico.

Equipo opcional

Controlador: el mando central situado sobre el re-
vestimiento del tunel controla el sistema de infoen-
tretenimiento.

Equipo de serie

Radio digital: un sintonizador DAB (Digital Audio
Broadcasting) y antenas adicionales permiten recibir
también programas de radio en calidad digital.

]Opcional en combi-
nacion con Audio 50
APS y COMAND
‘APS

DIRECT SELECT: el cambio automatico de siete
velocidades se maneja por via electrénica mediante
una palanca en la columna de direccién.

Equipo de serie en
los modelos V6 y
V8

Direcciédn directa: la desmultiplicacion variable de
la barra de cremallera de acuerdo con el angulo de
giro del volante permite conducir con mas agilidad y
aumenta el confort al aparcar o al maniobrar.

Opcional; equipo de
serie en los mode-
los V6 y V8

DISTRONIC PLUS: el Tempomat con regulacion de
distancia basado en sensores de radar adapta au-
tomaticamente la distancia respecto al vehiculo de-
lantero, frenando o acelerando de nuevo al Estate.
Si la distancia disminuye con excesiva rapidez, el
sistema advierte al conductor con sefiales Opticas y
acusticas.

Equipo opcional

Proteccién del borde de carga EASY-PACK: la
proteccién del borde de carga puede extraerse.

En combinacién con
el kit de sujecion
opcional EASY-
PACK
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Piso de carga plegable EASY-PACK: puede ele-
varse y enclavarse en distintas posiciones para
permitir el acceso a un compartimento adicional de-
bajo del piso. En las versiones ELEGANCE y
AVANTGARDE y en combinacion con el kit de suje-
cién opcional EASY-PACK, el segundo plano de
carga esta dividido en compartimentos adicionales.

Equipo de serie

Kit de sujecion EASY-PACK: guias de aluminio,
argollas de sujecion, barra telescépica y correa en-
rollable que permiten separar una parte del malete-
ro, 0 asegurar correctamente el equipaje.

Equipo opcional

Porton trasero EASY-PACK: con accionamiento
electromecanico, que facilita considerablemente la
carga y descarga del maletero.

Equipo de serie

Caja plegable EASY-PACK: esta caja se encuentra‘Equipo de serie

debajo del piso de carga plegable.

Estor cubreequipajes EASY-PACK: protege de la

radiacion del sol y de miradas curiosas. Al abrir el
porton trasero se desplaza automaticamente hacia
arriba, y se baja de nuevo al cerrar el portén.

Equipo de serie

Funcién de parada y arranque ECO: con el fin de
reducir el consumo de combustible, se desconecta
automaticamente el motor al ralenti, y se arranca de
nuevo una vez que el conductor pisa el embrague.

De serie en el
E 200 CGI con
cambio manual

Luz antiniebla ampliada: esta funcién del Intelli-
gent Light System hace bascular hacia el exterior el
faro del lado externo de la curva, mejorando el
alumbrado de la calzada.

Equipo opcional (de
serie en el modelo
AVANTGARDE)

ESP®: el sistema de control de la estabilidad puede
reducir el riesgo de derrapaje al tomar curvas y ad-
vierte al conductor si detecta pérdidas de presién en
los
neumaticos.

Equipo de serie

ESP® con sistema de estabilizacién de remol-
que:

esta funcion adicional detecta oscilaciones pendula-
res criticas del conjunto de carretera por medio de
la sefial de velocidad de guifiada del vehiculo. Se
realizan

intervenciones individuales en los frenos para

Equipamiento de
serie en combina-
cion con enganche
para remolque
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recuperar la estabilidad.

Conexion automética de las luces: un sensor en
el

parabrisas evallUa la luminosidad exterior y conecta
automaticamente las luces al llegar la oscuridad.

Equipo de serie

Entretenimiento para las plazas traseras: en la
parte trasera de los reposacabezas delanteros se
montan

pantallas de ocho pulgadas, acopladas con un
reproductor de DVD.

Equipo opcional

Indicador de velocidad limite: una caAmara en el
interior del parabrisas reconoce las sefales de trafi-
co que limitan la velocidad y muestra el limite vigen-
te en cada momento en un display integrado en el
velocimetro.

Equipo opcional

Limitador de tensién: esta técnica reduce la fuerza’De serie en los

que ejerce la correa del cinturon sobre el ocupante lasientos delanteros

durante un accidente.

y en las plazas late-
rales del asiento
trasero

Pretensor de cinturén: durante una colision se en-
rolla rapidamente la correa del cinturén de seguri-
dad para reducir el desplazamiento del cuerpo del
ocupante hacia delante a consecuencia del impacto.

De serie en los
asientos delanteros
y en las plazas late-
rales del asiento
trasero

Intelligent Light System: esta innovadora técnica
de faros ofrece cinco funciones de alumbrado, que
se conectan en funcion del clima y de la situacion
del vehiculo (ver luz de giro, luz para carretera, luz
para autopista, luces activas y luz antiniebla am-
pliada).

Equipo opcional (de
serie en el modelo
AVANTGARDE)
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KEYLESS-GO: el conductor puede abrir las puertas
y la tapa del maletero sin utilizar la llave. EI motor
se

arranca pulsando un boton.

Equipo opcional

Detector de silla infantil: un sistema de transpon-
ders detecta autométicamente si hay una silla infan-
til de tipo reboard instalada a bordo, y desactiva en
ese caso el airbag del acompafiante.

Equipo opcional

Airbag de rodillas: un airbag adicional reduce en
caso de colision el desplazamiento del cuerpo del
conductor hacia delante.

Equipo de serie

Climatizador automatico THERMATIC: este equi-
po perfeccionado trabaja con dos zonas de tempe-
ratura, y ofrece numerosas posibilidades de ajuste

para un confort climatico individual. Refrigeracion de‘
la |

guantera de serie.

Equipo de serie

Climatizador automatico de confort |
THERMOTRONIC: este equipo hace posible confi-
gurar tres zonas de climatizado separadas en el
habitaculo, y permite ajustar modos individuales pa-

ra aumentar el confort climatico.

Equipo opcional

Luz para carretera: esta funcion del Intelligent Light
System sustituye a las luces de cruce convenciona-
les y alumbra el margen izquierdo de la calzada con
mas

brillo y amplitud.

Equipo opcional (de
serie en el modelo
AVANTGARDE)

LINGUATRONIC: el sistema de mando fénico con-
trola la radio, el reproductor de CD/DVD, el carga-
dor de CD/DVD, el sistema de navegacion y el telé-
fono.

Equipo opcional: de
serie en combina-
cion con Audio 50
APS con cargador
para 6 DVD y con
COMAND APS




www.micoche.com

Persiana en el ventilador: este nuevo dispositivo
permite limitar el caudal de aire de refrigeracion del

jora por tanto las propiedades aerodinamicas.

Equipo de serie en
los modelos de cua-

motor en funcién de la situacion del vehiculo, y me- tro cilindros y en el

E 350 CGI

Media Interface: esta interfaz universal permite
conectar equipos de audio portatiles al sistema de
infoentretenimiento de la Clase E y manejarlos con
los mandos de este equipo.

Equipo opcional

Ajuste memorizado: tres puestos de memoria para
conservar el ajuste del asiento del conductor y del
acompafiante. También se memoriza el ajuste del
volante y de los retrovisores exteriores.

Equipo opcional

Volante multifuncidn: el conductor puede manejar

la radio, el teléfono, el sistema de navegacion, el
display y otros equipos utilizando las teclas en el vo-|
lante. |

Asientos multicontorno: cAmaras de aire inflables
permiten adaptar el contorno del asiento a la ana-
tomiay a las preferencias de cada ocupante. ‘

Equipo de serie

Equipo opcional

del tablero de instrumentos se muestra en tonos de
gris la imagen realista captada por una camara de
infrarrojos que supervisa el espacio por delante de
la Clase E. El equipo marca adicionalmente los pea-
tones en la imagen.

Asistente para visién nocturna Plus: en el display Equipo opcional

Reposacabezas NECK-PRO: si el vehiculo sufre
un choque por detrés, los reposacabezas activos
recogen antes el peso de la cabeza del conductor y
del

acompafiante y reducen el riesgo de que sufran le-

siones debidas al efecto latigazo.

Equipo de serie
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Regulacién de nivel: fuelles neumaticos en el eje
trasero mantienen la carroceria automaticamente al
nivel original, incluso con la carga maxima admisi-
ble. Por tanto se conservan el confort y la altura li-
bre sobre el suelo.

Equipo de serie

Techo panoramico corredizo: una superficie de
cristal de gran amplitud se extiende desde el para-
brisas hasta la luneta trasera; la seccién delantera
de esta superficie puede desplazarse hacia atras
pulsando un botén. Si comienza a llover, el techo se
cierra automaticamente.

Equipo opcional

Guia para el aparcamiento: sensores de ultrasoni-
do miden durante la marcha la longitud de los hue-
cos para aparcar. El display muestra una represen-

estacionar el vehiculo.

conductor a estacionar su vehiculo.

tacion simbdlica de la maniobra recomendada para ,

Equipo opcional

PARKTRONIC: sensores de ultrasonido ayudan al ‘Equipo opcional

Airbag para la cadera: airbag integrado en la mol-
dura del asiento, que puede reducir los esfuerzos
gue soportan el conductor o el acompafiante en la
zona de la cadera durante una colision lateral.

Equipo de serie

PRE-SAFE®: si se detecta un accidente inminente,
se toman medidas preventivas para proteger a los
ocupantes.

Equipo de serie

Freno PRE-SAFE®: si se detecta peligro serio de
accidente por alcance, y el conductor no reacciona
a las advertencias, este equipo frena automatica-
mente al Clase E.

Equipo opcional,
como parte inte-
grante de DISTRO-
NIC PLUS

Camara de marcha atras: una vez que el conduc-
tor ha acoplado la marcha atras, aparece en el dis-
play del tablero de instrumentos la imagen captada
por una camara que supervisa la zona situada de-

tras de la Clase E.

Equipo opcional

Airbags laterales: las bolsas de aire laterales dis-
minuyen el riesgo de lesiones a consecuencia de
choques laterales.

Equipo de serie pa-
ra el conductor y el
acompafante;
opcional para las
plazas traseras

Cambio automatico de siete velocidades 7G-

Equipo de serie en
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TRONIC: el primer y hasta ahora Gnico cambio au-
tomatico de siete velocidades para turismos dispo-
nible en el mundo se monta en combinacion con los
motores V6 y V8.

los modelos V6 y
V8

Sistema de sonido: este equipo multicanal con in-
novadora tecnologia digital, 610 vatios de potencia
y 14 altavoces ofrece sonido en calidad surround en
todas las plazas.

Equipo opcional

Detector de cambio de carril: una cAmara en el
parabrisas detecta las lineas delimitadoras de la
calzada y se da cuenta si el vehiculo tiende a salir-
se de su carril por inadvertencia.

Equipo opcional

Control de angulo muerto: este sistema basado
en sensores de radar advierte al conductor que pre-
tende cambiar de carril si detecta la presencia de
otro vehiculo en el angulo muerto del retrovisor ex-
terior.

Indicador de consumo instantaneo: el display del
cuadro de instrumentos informa al conductor sobre
el consumo actual de combustible (calculado en li-
tros cada 100 km); también se muestran aqui las
recomendaciones para cambiar a una marcha mas
larga.

Equipo opcional

‘Equipo de serie

Windowbags: la bolsa de aire de gran superficie se
extiende desde el montante delantero hasta el mon-

tante trasero, configurando una cortina protectora.

Equipo de serie
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Mercedes-Benz E 200 CDI BlueEFFICIENCY

Motor

N° de cilindros/disposiciéon
Cilindrada cms3
Diametro x carrera mm
Potencia nominal CcVv
Par motor maximo Nm

Relacion de compresion
Preparacion de la mezcla

4 en linea, 4 valvulas por cilindro

2.143

83,0 x 99,0

136 a 2.800-4.600 rpm

360 a 1.600-2.600 rpm

16,2:1

inyeccion directa a alta presion con common rail e inyectores
con valvulas electromagnéticas, turbocompresor de geome-
tria variable, control electrénico diésel EDC

Transmisién

Cambio

Desmultiplicaciones diferencial
12 marcha
22 marcha
32 marcha
42 marcha
53 marcha
62 marcha
marcha atras

manual, de 6 velocidades
2,65
5,01
2,83
1,79
1,26
1,00
0,83
4,57

Tren de rodaje
Eje delantero

eje de tres brazos, compensacion del cabeceo al frenar,
muelles helicoidales, amortiguadores de gas con sistema de
amortiguacion selectivo, estabilizador

Eje trasero eje multibrazo, compensacion del cabeceo al arrancar y al
frenar,
elementos de suspension neumatica, regulacién integrada de
nivel y amortiguadores cortos de doble tubo separados, barra
de torsién

Frenos frenos de disco con discos autoventilados delante y discos
macizos detras, freno de estacionamiento de tambor con ac-
cion sobre las ruedas traseras, ABS, servofreno de emer-
gencia, ESP”

Direccién servodireccion de cremallera, amortiguador de la direccién

Llantas 7Jx16 H2

Neuméticos 225/55 R 16

Medidas y pesos

Batalla mm 2.874

Ancho de via delante/detras mm 1.585/1.60

4

Longitud total mm 4.895

Anchura total mm 1.854

Altura total mm 1.471

Diametro de giro m 11,25

Volumen maximo del maletero* I 695-1.950

Peso en orden de marcha segun CE kg 1.825

Carga til kg 575

Peso maximo autorizado kg 2.400

Capacidad del depésito/reserva | 59/8

Prestaciones y consumo

Aceleracion 0 -100 km/h s 10,9

Velocidad maxima km/h 205

Consumo de combustible ciclo mixto 1/100 km 5,7

Emisiones de CO; g/km 150**

*segln el método de medicion de la VDA; **valores provisionales
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Mercedes-Benz E 220 CDI BlueEFFICIENCY

Motor

N° de cilindros/disposicion
Cilindrada cms3
Diametro x carrera mm
Potencia nominal CcVv
Par motor maximo Nm

Relacion de compresion
Preparacion de la mezcla

4 en linea, 4 valvulas por cilindro

2.143

83,0 x 99,0

170 a 3.000-4.200 rpm

400 a 1.400-2.800 rpm

16,2:1

inyeccion directa a alta presion con common rail e inyectores
piezoeléctricos, turbocompresor de dos etapas, control elec-
trénico diésel EDC

Transmisién

Cambio

Desmultiplicaciones diferencial
12 marcha
22 marcha
32 marcha
42 marcha
53 marcha
62 marcha
marcha atras

manual, de 6 velocidades
2,65
5,01
2,83
1,79
1,26
1,00
0,83
4,57

Tren de rodaje
Eje delantero

Eje trasero

eje de tres brazos, compensacion del cabeceo al frenar,
muelles helicoidales, amortiguadores de gas con sistema de
amortiguacion selectivo, estabilizador

eje multibrazo, compensacion del cabeceo al arrancar y al
frenar,

elementos de suspension neumdtica, regulacion integrada de
nivel y amortiguadores cortos de doble tubo separados, barra
de torsién

Frenos frenos de disco con discos autoventilados delante y discos
macizos detras, freno de estacionamiento de tambor con ac-
cion sobre las ruedas traseras, ABS, servofreno de emer-
gencia, ESP®

Direccién servodireccion de cremallera, amortiguador de la direccién

Llantas 7Jx16 H2

Neumaticos 225/55 R 16

Medidas y pesos

Batalla mm 2.874

Ancho de via delante/detras mm 1.585/1.604

Longitud total mm 4.895

Anchura total mm 1.854

Altura total mm 1.471

Diametro de giro m 11,25

Volumen maximo del maletero* | 695-1.950

Peso en orden de marcha segun CE kg 1.845

Carga util kg 575

Peso maximo autorizado kg 2.420

Capacidad del depésito/reserva | 59/8

Prestaciones y consumo

Aceleracion 0 -100 km/h S 8,8

Velocidad maxima km/h 218

Consumo de combustible ciclo mixto 1/100 km 57-5,8

Emisiones de CO; g/km 150 - 153

*segUln el método de medicion de la VDA
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Mercedes-Benz E 250 CDI BlueEFFICIENCY

Motor

N° de cilindros/disposiciéon
Cilindrada cms3
Diametro x carrera mm
Potencia nominal CcVv
Par motor maximo Nm

Relacion de compresion
Preparacion de la mezcla

4 en linea, 4 valvulas por cilindro

2.143

83,0 x 99,0

204 a 4.200 rpm

500 a 1.600-1.800 rpm

16,2:1

inyeccion directa a alta presion con common rail e inyectores
piezoeléctricos, turbocompresor de dos etapas, control elec-
trénico diésel EDC

Transmisién

Cambio

Desmultiplicaciones diferencial
12 marcha
22 marcha
32 marcha
42 marcha
53 marcha
62 marcha
marcha atras

manual, de 6 velocidades
2,65
5,10
2,78
1,75
1,25
1,00
0,81
4,63

Tren de rodaje
Eje delantero

Eje trasero

eje de tres brazos, compensacion del cabeceo al frenar,
muelles helicoidales, amortiguadores de gas con sistema de
amortiguacion selectivo, estabilizador

eje multibrazo, compensacion del cabeceo al arrancar y al
frenar,

elementos de suspension neumatica, regulacién integrada de
nivel y amortiguadores cortos de doble tubo separados, barra
de torsion

Frenos frenos de disco con discos autoventilados delante y discos
macizos detras, freno de estacionamiento de tambor con ac-
cion sobre las ruedas traseras, ABS, servofreno de emer-
gencia, ESP”

Direccién servodireccion de cremallera, amortiguador de la direccién

Llantas 753 x 16 H2

Neumaticos 225/55 R 16

Medidas y pesos

Batalla mm 2.874

Ancho de via delante/detras mm 1.585/1.604

Longitud total mm 4.895

Anchura total mm 1.854

Altura total mm 1.471

Diametro de giro m 11,25

Volumen maximo del maletero* | 695-1.950

Peso en orden de marcha segun CE kg 1.845

Carga util kg 575

Peso maximo autorizado kg 2.420

Capacidad del depésito/reserva | 59/8

Prestaciones y consumo

Aceleracion 0 -100 km/h S 7,8

Velocidad maxima km/h 232

Consumo de combustible ciclo mixto 1/100 km 57-5,8

Emisiones de CO; g/km 150 - 153

*segUn el método de medicion de la VDA
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Mercedes-Benz E 350 CDI BlueEFFICIENCY

Motor

N° de cilindros/disposicion
Cilindrada cm3
Diametro x carrera mm
Potencia nominal Ccv
Par motor maximo Nm

Relacion de compresion
Preparacion de la mezcla

V6, 4 valvulas por cilindro

2.987

83 x 92

231 a 3.800 rpm

540 a 1.600-2.400 rpm

155:1

inyeccion directa a alta presion con common rail e inyectores
piezoeléctricos, turbocompresor, control electronico diésel
EDC

Transmision

Cambio

Desmultiplicaciones diferencial
12 marcha
22 marcha
32 marcha
42 marcha
52 marcha
62 marcha
73 marcha
marcha atras

automatico de 7 velocidades
2,65
4,38
2,86
1,92
1,37
1,00
0,82
0,73
3,42

Tren de rodaje
Eje delantero

Eje trasero

eje de tres brazos, compensacion del cabeceo al frenar,
muelles helicoidales, amortiguadores de gas con sistema de
amortiguacion selectivo, estabilizador

eje multibrazo, compensacion del cabeceo al arrancar y al
frenar,

elementos de suspensién neumatica, regulacién integrada de
nivel y amortiguadores cortos de doble tubo separados, barra
de torsién

Frenos frenos de disco con discos autoventilados delante y detrés,
freno de estacionamiento de tambor con efecto sobre el eje
trasero, ABS, servofreno de emergencia, ESP®

Direccién servodireccion de cremallera con funcion paramétrica, amor-
tiguador de la direccion

Llantas 7,5Jx 16 H2

Neumaticos 225/55R 16

Medidas y pesos

Batalla mm 2.874

Ancho de via delante/detras mm 1.585/1.604

Longitud total mm 4.895

Anchura total mm 1.854

Altura total mm 1.471

Diametro de giro m 11,25

Volumen maximo del maletero* | 695-1.950

Peso en orden de marcha segun CE kg 1.925

Carga util kg 575

Peso maximo autorizado kg 2.500

Capacidad del depésito/reserva | 80/9

Prestaciones y consumo

Aceleracion 0 -100 km/h S 7,2

Velocidad maxima km/h 240

Consumo de combustible ciclo mixto 1/100 km 70-73

Emisiones de CO; g/km 185 - 192

*segUln el método de medicion de la VDA
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Mercedes-Benz E 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY

Motor

N° de cilindros/disposicion
Cilindrada cm3
Diametro x carrera mm
Potencia nominal Ccv
Par motor maximo Nm

Relacion de compresion
Preparacion de la mezcla

V6, 4 valvulas por cilindro

2.987

83 x 92

231 a 3.800 rpm

540 a 1.600-2.400 rpm

155:1

inyeccion directa a alta presion con common rail e inyectores
piezoeléctricos, turbocompresor, control electronico diésel
EDC

Transmision

Cambio

Desmultiplicaciones diferencial
12 marcha
22 marcha
32 marcha
42 marcha
52 marcha
62 marcha
73 marcha
marcha atras

automatico de 7 velocidades
2,65
4,38
2,86
1,92
1,37
1,00
0,82
0,73
3,42

Tren de rodaje
Eje delantero

Eje trasero

eje de tres brazos, compensacion del cabeceo al frenar,
muelles helicoidales, amortiguadores de gas con sistema de
amortiguacion selectivo, estabilizador

eje multibrazo, compensacion del cabeceo al arrancar y al
frenar,

elementos de suspensién neumatica, regulacién integrada de
nivel y amortiguadores cortos de doble tubo separados, barra
de torsién

Frenos frenos de disco con discos autoventilados delante y detrés,
freno de estacionamiento de tambor con efecto sobre el eje
trasero, ABS, servofreno de emergencia, ESP®

Direccién servodireccion de cremallera con funcion paramétrica, amor-
tiguador de la direccion

Llantas 8Jx 17 H2

Neumaticos 245/45 R 17

Medidas y pesos

Batalla mm 2.874

Ancho de via delante/detras mm 1.585/1.604

Longitud total mm 4.895

Anchura total mm 1.854

Altura total mm 1.471

Diametro de giro m 11,25

Volumen maximo del maletero* | 695-1.950

Peso en orden de marcha segun CE kg 1.990

Carga util kg 575

Peso maximo autorizado kg 2.565

Capacidad del depésito/reserva | 80/9

Prestaciones y consumo

Aceleracion 0 -100 km/h S 7,5

Velocidad maxima km/h 235

Consumo de combustible ciclo mixto 1/100 km 76-7,7

Emisiones de CO; g/km 200 - 203

*segUln el método de medicion de la VDA
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Mercedes-Benz E 200 CGIl BlueEFFICIENCY

Motor

N° de cilindros/disposicion
Cilindrada cms3
Diametro x carrera mm
Potencia nominal CcVv
Par motor maximo Nm

Relacion de compresion
Preparacion de la mezcla

4 en linea, 4 valvulas por cilindro

1.796

82 x 85

184 a 5.250 rpm

270 a 1.800-4.600 rpm

98:1

inyeccion directa de gasolina con regulacion electrénica, tur-
bocompresor

Transmisién

Cambio

Desmultiplicaciones diferencial
12 marcha
22 marcha
32 marcha
42 marcha
53 marcha
62 marcha
marcha atras

manual, de 6 velocidades
3,27
4,99
2,82
1,78
1,25
1,00
0,83
4,54

Tren de rodaje
Eje delantero

Eje trasero

eje de tres brazos, compensacion del cabeceo al frenar,
muelles helicoidales, amortiguadores de gas con sistema de
amortiguacion selectivo, estabilizador

eje multibrazo, compensacion del cabeceo al arrancar y al
frenar,

muelles helicoidales, amortiguadores de gas con sistema de
amortiguacion selectivo, estabilizador

Frenos frenos de disco con discos autoventilados delante y discos
macizos detras, freno de estacionamiento de tambor con ac-
cién sobre las ruedas traseras, ABS, servofreno de emer-
gencia, ESP”

Direccién servodireccion de cremallera, amortiguador de la direccion

Llantas 7Jx 16 H2

Neumaticos 205/60 R 16

Medidas y pesos

Batalla mm 2.874

Ancho de via delante/detras mm 1.585/1.604

Longitud total mm 4.895

Anchura total mm 1.854

Altura total mm 1.471

Diametro de giro m 11,25

Volumen maximo del maletero* I 695-1.950

Peso en orden de marcha segun CE kg 1.735

Carga util kg 575

Peso maximo autorizado kg 2.310

Capacidad del depésito/reserva | 59/8

Prestaciones y consumo

Aceleracion 0 -100 km/h S 8,7

Velocidad maxima km/h 225

Consumo de combustible ciclo mixto 1/100 km 7,7

Emisiones de CO; g/km 179**

*segun el método de medicion de la VDA, **valores provisionales
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Mercedes-Benz E 250 CGIl BlueEFFICIENCY

Motor

N° de cilindros/disposiciéon
Cilindrada cms3
Diametro x carrera mm
Potencia nominal CcVv
Par motor maximo Nm

Relacion de compresion
Preparacion de la mezcla

4 en linea, 4 valvulas por cilindro

1.796

82 x 85

204 a 5.500 rpm

310 a 2.000-4.300 rpm

93:1

inyeccion directa de gasolina con regulacion electrénica, tur-
bocompresor

Transmision

Cambio

Desmultiplicaciones diferencial
12 marcha
22 marcha
32 marcha
42 marcha
52 marcha
marcha atras

automatico, 5 velocidades
3,27

3,95

2,42

1,49

1,00

0,83

3,147

Tren de rodaje
Eje delantero

Eje trasero

eje de tres brazos, compensacion del cabeceo al frenar,
muelles helicoidales, amortiguadores de gas con sistema de
amortiguacion selectivo, estabilizador

eje multibrazo, compensacion del cabeceo al arrancar y al
frenar,

muelles helicoidales, amortiguadores de gas con sistema de
amortiguacion selectivo, estabilizador

Frenos frenos de disco con discos autoventilados delante y detras,
freno de estacionamiento de tambor con efecto sobre el eje
trasero, ABS, servofreno de emergencia, ESP®

Direccién servodireccion de cremallera, amortiguador de la direccion

Llantas 7,53 x 16 H2

Neumaticos 225/55 R 16

Medidas y pesos

Batalla mm 2.874

Ancho de via delante/detras mm 1.585/1.604

Longitud total mm 4.895

Anchura total mm 1.854

Altura total mm 1.471

Diametro de giro m 11,25

Volumen méaximo del maletero* | 695-1.950

Peso en orden de marcha segun CE kg 1.735

Carga til kg 575

Peso maximo autorizado kg 2.310

Capacidad del depésito/reserva | 59/8

Prestaciones y consumo

Aceleracion 0 -100 km/h s 8,4

Velocidad maxima km/h 230

Consumo de combustible ciclo mixto 1/100 km 8,0-8,2

Emisiones de CO; g/km 185- 191

*segln el método de medicién de la VDA
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Mercedes-Benz E 350 4AMATIC

Motor

N° de cilindros/disposicion
Cilindrada cms3
Diametro x carrera mm
Potencia nominal CcVv
Par motor maximo Nm

Relacion de compresion
Preparacion de la mezcla

V6, 4 valvulas por cilindro

3.498

92,9 x 86

272 a 6.000 rpm

350 a 2.400-5.000 rpm

10,7:1

inyeccion de combustible con regulacion electronica

Transmision

Cambio

Desmultiplicaciones diferencial
12 marcha
23 marcha
32 marcha
42 marcha
52 marcha
62 marcha
73 marcha
marcha atras

automatico de 7 velocidades
3,07
4,38
2,86
1,92
1,37
1,00
0,82
0,73
3,42

Tren de rodaje
Eje delantero

Eje trasero

eje de tres brazos, compensacion del cabeceo al frenar,
muelles helicoidales, amortiguadores de gas con sistema de
amortiguacion selectivo, estabilizador

eje multibrazo, compensacion del cabeceo al arrancar y al
frenar,

muelles helicoidales, amortiguadores de gas con sistema de
amortiguacion selectivo, estabilizador

Frenos frenos de disco con discos autoventilados delante y detrés,
freno de estacionamiento de tambor con efecto sobre el eje
trasero, ABS, servofreno de emergencia, ESP®

Direccién servodireccion de cremallera con funcion paramétrica, amor-
tiguador de la direccion

Llantas 8,0Jx 17 H2

Neumaticos 245/45 R 17

Medidas y pesos

Batalla mm 2.874

Ancho de via delante/detras mm 1.585/1.604

Longitud total mm 4.895

Anchura total mm 1.854

Altura total mm 1.471

Diametro de giro m 11,25

Volumen méaximo del maletero* | 695-1.950

Peso en orden de marcha segun CE kg 1.915

Carga util kg 575

Peso maximo autorizado kg 2.490

Capacidad del depésito/reserva | 80/9

Prestaciones y consumo

Aceleracion 0 -100 km/h s 7,5

Velocidad maxima km/h 243

Consumo de combustible ciclo mixto 1/100 km 10,2 -10,3

Emisiones de CO; g/km 238 -241

*segUln el método de medicion de la VDA
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Mercedes-Benz E 350 CGIl BlueEFFICIENCY

Motor

N° de cilindros/disposicion
Cilindrada cms3
Diametro x carrera mm
Potencia nominal CcVv
Par motor maximo Nm

Relacion de compresion
Preparacion de la mezcla

V6, 4 valvulas por cilindro

3.498

92,9 x 86

292 a 6.400 rpm

365 a 3.000-5.100 rpm

122:1

inyeccion directa de gasolina con regulacion electronica e
inyectores piezoeléctricos

Transmision

Cambio

Desmultiplicaciones diferencial
12 marcha
22 marcha
32 marcha
42 marcha
52 marcha
62 marcha
73 marcha
marcha atras

automatico de 7 velocidades
2,82
4,38
2,86
1,92
1,37
1,00
0,82
0,73
3,42

Tren de rodaje
Eje delantero

Eje trasero

eje de tres brazos, compensacion del cabeceo al frenar,
muelles helicoidales, amortiguadores de gas con sistema de
amortiguacion selectivo, estabilizador

eje multibrazo, compensacion del cabeceo al arrancar y al
frenar,

elementos de suspension neumatica, regulacién integrada de
nivel y amortiguadores cortos de doble tubo separados, barra
de torsion

Frenos frenos de disco con discos autoventilados delante y detréas,
freno de estacionamiento de tambor con efecto sobre el eje
trasero, ABS, servofreno de emergencia, ESP®

Direccién servodireccion de cremallera con funcion paramétrica, amor-
tiguador de la direccion

Llantas 7,53 x16 H2

Neuméticos 225/55 R 16

Medidas y pesos

Batalla mm 2.874

Ancho de via delante/detras mm 1.585/1.604

Longitud total mm 4.895

Anchura total mm 1.854

Altura total mm 1.471

Diametro de giro m 11,25

Volumen maximo del maletero* | 695-1.950

Peso en orden de marcha segun CE kg 1.845

Carga util kg 575

Peso maximo autorizado kg 2.420

Capacidad del depésito/reserva | 80/9

Prestaciones y consumo

Aceleracion 0 -100 km/h S 7,0

Velocidad maxima km/h 250

Consumo de combustible ciclo mixto 1/100 km 8,6-8,9

Emisiones de CO; g/km 200-208

*segUn el método de medicion de la VDA
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Mercedes-Benz E 500

Motor

N° de cilindros/disposicion
Cilindrada cms3
Diametro x carrera mm
Potencia nominal CcVv
Par motor maximo Nm

Relacion de compresion
Preparacion de la mezcla

V8, 4 valvulas por cilindro

5.461

98 x 90,5

388 a 6.000 rpm

530 a 2.800-4.800 rpm

10,7:1

inyeccion de combustible con regulacion electronica

Transmision

Cambio

Desmultiplicaciones diferencial
12 marcha
23 marcha
32 marcha
42 marcha
52 marcha
62 marcha
73 marcha
marcha atras

automatico de 7 velocidades
2,47
4,38
2,86
1,92
1,37
1,00
0,82
0,73
3,42

Tren de rodaje
Eje delantero

Eje trasero

eje de tres brazos, compensacion del cabeceo al frenar, sis-
tema de suspensién neumatica integral AIRMATIC con sis-
tema de amortiguacion con regulacién electrénica, estabili-
zador

eje multibrazo, compensacion del cabeceo al arrancar y al
frenar,

sistema de suspension neumatica integral AIRMATIC con
sistema de amortiguacion con regulacion electronica, estabi-
lizador

Frenos frenos de disco con discos autoventilados delante y detréas,
freno de estacionamiento de tambor con efecto sobre el eje
trasero, ABS, servofreno de emergencia, ESP®

Direccién servodireccion de cremallera con funcion paramétrica, amor-
tiguador de la direccion

Llantas 8,03 x 17 H2

Neuméticos 245/45 R 17

Medidas y pesos

Batalla mm 2.874

Ancho de via delante/detras mm 1.585/1.604

Longitud total mm 4.895

Anchura total mm 1.854

Altura total mm 1.471

Diametro de giro m 11,25

Volumen maximo del maletero* | 695-1.950

Peso en orden de marcha segun CE kg 1.925

Carga util kg 575

Peso maximo autorizado kg 2.500

Capacidad del depésito/reserva | 80/9

Prestaciones y consumo

Aceleracion 0 -100 km/h S 54

Velocidad maxima km/h 250

Consumo de combustible ciclo mixto 1/100 km 11,1-11,2

Emisiones de CO; g/km 258-260

*segUn el método de medicion de la VDA



	Los datos y las descripciones contenidos en la presente carpeta de prensa son válidos para la gama internacional de modelos de Mercedes-Benz. Pueden existir diferencias en las versiones específicas para cada país.
	Soporte integral de alta resistencia para el eje, la dirección, el motor y el cambio
	Suspensión neumática: AIRMATIC con sistema de amortiguación adaptativo



