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Gama de modelos

Elegancia, exclusividad y emociones --

La fascinacion del coupé de la Clase E

e Continuacioén de la tradicién de los apreciados coupés de la Clase
E

e Técnicade vanguardia de la berlina, junto con la agilidad deportiva
de un coupé

e Valioso equipamiento de serie, incluyendo el sistema de alerta por
cansancio y PRE-SAFE®

e Dos acabados individuales para el habitaculo

Desde hace mas de 70 afios, la gama de turismos de Mercedes-Benz in-
cluye modelos fascinantes por su elegancia, exclusividad y carisma: los
coupés con la estrella sobre el cap6 han sido siempre automéviles muy es-
peciales. Arquetipos de un estilo deportivo y elegante, que conjugan técni-
ca, estética y un amplio equipamiento en una unidad de gran distincién. Au-
tomoviles para hombres y mujeres acostumbrados a hacer realidad sus
suefios.

Los coupés de Mercedes pertenecen a categorias muy diferentes y osten-
tan atributos muy variados. Existen coupés para ciudad, coupés para viajar,
coupés combinados, coupés deportivos. Por muy variadas que sean las
propiedades de estos modelos de dos puertas, los disefiadores de Stuttgart
han subrayado siempre que el concepto de coupé no se puede limitar a una
berlina con zaga recortada. Al contrario: los coupés de Mercedes han sido
siempre modelos auténomos e individuales, automaéviles con auténtica
personalidad, con caracter y carisma propios. Esta es la receta que explica
el éxito de los coupés con la estrella, y que ha hecho de algunas series pie-
zas de coleccionista, auténticos modelos clasicos de la historia de la au-
tomocion.

Dentro de la categoria media-alta representada actualmente por la Clase E,
los modelos deportivos y elegantes de dos puertas ocupan desde el afio
1967 un puesto fijo en la gama de productos de la marca de Stuttgart. En
aquel afio Mercedes-Benz presento el coupé de la serie W 114, ofreciendo
con ello a los clientes en este segmento de elevadas ventas un automovil
con caracter acusadamente individual. Mas adelante le siguieron los mode-
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los «C» de las series W 123 (1977) y W 124 (1987), asi como finalmente el
CLK (1997).

Un coupé estrechamente emparentado con la berlina

El nuevo vehiculo de dos puertas de Mercedes que saldra al mercado en
mayo de 2009 sigue las huellas de sus reputados antecesores y marca un
nuevo hito en la historia de los coupés de la Clase E. El nuevo modelo
acentua su perfil autbnomo, pero revela con mayor claridad que nunca los
genes de la berlina de la misma serie, que establecen un parentesco evi-
dente entre ambos modelos. De ahi que la «E» forme parte de nuevo del
anagrama del coupé.

El vehiculo de dos puertas ostenta claramente propiedades caracteristicas
de la nueva Clase E, tales como distincién y supremacia. No menos in-
confundibles son su atractivo porte, marcadamente viril, y los rasgos vigo-
rosos de la carroceria, que el coupé asume de la berlina y completa con
atributos especificos para componer un concepto mas fascinante que nun-
ca. El nivel tecnoldgico de los dos modelos es incomparable. Gracias a una
serie de equipos avanzados de seguridad, como el sistema de alerta por
cansancio, el sistema de proteccion preventiva de los ocupantes PRE-
SAFE®, las luces de carretera automaticas, el indicador del limite de veloci-
dad y el freno automatico PRE-SAFE®, el nuevo coupé de la Clase E asu-
me el liderazgo en el segmento de los coupés de gama alta.

Composicion de confort, seguridad y agilidad

La pasion que despierta un coupé de Mercedes en cualquier conductor se
debe en primer lugar al disefio, incluyendo los rasgos basicos de la carroce-
ria, los colores, la eleccion de materiales y el equipamiento. Es inevitable
gue el corazon se dispare una vez que se bajan las ventanillas completa-
mente escamoteables, dejando a la vista el habitaculo y permitiendo que el
observador compruebe la armonia entre el interior y el exterior. Emociones
en estado puro: asi es la fascinacion de un coupé de Mercedes-Benz.

Una vez a bordo del coupé de la Clase E, el pulso se acelera una segunda
vez al salir a la carretera y experimentar el temperamento juvenil que vivi-
fica el porte deportivo y atractivo del vehiculo. Una idiosincrasia sin igual
basada en la maniobrabilidad deportiva, una agilidad espontanea y un
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desarrollo espectacular de la potencia. Todos estos atributos se deben,
entre otros componentes, al nuevo tren de rodaje con regulacion de los
amortiguadores en funcion de la conduccién, a la direccion de cremallera

mas directa y a los nuevos motores, mas potentes y mas eficientes que sus
antecesores.

Con otras palabras: condiciones ideales para disfrutar de la conduccién
en combinacién con las demas credenciales de calidad tipicas de Merce-
des: sobre todo la extraordinaria seguridad y el confort sin restricciones que
caracteriza a la Clase E.

El equipamiento de serie mas valioso en este segmento del mercado

Un concepto apreciado y premiado como el de los coupés de Mercedes
exige un equipamiento valioso. Asi es el elenco de sistemas y dispositivos
gue ha preparado Mercedes-Benz para el nuevo modelo de dos puertas. El
equipamiento responde igualmente a las premisas basicas de desarrollo:
maxima exclusividad e individualidad. Ningln otro coupé de esta categoria
de vehiculos ofrece de serie un equipamiento comparable. Extracto:

e Airbags frontales con dos niveles de activacion para el conductor y el acompa-

flante

e Luz de freno adaptativa parpadeante

e Capo activo para proteccion de peatones con actuadores reversibles

e Sistema antibloqueo de frenos ABS

e Retrovisores exteriores con ajuste eléctrico y calefactables

e Radio Audio 20 CD con sintonizador, reproductor de CD y ocho altavoces

e Controlador para manejo del equipo de audio

e Neumaticos anchos de 235/45 R 17 o 235/40 R 18 (delante) y 255/35 R 18
(detras) para el E 500 Coupé

e Servofreno de emergencia

e Sistema de frenos ADAPTIVE BRAKE con funcién HOLD y ayuda al arranque
en
pendientes

e Acabado interior ELEGANCE o AVANTGARDE

e Funcién Easy-Entry en los asientos delanteros

e Programa electrénico de estabilidad ESP® con sistema de control de traccion

ASR
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e Tren de rodaje DIRECT CONTROL con regulacién adaptativa de los amorti-
guadores
e Pantalla en color en el salpicadero

e Asientos traseros divididos en proporcion asimétrica y abatibles Pagina 22

e Cambio automatico de cinco velocidades (E 250 CGI BlueEFFICIENCY Coupé)

e Aproximadores automaticos de cinturén para las plazas delanteras

e Pretensores y limitadores de la fuerza de tensado en todas las plazas

e Guantera climatizada

e Desbloqueo remoto de la tapa del maletero

e Anclajes ISOFIX para sillas infantiles

e Climatizador automético THERMATIC con filtro de carbdn activado

e Climatizador automatico THERMOTRONIC (E 500 Coupé)

e Airbag de rodilla para el conductor

e Reposacabezas activos NECK-PRO

e Llantas de aleacion de 17 pulgadas o de 18 pulgadas en el E 500 Coupé

e Sistema de alerta por cansancio

¢ Volante de cuero multifuncién

e Sistema preventivo de proteccion de los ocupantes PRE-SAFE®

e Avisador de pérdida de presion en los neumaticos

e Pilotos traseros de diodos luminosos

e Limpiaparabrisas con conexion a intervalos y sensor de lluvia

e Cambio manual de 6 velocidades (E 250 CDI BlueEFFICIENCY Coupé)

e Airbags laterales para conductor y acompafante

e Cambio automatico de siete velocidades 7G-TRONIC (E 350 CDI BlueEFFI-
CIENCY Coupé, E 350 CGI BlueEFFICIENCY Coupé y E 500 Coupé)

e Tapizado de los asientos en combinacion de tela y simil cuero ARTICO

e Luz de marcha diurna

e Dispositivo manos libres para el teléfono mediante Bluetooth

e Tempomat

e Asientos delanteros con ajuste eléctrico de la altura de la banqueta y de la in-
clinacion del respaldo

e Cristales calorifugos verdes

e Windowbags

e Cierre centralizado con sensor de impacto

e Molduras interiores en aluminio

Dos acabados interiores de serie a eleccion
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Mercedes-Benz satisface las exigencias de individualidad de los conducto-

res actuales con una oferta especifica para el interior. El equipamiento de la

nueva Clase E Coupé ofrece dos acabados interiores diferentes, que se

distinguen sobre todo por la seleccion de materiales y por los colores del

habitaculo:

Acabado interior ELEGANCE

Techo interior, revestimiento de los montantes y parasoles de color claro
Volante de tres radios y palanca de cambios en napa, de color diferente segun
la tonalidad elegida para el tapizado, con aplique cromado

Molduras de aluminio o, como opcién, molduras de madera

Tapizado interior en combinacién de colores negro/negro, gris arrecife/gris al-
paca o marrén moca/beige almendra (cuero)

Cuadro de instrumentos de disefio circular en negro

Acabado interior AVANTGARDE

Techo interior, revestimiento de los montantes y parasoles de color negro
Volante de tres radios y palanca de cambios en napay

aplique cromado

Molduras de aluminio o, como opcion, molduras de madera de fresno negro
Tapizado interior en combinacién de colores negro/negro, negro/gris alpaca
(cuero), negro/beige almendra (cuero), negro/beige natural (cuero) o negro/rojo
flamenco (cuero)

Cuadro de instrumentos de disefio circular en plata
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Paquete deportivo AMG con disefio exclusivo del frontal y la zaga

El paquete deportivo AMG que se ofrece como opcion refuerza el aire de-

portivo del coupé de la Clase E. Este equipo consta de valiosos detalles de

equipamiento que realzan el disefio del frontal y la zaga:

neuméaticos anchos de 235/40 R 18 (delante) y 255/35 R 18 (detras)
pinzas de freno con inscripcién Mercedes-Benz

discos de freno delanteros perforados

volante deportivo de tres radios en disefio AMG

faldon delantero en disefio AMG

alfombrillas de velours con logo AMG

faldén trasero en disefio AMG con moldura negra

llantas de aleacion de 18 pulgadas en disefio AMG

asientos multicontorno para el conductor y el acompafiante, con ajuste indivi-

dual

direccion paramétrica deportiva con desmultiplicacion mas directa

faldones laterales en disefio AMG

tapizado de los asientos en simil cuero ARTICO con costuras de contraste o
bien, como opcidn, tapizados de cuero o de napa

tren de rodaje deportivo

pedales deportivos en acero inoxidable cepillado

Sistemas de alta tecnologia a eleccidn

Los modernos sistemas de asistencia a la conduccién del coupé de la Cla-

se E definen un nuevo estandar en su segmento, y brindan un nivel muy al-

to de seguridad, confort y placer de conduccién. A continuacion se incluye

un extracto de la gama de equipos opcionales disponibles:

Tempomat con regulacién de distancia DISTRONIC PLUS con servofreno de
emergencia PLUS y freno PRE-SAFE®

Luces de carretera automaticas (en combinacion con el Intelligent Light Sys-
tem)

Deteccién automética de sillas infantiles

Radio Audio 50 APS con sistema de navegacion y reproductor de DVD
Asistente de aparcamiento con calculo de espacios para aparcar

Paquete dinamico avanzado con modo deportivo (de serie en el E 500 Coupé)
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e Cambio automatico de cinco velocidades (de serie en el E 250 CGI BlueEFFI-
CIENCY Coupé)
e Indicador de velocidad limite (disponible a partir de otofio de 2009)

¢ Intelligent Light System con faros bixenon y equipo lavafaros Pagina 25

e KEYLESS-GO

e Climatizador automatico de confort THERMOTRONIC (de serie en el E 500
Coupé)

e Asientos de confort con ventilacion y calefaccion (en combinacion con el tapi-
zado en cuero)

¢ Volante con levas de cambio (de serie en el E 500 Coupé)

e Asientos multicontorno para el conductor y el acompafante

e Sistema multimedia COMAND APS con sistema de navegacion, mando fonico,
Music Register y cargador de DVD

¢ Media Interface en la guantera

e Techo panoramico de cristal

e Direccion paramétrica

¢ PARKTRONIC

e Camara de marcha atras

e Airbags laterales traseros

e Ajuste eléctrico de los asientos con funcién de memoria y apoyo lumbar con
cuatro vias de ajuste

e Sistema de sonido con 500 vatios de potencia y doce altavoces

e Sintonizador de TV para recepcion de programas digitales y anal6gicos
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Disefio

Pasion, fuerza y carisma --

Formas que no dejan a nadie indiferente

e Carécter individual y apasionado, con una identidad clara
e Rasgos nitidos y deportivos
e Eleganciay sensacion de calidad tipicas de Mercedes en el interior

La nueva Clase E Coupé de Mercedes-Benz despierta todos los sentidos.
Basta con una mirada para sentirse cautivado por el carisma de este depor-
tivo. Lineas nitidas, turgencias poderosas y un frontal acabado en punta
generan impulsos emocionales y prometen un placer de conduccién incom-
parable.

Los coupés gozan de una larga tradicion en la marca Mercedes-Benz. El
nuevo modelo de dos puertas de Stuttgart muestra algunos de los rasgos
tradicionales e inconfundibles de esta estirpe: por ejemplo, la ausencia de
un montante central que interrumpa la linea de las ventanillas, los cristales
laterales completamente escamoteables y la parrilla del radiador deportiva
con estrella de grandes dimensiones en el centro. Al mismo tiempo, el nue-
vo modelo apunta al futuro con elementos estéticos modernos.

El coupé manifiesta abiertamente su parentesco con la nueva Clase E Ber-
lina. Esto se expresa en primer lugar en el nuevo rostro de cuatro 0jos con
faros en forma de rombos. A diferencia del modelo de cuatro puertas, estos
elementos son més deportivos y nitidos en el coupé, con mayor dinamismo
y fuerza expresiva. Otro rasgo que comparte el coupé con la berlina es la
poderosa linea del paso de rueda trasero, que conferia ya un porte atlético
al Mercedes Coupé S 220 «Ponton» del afio 1955.

Pese a la afinidad con la berlina, el nuevo coupé de la Clase E muestra un
caracter autonomo, distinguido y al mismo tiempo apasionado. El acabado
en punta de todos los elementos del frontal, desde el paragolpes y la parri-
lla del radiador hasta el capd, la interpretacién extrema del rostro de cuatro
0jos, la baja altura de la carroceria y las aristas mas acusadas subrayan el
dinamismo y el aplomo del nuevo modelo. En pocas palabras: es un coupé
por los cuatro costados, que simboliza velocidad mucho antes de ponerse

en marcha.
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Lineas fluidas y acentuadas

En la vista lateral, el nuevo modelo cautiva con sus proporciones claras y la
silueta caracteristica de los coupés: cap6 tendido, puertas anchas, linea de
cintura alta, superficie acristalada larga, techo de contorno bajo y un voladi-
Zo trasero especialmente corto. Los robustos musculos en la pared lateral,
por encima del eje trasero, asi como un montante trasero esbelto y vigoroso
completan la vista lateral, que conjuga de forma inigualable fuerza y agili-
dad.

Un rasgo caracteristico del disefio de los modelos actuales de Mercedes es
la creativa interaccion de aristas y superficies. Los laterales del nuevo co-
upé estan definidos por lineas tersas, de contornos acusados, que nacen
organicamente de las superficies delanteras de chapa y se sumergen con
suavidad en las turgencias traseras. La linea alta de las ventanillas, una li-
nea de cintura de contorno claro que transcurre desde la parte alta trasera
hasta la parte baja delantera —otro elemento de disefio moderno de Mer-
cedes— y una segunda linea longitudinal estructuran y delimitan con preci-
sion las superficies modeladas de la chapa. Estas superficies son concavas
0 convexas y generan lineas fluidas y llamativas con un interesante juego
de luces, sombras y reflejos. En pocas palabras: las superficies suaves y
los arcos tersos crean un flujo visual de fuerzas y formas apasionantes.

Los pasos de ruedas son diferentes delante y detras. Esta contraposicion
formal suscita una impresion general de alto dinamismo, y el disefio auto-
nomo del frontal y de la robusta zaga acentla el caracter atlético de la ca-
rroceria.
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Frontal acabado en puntay parrilla del radiador dominante

La seccion delantera del coupé muestra un acusado acabado en punta —

tanto del paragolpes delantero como de la parrilla del radiador y el cap6é— Pagina 28
gue acentua el caracter deportivo del vehiculo. Una arista central en el cap6

asume la forma aflechada del frontal y la prolonga hasta el parabrisas. La

parrilla del radiador ancha y erguida con dos lamas, listones cromados, ro-

bustos rebordes cromados y la estrella de Mercedes en el centro permite

identificar sin dudas a la marca de Stuttgart, y es expresion de superioridad.

La parrilla domina la vista delantera y acredita la pertenencia a la marca.

El tradicional rostro de cuatro ojos se deriva del disefio de la nueva Clase E
Berlina, pero posee rasgos propios. El contorno de los faros es mas obli-
cuo, mas bajo y mas largo, reforzando el dinamismo y acentuando la per-
sonalidad del coupé. Los grupos de alumbrado de alta tecnologia y los in-
termitentes en forma de cuadrante llaman inmediatamente la atencion.

El llamativo faldon delantero con amplias aberturas para el aire realza la
fuerza y el poderio del vehiculo. Dos nervios verticales en el faldén delante-
ro soportan opticamente la parrilla del radiador y le confieren una robusta
base formal. En funcién del modelo y el equipamiento elegidos, los para-
golpes albergan los faros antiniebla o grupos separados para las luces di-
urnas y las luces antiniebla. Si se encargan los faros bixendn opcionales,
los elementos redondos se sustituyen por luces diurnas de diodos lumino-
sos en forma de L, que generan una fisonomia especialmente expresiva.

Zaga poderosa con grupos opticos innovadores

Fuerza y valor: asi podria describirse el disefio de la zaga de la nueva Cla-
se E Coupé. El volumen de la aleta se extiende como un potente musculo
sobre el eje trasero y aumenta opticamente la anchura del vehiculo. La lla-
mativa cintura, un rasgo tipico de los turismos de Mercedes, se prolonga
armoénicamente hasta los grupos 6pticos traseros y constituye un elemento
de unidad entre el frontal y la zaga.

Los grupos Opticos traseros de diodos luminosos estan divididos en dos
blogues, y penetran profundamente en las paredes laterales a partir de la
tapa del maletero. Esta disposicién acentla la anchura y el dinamismo del
vehiculo. Un aspecto destacado es la innovadora técnica de alumbrado.
Diodos luminosos iluminan de forma indirecta el espacio situado por detras
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de los grupos opticos y determinan el color basico. Por delante de este
alumbrado de fondo se encuentran los diodos luminosos en compartimen-
tos dobles, que se repiten a ambos lados. En estos compartimentos se en-

cuentran el piloto trasero y la luz de freno. La seccion situada sobre la tapa
del maletero alberga las luces de marcha atras y el piloto antiniebla de dio-
dos luminosos.

Gracias a la pequefa separacion entre la seccion de los elementos 6pticos
situada sobre la tapa del maletero y la correspondiente a la pared lateral, y
a un sofisticado sistema de solapado de las cubiertas enfrentadas a uno y
otro lado, es posible una transmision luminosa entre los dos conjuntos. De
ese modo, la zaga del nuevo coupé se distingue de noche por una aparien-
cia homogénea y una gran anchura.

El paragolpes trasero alto resulta al mismo tiempo ligero, subraya el carac-
ter deportivo del vehiculo y constituye un elemento de diferenciacion de las
distintas motorizaciones. Los modelos de cuatro cilindros cuentan con una
salida de escape ovalada. Los coupés V6 tienen dos salidas ovaladas y los
modelos de ocho cilindros pueden reconocerse por detras por dos salidas
de escape en forma de rombo.

Nuevas pinturas con pigmentos de efecto 6ptico

La paleta de pinturas consta de doce tonalidades, de las cuales cinco son
nuevas. El elevado porcentaje de aluminio y pigmentos de efecto 6ptico son
la base del nuevo color gris estannita. En funcion del &ngulo de incidencia
de la luz, este acabado destella en color beige verdoso y realza con gran in-
tensidad las acusadas formas de la nueva Clase E Coupé.
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Interior con rasgos deportivos y alta impresién de calidad

Los disefiadores del habitdculo del nuevo modelo han asumido los rasgos

nitidos y deportivos del disefio exterior. Es decir, han combinado superficies
amplias con lineas tersas para crear un entorno de gran elegancia y valor
intrinseco que recuerda a las creaciones de los arquitectos modernos. El
puesto de conduccion muestra rasgos horizontales y es de color oscuro en
la parte superior para evitar reflejos molestos. La divisién en dos planos
permite configurar un acabado bicromatico con atractivos contrastes.

El puesto de conduccién refleja de modo patente el caracter agil del nuevo
coupé con un disefio acusadamente deportivo. El cuadro de instrumentos
con cinco esferas y una pantalla en el centro presenta una apariencia es-
belta. Los indicadores de los instrumentos con engarces cromados se dis-
tinguen por su estructura ordenada y las esferas plateadas. El fondo del
salpicadero es de color plateado o negro, en conformidad con las molduras
elegidas. El volante deportivo de tres radios con teclas multifuncién puede
encargarse en distintas ejecuciones, a juego con el color del equipamiento
interior.

Junto al cuadro de instrumentos —y por tanto en el campo visual primario
del conductor y el acompafiante— se encuentra la pantalla del sistema de
manejo y visualizado para la radio, el equipo de navegacion y otras funcio-
nes. Este sistema puede manejarse utilizando el controlador situado en po-
sicion ergondmica entre los asientos delanteros, por delante del apoyabra-
Z0s asimétrico que sirve asimismo como apoyo para la mano durante el
manejo del controlador.

El salpicadero con estructura horizontal termina en una consola central de
disefio dinamico en punta, en donde se encuentra entre otros elementos la
unidad de mandos para el climatizador.
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El techo de cristal crea un interesante juego de luces

La luz es un factor importante para el bienestar. Por este motivo, los dise-

fladores han integrado en la carcasa del retrovisor interior una iluminacion Pagina 31
ambiente y luces de lectura para el conductor y el acompafante. El techo

panoramico corredizo de cristal disponible como equipo opcional crea una

luminosidad especialmente agradable de dia, pues ayuda a configurar una

superficie continua de cristal calorifugo desde el parabrisas hasta la luneta

trasera. Con este equipo, el habitaculo es luminoso y alegre. Al mismo

tiempo, es posible oscurecerlo y protegerlo de la radiacion solar con una

persiana eléctrica.

Asientos individuales deportivos también detras

Los asientos de disefio deportivo subrayan la orientacion abiertamente di-
namica de la nueva Clase E Coupé. En conformidad con la concepcion del
coupé como modelo de cuatro plazas, en la parte trasera se montan tam-
bién asientos individuales. Los respaldos traseros pueden abatirse y estan
divididos en proporcion asimétrica a 1/3:2/3. Los asientos integrales en las
plazas delanteras cuentan con apoyos laterales acusados y una distribucion
transversal de los modulos en la banqueta. Ademas de su apariencia mo-
dernay ligera, los asientos resultan confortables desde el primer momento,
y conjugan el cariz deportivo con un extraordinario confort. A esto se afiade
un acabado artesanal, con elegantes costuras dobles.

El tapizado de los asientos es una combinacion de tela —que recuerda a
los productos de alta calidad para el aire libre—, y simil cuero ARTICO.
Como opcidn se ofrece un tapizado en cuero.
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Materiales nobles

El habitaculo estd dominado por las superficies de disefio y tacto agradable.

Las molduras de materiales auténticos y valiosos acenttan el caracter de
alta calidad del nuevo coupé. El dindmico vehiculo de dos puertas esta
equipado de serie con molduras de aluminio cepillado, que presentan un
deportivo acabado «Spin». Como opcion pueden sustituirse por molduras
de madera noble: raiz de nogal, fresno negro brillante o madera de pino de
veteado lineal. Las molduras estan engarzadas por finos listones cromados.

Es posible elegir entre cinco colores para el equipamiento: negro, gris alpa-
cay beige almendra (en diversos tonos monocromaticos, o en un deportivo
contraste de colores); también se ofrecen los colores especiales beige natu-
ral y rojo flamenco, en contraste con el color basico negro. Los tapizados
textiles son de color negro y gris alpaca, mientras que los acabados de cue-
ro pueden elegirse en los cinco colores mencionados; para la tapiceria de
napa pueden escogerse los tres colores basicos, que estan también dispo-
nibles para el acabado en simil cuero ARTICO del paquete deportivo AMG.
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Seqguridad activa

Radar, cAmaras y sensores --

Nuevos sistemas de asistencia para una con-
duccion segura

e Elsistema de alerta por cansancio de serie advierte a tiempo al
conductor cansado

e Las luces de carretera autométicas aseguran el alumbrado ideal en
cualquier circunstancia

e Elindicador del limite de velocidad muestra en el puesto de
conduccién la velocidad permitida

e DISTRONIC PLUS con regulacién de la distanciay servofreno de
emergencia PLUS

e Si existe peligro inminente de accidente, se frena automaticamente
el vehiculo

e El perfeccionamiento aerodindmico mejora la seguridad de
conduccién y de percepcién

La estrategia de seguridad de Mercedes-Benz se centra en las medidas y
los equipos que ayudan a evitar accidentes de tréfico. Por esta razon, los
ingenieros de Sindelfingen impulsan el desarrollo de modernos sistemas de
asistencia que advierten al conductor de posibles peligros, le asisten en si-
tuaciones criticas y pueden actuar con autonomia si el peligro es inminente.
El ABS, el ESP® y el servofreno de emergencia fueron los primeros repre-
sentantes de esta tecnologia; su influencia positiva se refleja sin dejar lugar
a dudas en las estadisticas de siniestralidad.

Los sistemas de asistencia a la conduccién nuevos o perfeccionados que
se incorporan en la Clase E Coupé se basan en modernos equipos de
radar, cAmaras y sensores, que supervisan las causas mas frecuentes de
los accidentes, como la separacion respecto a otros automdviles, el
cansancio o la falta de visibilidad.

El sistema de alerta por cansancio que forma parte del equipamiento de
serie ha sido desarrollado por Mercedes-Benz. Con ello, la marca de Stutt-
gart contribuye de manera importante a la seguridad de conduccién. Segun
las estadisticas, uno de cada cuatro accidentes graves en autopista tiene
su origen en el cansancio del conductor. Por consiguiente, la fatiga al volan-
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te tiene mayor relevancia como causa de siniestros que el consumo de al-
cohol. El detector de cansancio supervisa continuamente el comportamien-
to del conductor y evalla mas de 70 parametros para controlar su capaci-

dad de atencion. La observacion continua es necesaria para poder detectar
la transicién entre la plena consciencia y el cansancio, y poder advertir a
tiempo al automovilista.

A partir de un sinnimero de datos (véase la grafica), el sistema de alerta
por cansancio elabora durante los primeros minutos de cada recorrido un
perfil individual del conductor, que se compara en la unidad electrénica de
control con los datos actuales de los sensores y con la situacién en que se
encuentra el vehiculo. Ademas de la velocidad, la aceleracién longitudinal y
la aceleracion transversal, el sistema de Mercedes tiene en cuenta también
el accionamiento de los intermitentes y de los pedales, asi como determi-
nadas pautas de manejo e influencias externas, como el viento de costado
o irregularidades en la calzada.

ATTENTION ASSIST:
How the Mercedes driver assistance system detects tiredness
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ple pased on speed and

such as time of
of drive

Detection of drivar's
use of the controls

sleering

Detection of road con
for ex S
of iateral a

CIETNUICOS ae ivierceaes ndr poaiao cormnpropdar gue uri conauclor carnsauo
tiene dificultades para mantener el vehiculo dentro de su carril: el
agotamiento le lleva a cometer pequefios errores en el accionamiento del
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volante, que se corrigen con mucha rapidez y de un modo caracteristico.
Este fendmeno se presenta en la fase inicial del proceso de cansancio:
generalmente, antes de llegar a los peligrosos microsuefios. El sistema de

alerta por cansancio esta activo a una velocidad de 80 a 180 km/h.

Si el sistema detecta sintomas de agotamiento en el conductor, emite una
sefal acustica de advertencia. Al mismo tiempo, un indicador en el cuadro
de instrumentos aconseja con claridad al conductor que detenga el vehiculo
y se tome un descanso.

Luces de carretera automaticas: la distribucién ideal de laluz en cada
situacion

Conducir de noche resulta especialmente peligroso. Si bien la densidad del
trafico disminuye claramente en las horas del creplisculo y durante la no-
che, un 40% de todos los accidentes con consecuencias mortales tienen
lugar en la oscuridad. Uno de los motivos de estos siniestros en la escasa
visibilidad de los conductores. Segun un estudio del TUV, cada afio podrian
evitarse en Alemania 23.000 accidentes graves con 1.200 muertos si todos
los automéviles estuviesen equipados con potentes faros bixenon.

Mercedes-Benz ofrece esta técnica de alumbrado desde el afio 1999.
Ahora, la marca de automaviles de Stuttgart presenta otra innovacion: las
luces de carretera autométicas que se ofrecen como equipo opcional.
Este innovador sistema adapta automaticamente el alcance de las luces
teniendo en cuenta la distancia de otros vehiculos con faros conectados
circulando en el mismo sentido o en sentido contrario. De ese modo, el
conductor dispone siempre del maximo alcance viable de las luces y puede
detectar antes el trazado de la carretera y la presencia de peatones o
peligros. Con su ayuda es posible aumentar el alcance de las luces de
cruce de 65 a casi 300 metros sin deslumbrar a otros conductores.

La innovadora tecnologia de Mercedes se basa en una cadmara instalada
en el lado interior del parabrisas, que observa el trafico por delante del au-
tomovil. Gracias a un algoritmo especial de procesamiento de imagenes, la
camara puede detectar la presencia de otros vehiculos y calcular la distan-
cia a la que se encuentran. A partir de estos datos se ajusta el alcance de
los faros bixendn regulables y se adapta de forma progresiva teniendo en
cuenta la separacion de los vehiculos que circulan en el mismo sentido o en
sentido contrario. El sistema opera con extrema rapidez y envia cada 40 mi-
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lisegundos nuevos datos a los faros, que regulan el foco luminoso de mane-
ra que se extinga antes de deslumbrar a otros conductores.

La unidad de control de las luces de carretera automaticas tiene también en Pagina 36
cuenta el angulo de giro del volante y reduce el alcance en curvas estre-
chas. Al volver a una recta, el sistema conecta la luz de carretera con una

suave transicion.
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En las pruebas practicas realizadas ha podido comprobarse que las luces
de carretera automaticas aumentan la seguridad al conducir de noche: los
conductores pueden apreciar la presencia de peatones en el arcén a una

distancia de 260 metros, es decir, 150 metros antes que con las luces de
cruce convencionales. Puede decirse por tanto que el nuevo sistema de
asistencia de Mercedes duplica con creces el nivel de seguridad en la
oscuridad. Ademas, el sistema contribuye a aliviar la tarea del conductor,
gue no tiene que accionar la palanca de las luces en el volante y puede
concentrarse mejor en el tréfico y en la carretera.

Las luces de carretera automaticas estan disponibles a partir de una veloci-
dad de 55 km/h y operan sin intervencién del conductor una vez que se ha

colocado el mando de las luces en posicidn «Auto» y se han conectado las
luces de carretera utilizando la palanca multifuncion en el volante.

Intelligent Light System: cinco funciones de alumbrado con faros bi-
xenon

El Intelligent Light System es otra de las innovaciones del Coupé de la
nueva Clase E en materia de alumbrado. Este equipo opcional ofrece cinco
funciones diferentes, optimizadas para condiciones climaticas y de
circulacion tipicas:

e Laluz de cruce convencional se sustituye por la luz para carretera, que
ilumina el arcén en el lado del conductor con mas intensidad y mayor al-
cance que hasta ahora. De ese modo, el conductor puede orientarse
mejor en la oscuridad y reaccionar con mayor rapidez si otros vehiculos
0 peatones cruzan la calzada.

e A partir de una velocidad de 90 km/h se conecta automaticamente la luz
para autopista, que incrementa en un 60% la visibilidad del conductor.
Esta funcion de alumbrado se activa en dos niveles. En primer lugar, el
sistema incrementa la potencia de las lamparas bixenén de 35 a 38 va-
tios, con lo que aumenta la intensidad luminica. Esto se traduce en un
mejor alumbrado de la calzada y de los arcenes. A partir de 110 km/h
esta a disposicion el segundo nivel. Para ello se modifica el ajuste del
maédulo bixendn del lado correspondiente al conductor, con objeto de
iluminar de forma homogénea la totalidad de la calzada hasta una dis-
tancia de unos 120 metros. En el centro del cono luminoso, el conductor
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tiene una visibilidad 50 metros mayor que con la luz de cruce conven-
cional.

e Laluz antiniebla ampliada de Mercedes-Benz mejora la orientacion
del conductor en dias de escasa visibilidad. La nueva funcion de alum-
brado se activa automéaticamente si esta conectado el piloto antiniebla y
el vehiculo circula a menos de 70 km/h. La técnica variable del Intelli-
gent Light System permite bascular el faro bixenon del lado izquierdo
ocho grados hacia el exterior, y dirigir al mismo tiempo el foco luminoso
hacia abajo. De ese modo se ilumina con mayor intensidad la parte in-
terior de la calzada y se reduce el deslumbramiento del conductor debi-
do a la reflexion de las luces en la niebla.

e En funcién del angulo de giro del volante, el angulo de guifiada y la ve-
locidad del vehiculo, la funcién de luces activas hace bascular en frac-
ciones de segundo los faros hacia el lado de la curva al que se dirige el
vehiculo, hasta un maximo de 15 grados. De ese modo mejora clara-
mente el alumbrado de la calzada. En una curva larga de 190 metros de
radio, la visibilidad del conductor con luces activas aumenta en 25 me-
tros en comparacion con un vehiculo con luz de cruce convencional. Es-
ta funcion trabaja con la luz de cruce y con la luz de carretera.

e Laluz de giro aumenta la seguridad en cruces y desvios o0 en curvas
estrechas. Se conecta automaticamente siempre que el conductor gira
el volante a una velocidad menor de 70 km/h: los faros iluminan la zona
lateral por delante del vehiculo, con un alcance de unos 30 metros y un
angulo de 65 grados.

La nueva Clase E Coupé esta equipada de serie con faros halégenos. Los
ingenieros de Mercedes han desarrollado para las luces de cruce un mo-
derno sistema de proyeccién, alojado en los dos «ojos» mas grandes del
frontal del vehiculo. Los faros interiores asumen la funcion de luz de carre-
tera y de luz de posicion. Estos elementos se basan en la técnica de re-
flexibn. También forma parte del equipamiento de serie la conexién auto-
matica de las luces de cruce, que enciende las luces si comienza a llover,
al caer la tarde, en la oscuridad o al entrar en un tanel.

Ademas de ver, la seguridad en el trafico exige que el vehiculo sea visto
por los demas conductores: tanto de noche como de dia. Esta es la razén
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por la que la Clase E Coupé equipa de serie luces diurnas redondas con
técnica de lamparas halégenas. Estas luces estan situadas junto a los faros
antiniebla que se montan asimismo de serie y se conectan automaticamen-

te al arrancar el motor. Si el conductor enciende las luces de cruce, se des-
conecta la luz diurna. En combinacién con el Intelligent Light System (equi-
po opcional), la luz diurna consta de 14 diodos luminosos dispuestos en
forma de L, que se distinguen por una mayor intensidad luminosa unida a
un consumo mas bajo de energia. Estas luces se atentan al conectar las
luces de cruce. En los vehiculos equipados con este sistema de alumbrado,
los faros antiniebla se integran en los grupos luminosos de los faros princi-
pales.

Grupos oOpticos traseros: diodos luminosos para todas las funciones

Mercedes-Benz utiliza igualmente diodos luminosos en los grupos épticos
traseros para configurar las funciones de los intermitentes, los pilotos tras-
eros, la luz de freno y el piloto antiniebla. Una de las ventajas de esta técni-
ca es la respuesta mas rapida: de ese modo, los conductores de los vehicu-
los que circulan por detras perciben antes la luz de freno y son advertidos
con mayor rapidez de posibles peligros. Ademas, esta técnica permite reali-
zar un disefio nocturno innovador e inconfundible.

Como muchos otros turismos actuales de la gama de Mercedes, el nuevo
coupé de la Clase E esta equipado con luz de freno adaptativa, que par-
padea al frenar en situaciones de emergencia con una frecuencia cuatro
veces mayor que los intermitentes de advertencia. De esa manera se avisa
con mayor eficiencia a los demas conductores del riesgo de un accidente
por alcance.
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La combinacion de diodos luminosos de radiacion directa e indirecta en el
piloto trasero asegura un alumbrado homogéneo de las zonas de color ro-
jo de los grupos opticos traseros, incluyendo la seccién que penetra en las

paredes laterales.

Indicador del limite de velocidad: informacién en km/h en el cuadro de
instrumentos

Las imégenes de la camara electronica instalada en el interior del parabri-
sas no se utilizan solamente para las luces de carretera automaticas: tam-
bién suministran la informacién grafica necesaria para el indicador de velo-
cidad limite (equipo opcional). Este nuevo sistema muestra en la pantalla
del cuadro de instrumentos la limitacién de velocidad vigente en cada mo-
mento: una nueva contribucion para evitar accidentes.

Una unidad de control electronica evalla la imagen registrada por la cAma-
ra del parabrisas, buscando superficies redondas, y las marca. En un se-
gundo paso, un algoritmo especial filtra todos los objetos redondos marca-
dos que no tienen similitud con una sefal de trafico. Mediante una compa-
racion con muestras memorizadas de sefales de trafico reales se seleccio-
nan los objetos para los que se ha programado el sistema: rétulos indicado-
res redondos que informan sobre la velocidad maxima permitida. Este sim-
bolo se transmite al pantalla en el puesto de conduccién y permanece visi-
ble hasta que se suprima la limitacion o hasta que se detecte una velocidad
limite diferente. De ese modo, el conductor puede consultar en cada mo-
mento la velocidad permitida y adaptar su estilo de conduccién.

Gracias al progreso de los sistemas electronicos de procesamiento de ima-
genes, el indicador de velocidad limite puede trabajar en tiempo real —esto
es, las imagenes de la cAmara se registran y analizan en fracciones de se-
gundo—, de manera que el conductor dispone siempre de informacion ac-
tualizada. Para el nuevo sistema de asistencia es indiferente si la sefial de
trafico se encuentra en el arcén, o si esta situada en un puente de sefiali-
zacioén por encima de la calzada. Por tanto, el equipo esta en condiciones
de reaccionar a las limitaciones variables de velocidad visualizadas median-
te sefales luminosas y a las sefiales provisionales colocadas a lo largo de
zonas en obras.
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En Europa se utilizan asimismo sefiales de trafico rectangulares para indi-
car la velocidad permitida: por ejemplo, los paneles indicadores situados a
la entrada o la salida de nucleos de poblacion. Por este motivo, el sistema

de asistencia a la conduccién utiliza también los datos del mapa de carre-
teras digitalizado del sistema de navegacion para comprobar la plausibili-
dad de la imagen registrada por la camara. En consecuencia, suprime la ul-
tima limitacion local registrada si el sistema de navegacion indica que el au-
tomévil atraviesa un nucleo urbano.

DISTRONIC PLUS: sistema de radar para evitar accidentes por alcance

Mercedes-Benz utiliza desde el afio 1998 equipos de radar para observar lo
gue sucede por delante y detrds de un automovil y advertir al conductor de
situaciones criticas. Los datos representativos de la investigacion de
accidentes reales han confirmado que estos dispositivos contribuyen de
manera importante a evitar accidentes: solamente en Alemania podrian
evitarse con ayuda de esta tecnologia un quinto de las colisiones por
alcance. En autopista, la cuota de accidentes puede reducirse incluso en un
36%. La marca de automoviles de Stuttgart ofrece como equipo opcional
para la nueva Clase E Coupé el sistema de asistencia a la conduccion
basado en sefiales de radar DISTRONIC PLUS (equipo opcional), que
incluye el servofreno de emergencia PLUS.

El Tempomat con regulacion de distancia DISTRONIC PLUS esta activo a
una velocidad de 0 a 200 km/h y mantiene la separacién deseada con res-
pecto a los vehiculos que circulan por delante, frenando en caso necesario
el automévil hasta la detencién. Si disminuye con demasiada rapidez la dis-
tancia respecto al automovil delantero, el procesador emite una advertencia

acustica y calcula automaticamente la presion de frenado necesaria en esta

situacion para evitar una colisién.
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Es decir, esta tecnologia ayuda al conductor a evaluar la situacién de
peligro. Ademas, incluso en caso de que el conductor no pise a tiempo y
con la fuerza necesaria el pedal del freno, pone inmediatamente a su

disposicion la asistencia necesaria en los frenos con ayuda del servofreno
de emergencia PLUS. En funcién de la velocidad inicial y la separacion, el
servofreno de emergencia PLUS facilita un frenado preciso con regulacion
0 bien, si resulta imprescindible, una frenada a fondo.

Dos sensores de radar de corto alcance situados detréas del paragolpes
delantero (con &ngulo de exploracion de 80 grados y un alcance de unos 30
metros) y un radar de largo alcance en la parrilla del radiador, que explora
la calzada hasta una distancia de 200 metros, ayudan a detectar
situaciones que comportan riesgo de accidente. Ademas, el sensor dispone
de una nueva deteccion de la zona central, que supervisa el espacio por
delante del vehiculo con un &ngulo de apertura de 60 grados y un alcance
de 60 metros. Con esta nueva tecnologia es posible observar con mayor
precision el trafico y detectar a tiempo fenébmenos dinamicos, como el

cambio repentino de carril de otro vehiculo.
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Freno PRE-SAFE®: frenada automatica como «zona electrénica de de-
formacion controlada»

La investigacion de accidentes reales ha demostrado que los conductores
no reaccionan siempre como deberian en situaciones criticas: por ejemplo,
a causa de distracciones, que les impiden detectar el peligro inminente de
un accidente por alcance, o por no otorgar importancia a las sefiales de ad-
vertencia de los sistemas de asistencia. Para estas situaciones se ha des-
arrollado el freno PRE-SAFE®, que interviene y frena por si mismo el vehi-
culo. Esto se lleva a cabo en dos etapas: unos 1,6 segundos antes del mo-
mento calculado del impacto, y tras emitir tres advertencias acusticas, el
sistema frena por si mismo con fuerza parcial, reteniendo el vehiculo con
un 40% de la potencia maxima de frenado (unos 4 m/s?), y activa a titulo
preventivo los sistemas reversibles de proteccion para los ocupantes de
PRE-SAFE®.

Mediante el frenado parcial automatico, el conductor recibe una sefial adi-
cional claramente apreciable, que se suma a las advertencias Opticas y
acusticas y le invita a actuar. Si pisa inmediatamente el freno, dispone de la
fuerza maxima de frenado. Si maniobra para evitar el obstaculo, es posible
gue pueda evitar en Ultima instancia el impacto.

PRE-SAFE® Brake

Approx. 2.6 s Approx. 1.6s Approx. 0.6s

before the accident* before the accident before the accident
Visual and acoustic After the audible warning has I the driver has still failed
collision warning been repeated three times: to respond: autonomous

PRE-SAFE™ Brake automati- emergency braking

cally initiates partial braking  with maximum braking

if the driver has not responded  performance to reduce
impact severity

*Time calculated by the system until the impact where the relative speed remains unchanged

Co, el freno PRE-SAKFE™ activa la potencia maxima de frenado unos 0,6 se-
gundos antes del impacto inevitable. Con este frenado a fondo se preten-
de aliviar en la medida de lo posible la gravedad del siniestro.
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Efecto: la velocidad de impacto disminuye en promedio unos 16 km/h

En pruebas practicas realizadas por los ingenieros de Mercedes ha podido
comprobarse que el frenado automatico PRE-SAFE® reduce en promedio
en unos 16 km/h la velocidad en el momento del impacto. Es decir, el sis-
tema actla como una «zona electronica de deformacion controlada» que
mejora la proteccién de los ocupantes.

El freno PRE-SAFE® est4 activo en una gama de velocidad de 30 a 200
km/h siempre que se detectan automdviles circulando por delante. El siste-
ma reacciona también al acercarse a un grupo de vehiculos detenidos,
siempre que la velocidad propia sea menor de 70 km/h.

Ayuda para aparcar: medicion de huecos para aparcar por medio de
ultrasonidos

Un sistema nuevo desarrollado por Mercedes para ayudar a los conductores a
aparcar con seguridad utiliza técnica de ultrasonidos. Un equipo de sensores
dirigidos hacia los lados y alojados en el paragolpes delantero exploran durante
la marcha (hasta una velocidad maxima de 35 km/h) la longitud de los huecos
disponibles para aparcar, y muestran el resultado en la pantalla del puesto de
conduccion. Si el conductor se detiene y acopla la marcha atras, el cuadro de

instrumentos muestra instrucciones graficas para aparcar con seguridad. El

acreditado sistema PARKTRONIC de Mercedes (equipo opcional), que advier-
te de la separacion entre el coupé y otros vehiculos o posibles obstaculos por
medio de diodos luminosos y sefiales acusticas estd integrado en la guia para

el aparcamiento.

Otra ayuda a la hora de aparcar o de maniobrar con el nuevo modelo de
Mercedes-Benz es una camara de marcha atras, que explora la zona si-
tuada detras de la Clase E Coupé y muestra la imagen en la pantalla situa-
do en el centro del salpicadero.

Resumen de los sistemas de asistencia a la conduccién en la Clase E Co-
upé:

ABS Equipo de serie: ayuda a conservar la maniobrabi-
lidad del vehiculo al frenar.
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ESP®

Servofreno de emergencia

Equipo de serie: reduce el riesgo de derrapaje y
estabiliza el vehiculo.

Equipo de serie: pone inmediatamente a disposi-
cion la amplificacién maxima del servofreno al fre-
nar en situaciones de emergencia.

Luz de freno adaptativa

Equipo de serie: al frenar a fondo en situaciones
de peligro, las luces de freno parpadean para ad-
vertir a los demés conductores.

Sistema de alerta por can-
sancio

Equipo de serie: utiliza sefiales de los sensores
para detectar sintomas de cansancio del conduc-
tor y advertirle.

Intelligent Light System

Equipo opcional: incluye cinco funciones de alum-
brado para situaciones tipicas de conduccién y
climaticas.

Luces de carretera automa-
ticas

Equipo opcional: detecta la presencia de otros ve-
hiculos circulando en el mismo sentido o en senti-
do contrario y ajusta el maximo alcance viable de
las luces (disponible a partir del cuarto trimestre
de 2009)

DISTRONIC PLUS

Equipo opcional: utiliza sefales de radar y man-
tiene automaticamente la separacién ajustada en-
tre la Clase E y el vehiculo delantero, advirtiendo
al conductor si la distancia disminuye de forma
repentina.

Servofreno de emergencia
PLUS (forma parte de DIS-
TRONIC PLUS)

Equipo opcional: utiliza sensores de radar para
detectar un peligro de accidente por alcance y
calcula la asistencia necesaria en el servofreno
para evitar un impacto. Si el conductor pisa el pe-
dal del freno, el sistema pone inmediatamente a
disposicion la fuerza de frenado calculada.

Freno PRE-SAFE® (forma
parte de DISTRONIC PLUS)

Equipo opcional: si se detecta peligro inminente
de accidente y el conductor no reacciona a las
advertencias, este equipo frena parcial o total-
mente el vehiculo.

Indicador de limite de velo-
cidad

Equipo opcional: una camara reconoce las sefia-
les de trafico indicadoras de una limitacion de ve-
locidad y muestra el limite vigente en una pantalla
(disponible a partir de otofio de 2009)

Ayuda para aparcar

Equipo opcional: sensores de ultrasonido miden
durante la marcha la longitud de los huecos para
aparcar, y la pantalla muestra instrucciones para
aparcar con seguridad.

Pagina 45



www.micoche.com

Aerodinamica: el mejor coeficiente c, de todos los automoviles de se-
rie

Al igual que la berlina, el coupé de la nueva Clase E se distingue asimismo
por sus ejemplares propiedades aerodinamicas, que contribuyen de forma
decisiva a la elevada seguridad de conduccion y al bajo consumo de com-
bustible. Segun el modelo, el coeficiente de resistencia aerodinamica es
de s6lo 0,24 y por tanto 11% inferior al valor c, del modelo antecesor. Con
ello, la nueva Clase E Coupé es el automovil de serie mas aerodindmico del
mundo. Los parametros mas importantes:

Nueva Clase E Co- Modelo precedente
upé

Coeficiente de resistencia |0,24* 0,27

aerodinadmica (c,)

Superficie frontal (A) m2 2,11* 2

Resistencia aerodinamica |[0,51* 0,58

(cx X A) m2

*en el E 220 CDI BlueEFFICIENCY Coupé, disponible a partir de primavera de 2010

El coeficiente de resistencia aerodinamica de un automovil depende en ma-
yor medida de la zaga que de la configuracion de la seccion delantera de la
carroceria. En la parte trasera pueden formarse turbulencias de aire que ac-
tian como un freno invisible y originan un gasto innecesario de combusti-
ble. Los especialistas de Mercedes impiden la formacién de turbulencias
mediante un discreto perfil aerodinamico, casi inapreciable, situado en la
zona central de la tapa del maletero. Ademas, han configurado spoilers
especiales en las cubiertas de los grupos Opticos traseros. Estos elementos
influyen sobre el viento de marcha que circula a lo largo de las paredes la-
terales, y lo dirigen hacia atras en un amplio arco; sin los pequefios spoi-
lers, el viento puede fluir por detras del vehiculo hacia el interior, originando
una depresion que podria influir negativamente sobre la resistencia aerodi-
namica y sobre las fuerzas ascensionales.

Otros detalles con efecto aerodinamico positivo en la nueva Clase E:

e Una persiana variable en la parrilla del radiador, que permite limitar
el caudal de aire de refrigeracién en funcion de la situacion y la deman-
da y evitar las pérdidas de presidén que experimenta el aire al pasar por
el compartimento del motor.
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e Juntas hermetizadas entre el capé y los faros: estos elementos favore-
cen el flujo de aire en torno al frontal.

e Spoilers delante de las ruedas delanteras y traseras, que mejoran el

flujo del aire en torno a los neumaticos y reducen las fuerzas ascensio-
nales.

e Revestimiento del compartimento del motor y de los bajos del vehiculo:

optimiza la salida del aire de refrigeracion del compartimento del motor
y evita pérdidas aerodindmicas debidas a la presion estatica del aire y a
turbulencias debajo de la carroceria.

¢ Conformacion aerodindmica de la carcasa de los retrovisores: con
ello se mejoran las condiciones aerodinamicas y aeroacusticas, y au-
menta la seguridad.

Ademas, los retrovisores exteriores contribuyen a aumentar la seguridad
de percepcion. En concreto, mejoran la visibilidad del conductor al circular
en dias de lluvia. Las carcasas de los retrovisores estan configuradas de
modo que el agua de lluvia incidente fluye hacia el exterior en un estrecho
canal en su contorno y pueda gotear en un punto perfectamente definido.
De ese modo, las ventanillas laterales permanecen limpias y el conductor
disfruta de una vision perfecta del exterior y de los retrovisores. Otros com-
ponentes que contribuyen a mantener limpias las ventanillas laterales son
los montantes delanteros, que disponen de canales vierteaguas especiales.
En estos canales se recoge el agua de lluvia incidente sobre el parabrisas,
y se conduce con ayuda del viento de marcha hacia arriba y por encima del
techo hacia atréas.
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Seqguridad pasiva

Reflejos, airbags y actuadores --

El compromiso de la marca por un trafico sin
accidentes

e Sistema de proteccién preventiva PRE-SAFE® por primera vez en
esta categoria de vehiculos

e Zonas de deformacion controlada mucho mas amplias delante y
detras

e Cap0 activo para protecciéon de peatones con actuadores reversi-
bles de serie

La proteccién de los ocupantes de la nueva Clase E Coupé comienza antes
del accidente. Esta es la tarea de PRE-SAFE®, un invento de Mercedes que
forma parte del equipamiento de serie del coupé. Si existe un peligro inmi-
nente de accidente, el sistema activa medidas preventivas de proteccion,
con el fin de que los cinturones de seguridad y los airbags puedan desarro-
llar la méxima accién de proteccién durante la colision. La deteccién pre-
via de un accidente inminente es posible gracias a la filosofia de PRE-
SAFE®, una sinergia razonable de seguridad activa y pasiva. Este equipo
esta conectado en red con el servofreno de emergencia y con el programa
electrénico de estabilidad ESP®, cuyos sensores pueden detectar situacio-
nes criticas de conduccion y envian en milisegundos la informacién corres-
pondiente a las unidades de control electrénicas. PRE-SAFE® utiliza tam-
bién los datos de estos sensores.

La proteccién preventiva de los ocupantes se activa al frenar en situaciones
de emergencia, o si el vehiculo experimenta una aceleracién transversal
elevada: por ejemplo, en maniobras con sobreviraje o subviraje acusado, o
si el conductor mueve rapidamente el volante en reacciones de panico:
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PRE-SAFE® PRE-SAFE®
en frenadas de emergencia bajo aceleracién transversal ele-
vada

e Se tensan los cinturones de seguridad e Secierran las ventanillas laterales Pagina 49
del conductor y el acompafiante median- delante y detras
te motores eléctricos

¢ Se modifica la posicion longitudinal yla |e  Se cierra el techo corredizo**
inclinacion de la banqueta y el respaldo
del asiento del acomparfiante con ajuste
eléctrico**, ajustando cotas mas favora-
bles para proteger al ocupante

*ademas de las medidas indicadas para frenadas de emergencia.

**equipo opcional

Todas las medidas de proteccién preventiva de PRE-SAFE® son reversi-
bles: si es posible impedir el accidente, se destensa automaticamente la co-
rrea de los cinturones de seguridad, y los ocupantes pueden colocar los
asientos y el techo corredizo en la posicion que tenia antes de la situacion
critica. A continuacion, el sistema de proteccion preventiva esta de nuevo
en orden de servicio.

La técnica de los pretensores de cinturon de PRE-SAFE® permite tomar
también otra medida preventiva de proteccion: una vez que el conductor y
el acomparfiante se han colocado los cinturones de seguridad, los motores
eléctricos tensan la correa y evitan de ese modo que exista holgura en el
cinturon.

PRE-SAFE?® utiliza por primera vez la informacion de los sensores de ra-
dar de corto alcance instalados en el paragolpes delantero (equipo opcio-
nal) para pretensar en Ultima instancia los cinturones delanteros antes de
un accidente inminente, a fin de reducir los esfuerzos que tienen que sopor-
tar el conductor y el acompafante a causa del impacto. Esta funcion de
PRE-SAFE® es, literalmente, la «ultima ratio» de la proteccién preventiva
de los ocupantes, unos 200 milisegundos antes de la colision.

La importancia y la eficacia de este sistema de seguridad se ha demostrado
en pruebas préacticas de impacto. Por ejemplo, el pretensado preventivo
delos

cinturones: esta medida contribuye a fijar al conductor y al ocupante en
sus asientos, limitando el desplazamiento del cuerpo hacia delante antes
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del impacto y reduciendo las fuerzas que actian sobre la cabeza y la nuca.
En las pruebas realizadas por los ingenieros de Mercedes pudo medirse
una disminucion de un 30% de los esfuerzos que soporta la cabeza y una

reduccion de las fuerzas en la nuca de un 40%.

Estructura frontal: zona de deformacién controlada ampliada, con cua-
tro planos

En comparacion con el modelo precedente, los ingenieros de Mercedes han
ampliado las zonas de deformacion controlada en el frontal y en la zaga de
la nueva Clase E Coupé y han optimizado el flujo de las fuerzas. La zona
de deformacién delantera consta de cuatro planos de impacto independien-
tes, que permiten distribuir las fuerzas en una mayor superficie y conducir-
las en torno al habitaculo:

1) Chapas de perfil por encima de los pasarruedas constituyen el plano
superior de largueros. Desde aqui, las fuerzas de impacto se derivan a
los montantes delanteros y al marco del techo.

2) Untravesafio de aluminio une los largueros laterales, que penetran
profundamente en la estructura frontal del vehiculo, y aseguran la
transmisién de una parte de las fuerzas al lado del vehiculo no afectado
directamente por el impacto. El travesafio y los largueros prolongados
constituyen la zona de impacto intermedia.

3) Elsoporte integral, al que se sujetan el motor, el engranaje de la di-
reccion y la suspension del eje delantero, es otro plano de distribuciéon
de cargas durante un choque frontal. Esta fabricado en acero de alta
resistencia y, en funcién de la motorizacion, se une a los nuevos largue-
ros del piso por medio de tubos especiales de apoyo. De ese modo, el
soporte integral puede deformarse de forma precisa durante un acci-
dente, absorbiendo energia, y puede derivar la mayor parte de las fuer-
zas de impacto al grupo del piso.

4) Los umbrales prolongados hacia delante sirven de apoyo a las ruedas
durante un choque frontal asimétrico, evitando que puedan penetrar en
el espacio reposapiés del habitaculo. Por otro lado, Mercedes-Benz ha
desarrollado refuerzos especiales y elementos de impacto adicionales
en los pasarruedas, que sirven de apoyo y de guia a las ruedas delante-
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ras. Los refuerzos dispuestos en posicién oblicua impiden que el habi-
taculo descienda a consecuencia del impacto.

El salpicadero consta de cuatro piezas. Esto permite a los ingenieros de
Mercedes adaptar el espesor del material a las fuerzas que tiene que so-
portar cada una de ellas durante un accidente. En caso de colision frontal,
la seccion inferior tiene que soportar fuerzas muy elevadas; por consiguien-
te, aqui se utiliza chapa con un espesor casi un 50% mayor.

Pared lateral: estructura de doble chapa con refuerzos

Junto al trabajo creativo de los disefiadores, los atractivos rasgos de disefio
de la nueva Clase E Coupé tienen también su origen en la tarea de optimi-
zado de los ingenieros y especialistas en seguridad del Mercedes-Benz
Technology Center (MTC) en Sindelfingen. Sin las sofisticadas medidas de
disefio mecanico de la carroceria necesarias para que el coupé alcance sin
montante central la rigidez a la torsién y el nivel de proteccion de los ocu-
pantes exigidos en las severas pruebas de homologacion, no habria sido
posible configurar las elegantes lineas laterales con la superficie de cristal
ininterrumpida y los esbeltos montantes del techo.

Las paredes laterales de una sola pieza contienen chapas interiores sol-
dadas individualmente, que aseguran la elevada resistencia de los montan-
tes y del marco del techo y de los largueros laterales. Todos los elementos
portantes disponen de refuerzos adicionales de chapa, que abarcan la lon-
gitud completa de los montantes del techo. Los montantes delanteros
cuentan ademas con tubos de acero de alta resistencia capaces de sopor-
tar esfuerzos extremos, como el test de caida sobre el techo.

En los montantes centrales inferiores (no visibles) se han soldado asi-
mismo chapas de alta resistencia, que actian durante un choque lateral
junto con un sinnimero de medidas de refuerzo. Por debajo del salpicadero
existe un perfil rectangular macizo, atornillado a los dos montantes delante-
ros.

Materiales: un 60% de las chapas son de acero de alta resistencia

Estos ejemplos muestran que Mercedes-Benz recurre en medida creciente
a las aleaciones de acero de alta y muy alta resistencia a la hora de fabricar
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sus carrocerias. Este material conjuga minimo peso con maxima resisten-
cia, y resulta por tanto imprescindible para poder cumplir las severas exi-
gencias de seguridad de la marca. Dos terceras partes de todas las chapas

de la carroceria basica de la nueva Clase E Coupé se fabrican en acero de
este tipo. El porcentaje en peso de las aleaciones de acero de muy alta
resistencia, que alcanzan una resistencia a la traccion tres o cuatro veces
mayor que los tipos convencionales de acero, asciende a un 20% aproxi-
madamente (modelo antecesor: 1%). Estas piezas se utilizan ahi donde se
esperan los mayores esfuerzos sobre el material durante un accidente.

El estudiado concepto de materiales de Mercedes contempla también la uti-
lizacion precisa de aluminio y materiales sintéticos. Ambos tipos de ma-
terial contribuyen a reducir peso. Por ejemplo: el soporte delantero, el capd,
las aletas delanteras y la tapa del maletero del nuevo coupé son de alumi-
nio. El soporte delantero es una construcciéon hibrida de chapa de alumi-
nio y plastico reforzado con fibra de vidrio. Las cajas de impacto delanteras
de una pieza son de aluminio. Estos elementos se encajan en los largueros
y se atornillan lateralmente con ellos. Los demas elementos del soporte de-
lantero se montan igualmente con ayuda de tornillos, de manera que pue-
den sustituirse de forma econdmica después de un accidente. El alojamien-
to de la rueda de repuesto se fabrica en plastico reforzado con esteras de
fibra de vidrio.
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Habitaculo: chapas del piso a medida y robustos perfiles portantes

El habitaculo del nuevo coupé posee una estructura practicamente indefor-

mable bajo los esfuerzos resultantes en la mayoria de los supuestos de ac-
cidente: choques frontales, laterales o por detras, asi como vuelco. Por lo
tanto, asegura a los pasajeros un entorno intacto, incluso en choques a alta
velocidad. Junto al empleo de tipos de acero de alta resistencia y chapas
de mayor espesor, se ha reforzado el habitaculo incorporando nuevos re-
fuerzos estructurales.

La plataforma del piso, por ejemplo, consta de planchas de chapa de dife-
rente espesor, producidas por laminacion flexible o soldadas con ayuda de
rayos laser y conformadas a continuacion. El término «flexible» en relacion
con este procedimiento de fabricacion significa que el acero de muy alta re-
sistencia muestra zonas de espesor diferente dentro de una misma pieza.
La zona central de chapa de elevado espesor configura el tinel de la
transmisién, la columna vertebral del habitaculo. Otra novedad de especial
importancia, tanto para la seguridad de los ocupantes en caso de accidente
como para la rigidez de la carroceria, son los dos largueros continuos en
el piso, reforzados por perfiles adicionales en su cara interior. Hacia delan-
te, los largueros del piso se unen a los largueros delanteros, prolongando
por tanto esta via de transmision y derivacion de las fuerzas resultantes de
un accidente. En la parte trasera, los largueros se prolongan hasta el trave-
safio situado debajo de los asientos traseros, estabilizando la estructura del
piso.

Los ingenieros de Mercedes utilizan ademas robustos perfiles transversales
de aluminio en la zona del piso: los llamados tirantes del tinel. Uno de
ellos, situado por debajo del cambio, estad conformado de manera que pue-
da transmitir al lado contrario de la carroceria una parte de los esfuerzos
gue experimenta el vehiculo durante un choque lateral. El segundo tirante
del tinel establece la unién entre los dos largueros. Por lo tanto, contribuye
igualmente a aumentar la rigidez del piso de la carroceria y puede transmitir
una parte de los esfuerzos de la colisién a la estructura del piso.
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La estructura de la zaga ha superado pruebas de chogue muy exigen-
tes

Los componentes mas importantes de la estructura trasera son largueros
formados por varias piezas y un robusto travesafo de acero de alta resis-
tencia. Los largueros traseros muestran una estructura cerrada de cajéon y
estan formados por chapa de acero de espesor escalonado. Si el vehiculo
sufre un choque por detras, estos largueros absorben una parte de la ener-
gia del impacto y contribuyen por tanto a la seguridad de los ocupantes. El
travesano rigido a la flexién, atornillado a los demas componentes, se fabri-
ca utilizando un innovador procedimiento de laminado flexible, que permite
variar el espesor del material para adaptarlo a los esfuerzos gue tiene que
soportar en cada posicién. Por ejemplo: el espesor es mayor en el exterior
del travesafio —en donde se esperan mayores fuerzas durante un sinies-
tro— que en el interior. De ese modo, el nuevo coupé cumple las directivas
mas severas de proteccion en choques por alcance, como la prueba a 80
km/h vigente en los Estados Unidos.

Como es habitual en los modelos de Mercedes-Benz, el depdsito de com-
bustible se encuentra en una posicion protegida por debajo del banco del
asiento trasero: es decir, por delante del eje trasero y fuera de la zona afec-
tada por una posible colision.

Larigidez de la carroceria a la torsion ha aumentado en un 24%

La sofisticada construccion de la estructura bruta de la carroceria crea las
condiciones necesarias para garantizar una seguridad elevada en caso de
colisién y también para asegurar un elevado nivel de confort. Mas concre-
tamente, confort acustico y resistencia a las vibraciones. Los ingenieros de
Sindelfingen han prestado especial atencion a los puntos de union entre el
tren de rodaje y la carroceria, que tienen que soportar esfuerzos muy ele-
vados. Se han reforzado estos puntos para evitar que transmitan a la carro-
ceria las vibraciones inducidas por las irregularidades de la calzada, que
podrian enturbiar la vivencia de viajar en el nuevo coupé.

La rigidez estéatica a la torsiébn —un indicador importante para la resistencia
de la carroceria a la transmision de vibraciones— ha aumentado en un 24%
aproximadamente en comparacion con el modelo precedente.
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Sistemas de retencién: siete airbags de serie

La nueva Clase E Coupé cuenta con un equipamiento de seguridad mas ex-

tenso todavia que el del modelo precedente: siete airbags de serie, cuatro Pagina 55
pretensores de cinturén con limitadores de la fuerza de tensado y reposa-
cabezas activos NECK-PRO para el conductor y el acompafante.

Entre las bolsas de aire que se inflan en pocos milisegundos si se produce
un impacto se encuentran dos airbags frontales con activacion selectiva
para el conductor y el acompanfante, un airbag para las rodillas del con-
ductor, dos airbags laterales en las plazas delanteras y dos windowbags
de gran superficie, que se extienden en caso de colision lateral entre el
montante delantero y el trasero. El nuevo coupé de la Clase E es el tunico
modelo de su segmento que ofrece como opcidn airbags laterales para las
plazas traseras.

Todos los ocupantes disponen de serie de cinturones de seguridad automa-
ticos con pretensores y limitadores de la fuerza de tensado. A fin de aumen-
tar el confort del conductor y el acompafante a la hora de colocarse los cin-
turones de seguridad de tres puntos, los ingenieros de Mercedes han des-
arrollado un practico dispositivo: el aproximador automatico de cinturdén.
Una vez que los ocupantes han tomado asiento, un motor eléctrico extiende
a ambos lados perfiles de plastico alojados en el revestimiento de la pared
lateral, que colocan la correa del cinturon al alcance de la mano.

Después de cerrar el broche del cinturdn, los aproximadores desaparecen
de nuevo en el revestimiento. El aproximador del lado del acompafiante se
recoge automaticamente al cabo de unos cinco segundos si el asiento no
estad ocupado. Para extender de nuevo los aproximadores, basta con pulsar
una tecla en el salpicadero.
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Resumen de sistemas de retencion para los ocupantes incorporados de se-

re:

Asientos delanteros

Asientos traseros

Cinturones de seguridad au-
toméaticos

con adaptacién de la altura de
fijacion

Aproximador automatico de
cinturén

Pretensores de cinturén

Limitadores de la fuerza de
tensado de los cinturones

Reposacabezas

activos NECK-PRO

Airbags delanteros, con dos
niveles de activacion

Airbags laterales

como equipo opcional

Windowbags

Airbag para las rodillas

[ )
en el lado del conduc-
tor

Reposacabezas activos para el conductor y el acomparfante

El sistema NECK-PRO de Mercedes-Benz consiste en reposacabezas acti-
vos, desarrollados al igual que PRE-SAFE® y otras importantes innovacio-
nes de Mercedes a partir de los resultados del analisis de accidentes re-
ales. NECK-PRO es una medida de gran eficacia, que ayuda a reducir el

riesgo de lesiones en las vértebras cervicales durante un choque por de-
tras. Si los sensores del equipo detectan una colisién por alcance con una
gravedad determinada, se liberan muelles pretensados situados en el inter-
ior de los reposacabezas que desplazan la superficie del acolchado en po-
cos milisegundos hacia delante (40 milimetros) y hacia arriba (30 milime-

tros).

Pagina 56



www.micoche.com

Proteccién de peatones: un amplio paquete de medidas, incluyendo el
capo6 activo

La proteccién de otros involucrados en un posible accidente ha asumido
siempre un papel importante en el desarrollo de los turismos de Mercedes.
Desde hace afios, los modelos con la estrella utilizan tecnologias que pro-
tegen a los peatones: carrocerias con superficie lisa, paragolpes que ab-
sorben energia de impacto, manillas enrasadas en las puertas, parabrisas
de cristal laminado, retrovisores exteriores abatibles y limpiaparabrisas
ocultos bajo la chapa del cap6. Como de costumbre, el objetivo prioritario
de los especialistas en seguridad es evitar accidentes, a lo que contribuyen
sistemas inteligentes como el servofreno de emergencia o la luz de giro. El
servofreno de emergencia ha reducido en un 13% el porcentaje de colisio-
nes graves con peatones en los accidentes sufridos por los turismos de
Mercedes.

Las medidas adicionales de proteccién que introduce Mercedes en la Clase
E y también en el nuevo coupé de esta gama se basan en este alto nivel.
En primer lugar hay que mencionar el cap6 activo para proteccién de los
peatones, que aumenta el espacio disponible para la deformacion contro-
lada y reduce por tanto el riesgo de lesiones en los peatones. Este equipo,
gue se incorpora de serie, consta de tres sensores de impacto en la zona
delantera del vehiculo y bisagras especiales para el capd, pretensadas me-
diante resortes y enclavadas. Si tiene lugar un impacto con un peatoén, los
sensores lo comunican a la unidad electronica de control, que activa inme-
diatamente dos electroimanes en las bisagras. Estos actuadores despren-
den el enclavamiento, de modo que la parte posterior del capé se eleva 50
milimetros en fracciones de segundo.

Junto a su enorme velocidad de reaccion, la hueva técnica brinda otra ven-
taja decisiva: el cap6 activo para proteccion de peatones tiene un meca-
nismo reversible. Si se activa a consecuencia de una colision, el cliente de
Mercedes puede colocar el dispositivo en la situacién de partida y reactivar-
lo, pudiendo proseguir la marcha con el sistema de proteccién en orden de
servicio.
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Los ingenieros de Mercedes-Benz han aumentado ademas el espacio dis-
ponible para la deformacién entre el capd y los grupos de propulsion si-
tuados por debajo. Para ello se ha elevado el contorno exterior del coupé y

se han colocado a menor altura el motor, las torretas de la suspension, los Pagina 58
depdsitos y las unidades de control. Al igual que en los demas modelos ac-

tuales de Mercedes, el paragolpes delantero dispone de un perfil aerodina-

mico enrasado con un apoyo que recoge de forma homogénea y suave al

peatén en caso de accidente.
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Habitaculo

Medidas, modos y musica --

Un paquete completo de confort sin restriccio-
nes

e Canon de medidas: aumento claro de la habitabilidad

¢ Climatizacion: nuevo THERMOTRONIC con modos individuales
e Concepto de manejo: controlador y pantalla a color de serie

¢ Infoentretenimiento: COMAND APS con mas funciones

Estética y ergonomia son dos de las premisas mas importantes para Mer-
cedes-Benz a la hora de concebir y configurar el interior de sus automévi-
les. La nueva Clase E Coupé demuestra una vez mas la maestria de los di-
sefiadores y los ingenieros de Sindelfingen en estas dos materias. El equi-
po de disefiadores ha creado un interior atractivo y cuidado, con formas ni-
tidas, materiales nobles y colores agradables. Por su parte, los ingenieros
han perfeccionado el «xambiente de bienestar» a bordo incorporando nue-
vas ideas y conceptos que aumentan el confort y el placer de conduccion.
El resultado es una simbiosis singular de estética y técnica.

Entre los requisitos basicos para lograr una armonia perfecta entre un au-
tomovil y sus ocupantes se encuentran las dimensiones que determinan la
habitabilidad del interior: distancia entre los asientos, altura hasta el techo,
espacio para las rodillas y anchura a la altura de los codos y de los hom-
bros. El nuevo coupé de Mercedes ha crecido en todas estas medidas en
comparacion con el modelo precedente: la carroceria es 46 milimetros mas
larga y 46 milimetros mas ancha que hasta ahora, y la batalla ha crecido
en 45 a un total de 2.760 milimetros.

Estas cotas basicas aportan una contribucién esencial al confort a bordo y a
la habitabilidad del habitaculo. Esto se refleja, por ejemplo, en la distancia
entre el punto de referencia de la cadera del asiento delantero y del
asiento trasero, un indicador importante para la libertad de movimiento que
ha aumentado a un total de 789 mm (antecesor: 779 milimetros), y en las
nuevas dimensiones del espacio a la altura de los codos y de los hom-
bros. Estas cotas han mejorado en 49 milimetros en comparacion con el
modelo precedente (anchura entre codos
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delante). Esto se debe principalmente a la mayor anchura de la carroceria 'y
al mayor ancho de via (delante: hasta + 33 milimetros; detras: hasta + 70
milimetros).
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Las medidas* mas importantes de la nueva Clase E Coupé en comparacion
con el antecesor:

Nueva Clase E Modelo ante- Diferencia
Coupé rior
Longitud del vehiculo 4.698 4.652 + 46
Anchura del vehiculo 1.786 1.740 + 46
Altura del vehiculo, sin 1.397* 1.413 -16
antena
Batalla 2.760 2.715 + 45
Ancho de via delan- 1.538/1.544 1.505/1.474 + 33/+ 70
te/detras
Distancia entre el punto | 789 779 +10
de referencia de la cade-
rade los asientos
Altura max. sobre el 1.021 1.019 +2
asiento delante
Espacio ala altura de 1.374/1.243 1.346/1.242 +28/+1
los hombros delan-
te/detras
Espacio ala altura de 1.454/1.328 1.405/1.305 + 49/+ 23
los codos delante/detras
Volumen del maletero** |450 | 435 | + 151

Datos en milimetros; *con neumaticos de 17 pulgadas, 1.393 mm con neuméticos de 16
pulgadas;
**segln el método de medicion de la VDA
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pacio suficiente para colocar el equipaje de cuatro pasajeros, suficiente va-
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riabilidad para el uso practico del maletero y elevada funcionalidad a la hora
de colocar ordenadamente y con seguridad bultos grandes y pequefios. Las
cifras caracteristicas: en comparacion con el antecesor, la anchura del ma-

letero medida entre los pasarruedas ha aumentado 94 milimetros hasta un
total de 960 milimetros, y la altura ha aumentado 6 milimetros hasta alcan-
zar 461 milimetros.

El volumen total del maletero es de 450 litros (segun el procedimiento de
medicién de la VDA), lo que supone un aumento en 15 litros a pesar del
equipamiento de serie claramente mas extenso de la nueva Clase E Coupé.
El compartimento debajo del piso del maletero pone 25 litros adicionales a
disposicién de los ocupantes. La posibilidad de abatir los respaldos de los
asientos traseros y de configurar de ese modo una superficie de carga
practicamente plana permite a los clientes de Mercedes aumentar el volu-
men disponible para transportar equipaje. Argollas de sujecién de serie
facilitan una sujecién correcta de los bultos.

Asientos: disefio deportivo y maximo confort

El conductor de la Clase E Coupé y su acompafiante ocupan asientos com-
pletamente nuevos, que reflejan por su disefio y su técnica el concepto de-
portivo del vehiculo de dos puertas y ofrecen al mismo tiempo el confort ca-
racteristico de Mercedes. Los reposacabezas NECK PRO de serie estan
integrados en los respaldos altos de los asientos.

Numerosas posibilidades de ajuste individual aseguran que todas las con-
ductoras y todos los conductores, sea cual sea su estatura, puedan mane-
jar con seguridad las funciones del coupé. La altura de la banqueta y la in-
clinacién del respaldo del asiento del conductor pueden ajustarse por via
eléctrica; la posicion longitudinal y la inclinacion de la banqueta se ajustan a
mano.

La posicion longitudinal del asiento de la nueva Clase E Coupé puede
ajustarse en un margen de 273 milimetros, la mayor cota disponible en este
segmento del mercado. La posicion individual del asiento puede enclavarse
en pasos muy cortos de 4,5 milimetros y por tanto de forma practicamente
continua. También puede ajustarse del mismo modo la inclinacién del res-
paldo.

Margen de ajuste de los asientos delanteros con el equipamiento de serie:
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e Ajuste longitudinal 273 milimetros
e Altura de la banqueta 54 milimetros
e Inclinacién de la banqueta 8 grados Pagina 62

Altura de los reposacabezas 80 milimetros

El equipamiento de serie del nuevo coupé incluye una ayuda mecanica pa-
ra el acceso y la salida de los ocupantes de las plazas traseras, denomina-
da por los especialistas «sistema Easy-Entry». Para accionar este equipo
se ha dispuesto una palanca detras del reposacabezas. En primer lugar se
bascula el respaldo hacia abajo, y a continuacion se desplaza el asiento
completo hacia delante.

Funcion de memoria: mas confort con apoyo lumbar con cuatro vias
de ajuste

Si se desea disfrutar de mas confort de manejo puede encargarse el ajuste
eléctrico integral que ofrece Mercedes-Benz para el asiento del conductor
y del acompafiante. En este caso, los motores eléctricos no ajustan sola-
mente la altura de la banqueta y la inclinacion del respaldo, sino también la
posicién longitudinal, la inclinacion de la banqueta y la posicién del reposa-
cabezas, la columna de direccion y los retrovisores exteriores. En este ca-
so, la funcién

«Easy-Entry» se realiza igualmente con ayuda de motores eléctricos.

En combinacion con el kit de memorias (equipo opcional) es posible me-
morizar los reglajes de los asientos delanteros con ajuste eléctrico integral y
la posicion del volante y los retrovisores para tres personas diferentes. Bas-
ta con pulsar un botén en el revestimiento interior de la puerta para que los
asientos, el volante y los retrovisores exteriores recuperen automaticamen-
te la posicion programada anteriormente. Si el conductor retira la llave de
encendido electronica, el volante puede bascular hacia arriba para permitir-
le abandonar el vehiculo mas comodamente. El volante permanece en esta
posicién hasta que se introduce de nuevo la llave de encendido: de ese
modo, el conductor dispone de mas espacio para las piernas al tomar
asiento.

Si el cliente de Mercedes elige el kit de memorias, se incorporan apoyos
lumbares electroneumaticos con cuatro vias de ajuste en el asiento del
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conductor y del acompafiante. El ocupante puede variar la posicién vertical
y el contorno de estos apoyos. Con ello se garantiza una sujecién ergono-
mica de la columna vertebral en la zona lumbar.

El acolchado de gomaespuma de las banquetas de los asientos delanteros
se apoya sobre armazones con suspension integrada. Un bastidor, formado
en parte por acero de alta resistencia, constituye una base robusta para es-
tos elementos. Una serie de perfiles de tubo y cajas de impacto en el re-
vestimiento de los asientos garantiza que los asientos puedan absorber
fuerzas elevadas durante un accidente y transmitirlas al lado opuesto del
vehiculo. Los respaldos de los asientos traseros constan de una suspen-
sion y capas de gomaespuma, con un contorno que ofrece elevada sujecion
lateral, al igual que sucede en la banqueta.

Confort climéatico: ventilacién activa con cuatro ventiladores

A la hora de desarrollar un asiento nuevo, los especialistas de Mercedes no
se limitan a perfeccionar las caracteristicas convencionales de confort, co-
mo la suspension y la amortiguacion: al contrario, su objetivo es el bienes-
tar integral de los ocupantes. Esto incluye también el confort climético. La
estructura y la eleccién de materiales de un asiento de Mercedes tienen
como fin garantizar que su ocupante se encuentre siempre a gusto, con in-
dependencia de las condiciones climaticas y de la temperatura exterior. Pa-
ra ello se elige una combinacion de materiales que permita el paso del aire
y la humedad, y se utilizan tapizados textiles o de cuero de alta calidad.

Para optimizar el confort climatico a bordo pueden encargarse los asientos
climatizados opcionales, con tapizado de cuero y ventilacién activa: cua-
tro ventiladores integrados en la banqueta y en el respaldo absorben aire
fresco de la zona del piso del habitaculo y lo distribuyen homogéneamente
mediante un tejido especial de ventilacion dispuesto por debajo de la super-
ficie del asiento. Este caudal de aire templado evita que los ocupantes del
vehiculo puedan sudar al viajar bajo temperaturas exteriores elevadas.

Asientos multicontorno: camaras de aire en el respaldo y en la ban-
queta

Con ayuda de los nuevos asientos multicontorno, el conductor y su acom-
pafiante pueden adaptar la forma del asiento a su anatomia y a sus prefe-
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rencias individuales de confort. Para ello se incorporan camaras de aire in-
flables en los apoyos laterales del respaldo, en la zona lumbar y en la sec-
cion delantera de la banqueta. Una particularidad importante del nuevo

asiento multicontorno es el ajuste neumatico de la profundidad de la
banqueta del asiento. La camara de aire delantera aumenta la profundidad
del asiento pulsando un botoén, y permite apoyar comodamente las piernas
sin dificultar el riego sanguineo.

Plazas traseras: confortables asientos individuales con respaldos aba-
tibles

Los ocupantes de las plazas traseras disponen de dos comodos asientos
individuales con reposacabezas integrados. El acusado contorno del acol-
chado de gomaespuma de estos asientos brinda elevado confort y buena
sujecion lateral. Los respaldos traseros pueden abatirse conjuntamente o
por separado, en division asimétrica, para aumentar el volumen del malete-
ro. Entre los dos asientos individuales traseros existe un amplio comparti-
mento con dos portavasos bajo una cubierta de tipo persiana, que pueden
alojar latas y botellas de distintos tamafios.
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Climatizador: THERMOTRONIC con tres modos individuales

El confort es un asunto completamente personal. Por lo tanto, es impres-

cindible que los automdviles brinden a sus ocupantes numerosas posibili- Pagina 65
dades de adaptacion individual. El nuevo coupé cumple estas exigencias,

tanto en relacion con el reglaje del tren de rodaje como en el ajuste de los

asientos y el confort climatico.

Al igual que la berlina, también el coupé de la nueva Clase E puede encar-
garse con un nuevo climatizador automético que, ademas de tres zonas de
ajuste de la temperatura —conductor, acompafiante y ocupantes de las
plazas traseras— ofrece también diferentes estilos o modos de uso. Ac-
cionando la tecla correspondiente del climatizador automatico THERMO-
TRONIC opcional, los ocupantes pueden elegir entre el modo «difuso»,
«semidifuso» y «concentrado» y adaptar de ese modo el caudal de aire y
su distribucion de acuerdo con sus preferencias personales sin desactivar
el confortable modo automatico.

Con el ajuste «Difuso», por ejemplo, el equipo THERMOTRONIC trabaja
con menor velocidad del ventilador y distribuye el aire en una mayor super-
ficie y por consiguiente con menos corrientes de aire. Para ello se utiliza un
difusor especial en el centro del salpicadero, con regulacién automatica y
dirigido hacia arriba. En el modo «Concentrado» se activan en cambio las
salidas de aire en la zona central del salpicadero, de acuerdo con el deseo
de un mayor volumen de aire dirigido directamente hacia los ocupantes.

El climatizador automético de confort de tres zonas hace honor a su nom-
bre también mediante un equipo de sensores que aseguran que se man-
tenga constante la temperatura deseada y ajustada por los ocupantes. El
climatizador automético THERMATIC que se monta de serie utiliza ya dos
sensores para la temperatura interior, cuatro para medir la temperatura del
aire en los difusores de ventilacién y un sensor para detectar la intensidad y
el angulo de incidencia de la radiacion solar. En la version THERMOTRO-
NIC se afiade un sensor de humedad y punto de rocio, asi como un sensor
de contaminantes.

Gracias al sensor de medicion de punto de rocio es posible enfriar el aire
gue penetra desde el exterior si lo exige la humedad relativa, y calentarlo
de nuevo a continuacion. De ese modo, el climatizador opera con mayor
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rentabilidad. El sensor de contaminantes detecta la concentracion de mo-
noxido de carbono o de éxidos de nitrdgeno en el aire exterior, y cierra au-
tomaticamente la trampilla para recirculacién de aire si aumenta repentina-

mente este valor.

Por ultimo, THERMOTRONIC cuenta con una unidad de mandos separada
situada en la parte posterior del revestimiento del tinel. Con estos mandos,
los ocupantes de las plazas traseras pueden preseleccionar la temperatu-
ra deseada. Otro atributo de THERMOTRONIC es la funcion de aprove-
chamiento del calor residual: si se pulsa la tecla «Rest» es posible cal-
dear o ventilar el habitaculo durante unos 30 minutos después de parar el
motor.

El equipamiento de serie de la nueva Clase E Coupé incluye el climatizador
automatico de dos zonas THERMATIC. El conductor y el acompafiante
pueden ajustar la temperatura deseada utilizando los interruptores bascu-
lantes en la elegante unidad de mandos situada en la parte inferior de la
consola central. La pantalla utiliza diodos luminosos organicos (OLED) para
visualizar los valores ajustados. A no ser que se haya seleccionado el modo
automético, es posible utilizar los interruptores basculantes para ajustar la
velocidad del ventilador y la distribucién del aire. Una novedad es la funcién
«ZONE»: pulsando este botdn se sincronizan los ajustes de temperatura, y
se transmite al lado derecho el valor seleccionado por el conductor. Para
climatizar la zona trasera se han dispuesto dos difusores de aire regulables
por separado.

Potencia calorifica y frigorifica 5% mayor

Tanto el equipo THERMATIC como la version de confort THERMOTRONIC
alcanzan valores mas elevados que hasta ahora, tanto de potencia calorifi-
ca como de potencia frigorifica. La potencia calorifica ha aumentado en un
5% hasta once kilovatios, un valor comparable al de la calefaccién central
de una vivienda unifamiliar moderna. En funcién de la temperatura exterior,
en los modelos con motor diesel entra en accion adicionalmente un inter-
cambiador de calor con seis elementos de calefaccion PTC (coeficiente
positivo de temperatura), que asiste al intercambiador de calor de la cale-
faccién con una potencia eléctrica de unos 1.200 vatios. La intervencién del
calefactor PTC es necesaria a causa del elevado rendimiento térmico de los
motores CDI, clave de su bajo consumo. Por lo tanto, entregan menos ca-
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lor al liquido refrigerante que los motores convencionales en la gama de
carga media.

Para garantizar el enfriamiento rapido del habitdculo se monta un grupo
frigorifico con una potencia de 8,4 kilovatios, es decir un 5% mayor que en
el modelo precedente. El compresor del equipo de aire acondicionado per-
mite una regulacion progresiva y se conecta solamente cuando es necesa-
rio para el funcionamiento del climatizador. Para la regulacion se utiliza una
valvula electromagnética, que varia el volumen del cilindro del compresor.

Los dos climatizadores no son s6lo mas potentes que hasta ahora, sino
también mucho mas silenciosos. Se ha dimensionado de nuevo la seccion
de los canales de aspiracion y de distribucion de aire y del grupo frigorifico,
con lo que el nivel de ruidos disminuye a sdlo tres decibelios (dB (A)) en
régimen de maxima potencia frigorifica. Ademas, los conductos de aire es-
tan recubiertos con elementos de absorcién y/o gomaespuma insonorizan-
te.

Limpieza del aire: filtro de particulas de serie para polvo fino

Un filtro combinado de polvo fino completamente hermético que forma
parte del equipamiento de serie vela por la calidad del aire en el habitaculo.
Este dispositivo alcanza un rendimiento de 96 a 98% en la retencién de par-
ticulas de cinco a diez micrometros de diametro; el rendimiento aumenta al
100% si las particulas son mayores de diez micrémetros. Gracias al recu-
brimiento con carbon activado se filtran también substancias gaseosas, que
pueden ser la causa de olores molestos. El filtro permanece siempre activo,
incluso en el modo de recirculacion de aire.
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Salpicadero: armonia de formay funcion

El salpicadero de disefio especifico para la Clase E Coupé se distingue

por sus rasgos horizontales, y puede configurarse como opcién en dos co-
lores: la seccién superior y la consola central presentan un acabado mas
oscuro, mientras la proteccion para las rodillas, la tapa de la guantera, la
consola central y el revestimiento del tinel se distinguen por un color de
contraste mas claro. La superficie del salpicadero consta de poliuretano so-
bre una capa adicional de gomaespuma. Este moderno procedimiento de
produccién permite configurar radios muy cortos y aristas precisas, y es la
clave de un tacto agradable.

En el salpicadero se encuentra una guantera iluminada, refrigerada por el
climatizador automéatico. También se han integrado en este lugar una toma
de corriente de doce voltios y como opcién se monta también aqui la toma
AUX-IN para un equipo externo de audio. Por lo demas, los clientes de
Mercedes pueden encargar una interfaz para equipos multimedia (Media In-
terface), que facilita la conexion de un reproductor MP3 externo.

El revestimiento interior de las puertas refleja el objetivo de los ingenieros
de Mercedes de conjugar un disefio atractivo con un tacto agradable. Eso
se logra mediante la combinacion de materiales de alta calidad como cuero,
madera o aluminio con material sintético resistente al rayado en una nueva
estructura superficial de acabado brillante. Otro elemento de disefio agra-
dablemente suave y por tanto especialmente confortable son los anchos
apoyabrazos en el revestimiento interior de las puertas. Los disefiadores
han integrado en este lugar de forma practica y elegante los mandos para
los elevalunas eléctricos y los retrovisores exteriores.
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Consola central: centro de mandos para infoentretenimiento y el cli-
matizador automatico

La consola central se integra armoniosamente en el disefio y en la concep-
cion cromatica del salpicadero. Por debajo de los difusores de ventilacion
se encuentran aqui los mandos para el equipo de infoentretenimiento y pa-
ra el teléfono disponible como equipo opcional. Un discreto listén cromado
separa esta zona de la seccion inferior, donde se encuentran los pulsado-
res para la calefaccion y la ventilacion de los asientos, la persiana trasera y
otros equipos opcionales. En la seccién inferior de la consola central esta
instalada la unidad de mandos del climatizador automatico de serie.

La superficie visible de los pulsadores y los demas mandos esta recubierta
con un esmalte especial, que garantiza un brillo sedoso y una superficie
suave. Los especialistas denominan a este esmalte «pintura de acabado
suave». En combinacién con los modernos pulsadores de carrera corta,
gue se distinguen por la baja fuerza necesaria para su accionamiento y un
recorrido corto, este esmalte garantiza una sensacion agradable y precisa
de accionamiento. Basta con pulsar suavemente una de estas teclas para
conectar o desconectar la funcién correspondiente. Los pulsadores encas-
tran siempre con un leve chasquido, confirmando por via acustica que se
ha activado o desactivado la funcién deseada.

Acreditado concepto de accionamiento de la Clase S

Menos interruptores para mas funciones. Asi puede resumirse la premisa
del sistema moderno de manejo y visualizado de los automdviles de Mer-
cedes-Benz, que se basa en cuatro postulados:

1. facilidad de identificacion de las funciones de accionamiento mas impor-
tantes

2. disponibilidad rapida de las funciones espontaneas mas importantes

3. accionamiento sencillo e intuitivo de las funciones mas importantes

4. ubicacién de todos los mandos en el lugar ideal

Un rasgo esencial del concepto de accionamiento es el acceso rapido a las
funciones utilizadas con mayor frecuencia. Por ello, los mandos e indicado-
res necesarios e importantes para el control del vehiculo se encuentran en
el puesto de conduccién, en la cercania inmediata del conductor. Se inclu-
yen en esta categoria, por ejemplo, los interruptores o palancas para las
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funciones de alumbrado, para los limpiaparabrisas, para los intermitentes y
para el Tempomat. En conformidad con el principio basico «todo en el lugar
idéneo», las funciones de los elevalunas eléctricos, el cierre centralizado y

los retrovisores exteriores se controlan desde el lugar donde se buscan in- Pagina 70
tuitivamente: las puertas.

Con otras palabras: el conductor puede conservar sus costumbres y se en-
cuentra inmediatamente a gusto a bordo de la nueva Clase E Coupé.

Volante multifuncion: doce teclas para funciones importantes

Las teclas del volante multifuncion estan acopladas con la pantalla central
del cuadro de instrumentos y permiten acceder rapidamente haciendo pre-
sion con los pulgares a numerosas informaciones, que se visualizan inme-
diatamente por delante del conductor. Con las teclas en el lado izquierdo se
marcan en sentido horizontal los menus principales de la pantalla central;
con las teclas verticales se puede seleccionar el submenu correspondiente.
La seleccion o el ajuste se confirman accionando el pulsador «OK» en el
centro del disco. Con la tecla «Return» se vuelve directamente al plano in-
mediatamente superior del mend.

Las teclas en el lado derecho del volante multifuncion se utilizan para regu-
lar el volumen de sonido (en sentido vertical), para la funcién de enmude-
cimiento (en el centro) y para manejar el teléfono (en sentido horizontal).
Por debajo de estas teclas existe un pulsador adicional para activar el sis-
tema de mando fénico LINGUATRONIC.

Puesto de conduccién: instrumentos redondos de aspecto deportivo

El puesto de conduccidn con los instrumentos redondos iluminados en
color blanco y con rebordes cromados sobre una moldura de color negro o
plateada y los tubos profundos seccionados en direccion oblicua subraya el
caracter deportivo y elegante del nuevo coupé de Mercedes. Los cinco ins-
trumentos redondos informan al conductor sobre la velocidad (en el centro),
el nimero de revoluciones del motor (a la derecha) y la hora (a la izquier-
da), asi como sobre la temperatura del liquido refrigerante (méas a la dere-
cha) y la reserva de combustible en el depdésito (mas a la izquierda). Gra-
cias a la llamada «técnica de panel negro», los testigos de control y de
advertencia son invisibles durante la conduccién: solamente brillan por unos
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momentos al conectar el encendido, o si se produce una anomalia durante
la marcha.

En el centro del velocimetro aparece una pantalla central de dos piezas re-
troiluminada en color blanco (4,5") que muestra en la seccion superior de
forma ciclica el kilometraje total, la autonomia restante, el nivel de aceite, el
kilometraje diario, la duracion del viaje, el consumo actual, el consumo me-
dio y la velocidad media. En combinacion con el sistema de navegacion
(equipo opcional) se muestra en la pantalla también la ruta calculada. Con
la pantalla y las teclas del volante multifuncién pueden seleccionarse igual-
mente emisoras de radio, nimeros de teléfono y hasta 50 ajustes individua-
les.

En la seccion inferior de la pantalla central aparecen, junto a diversos picto-
gramas que visualizan el estado de los sistemas de asistencia al conductor,
indicadores digitales para la temperatura exterior, la marcha acoplada y el
programa seleccionado (modelos con cambio automatico).

Una novedad es el indicador del consumo instantaneo con recomenda-
cion para cambio de marcha; este indicador muestra al conductor el con-
sumo actual de combustible, y le muestra cuando puede ahorrar combusti-
ble y reducir las emisiones de CO, cambiando a una relacion més larga.

Pantalla en color: todas las funciones de infoentretenimiento a la vista

Una pantalla en color en formato 16:9 en el centro del salpicadero —y por
tanto en el campo visual del conductor y del acompafiante— visualiza todas
las funciones del sistema de infoentretenimiento. Segun el equipamiento,
estan a disposicion dos versiones de este moderno pantalla AM-TFT (Acti-
ve-Matrix-Thin-Film-Transistor): una ejecucion de 5,8 pulgadas para los
equipos Audio 20 y Audio 50 APS y una version de 7,0 pulgadas de alta de-
finicion para COMAND APS.

El controlador montado sobre la consola del tinel de la transmision es el
elemento central de manejo de los sistemas de infoentretenimiento, y per-
mite un acceso rapido y sencillo al esquema légico de menus de los equi-
pos. El mando giratorio y desplazable con botdn central puede moverse en
ocho direcciones: girando el controlador se seleccionan los menus principa-
les y los submends visualizados en la pantalla, y las funciones y los ajustes
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correspondientes se confirman pulsando este mando. Las teclas situadas
por delante del controlador, identificadas con simbolos claros, se utilizan
para abandonar rapidamente un submenu y para borrar las entradas efec-

tuadas por error.

El sistema de accionamiento para los equipos de infoentretenimiento es re-
dundante. Es decir, la radio, el cargador de CD/DVD, el teléfono y el equipo
de navegacion pueden manejarse utilizando el controlador o pulsando las
teclas correspondientes de la unidad central. Para ello se han dispuesto te-
clas de funcién en la consola central, en un lugar tan favorable desde el
punto de vista de la ergonomia que el conductor puede accionarlas cémo-
damente y sin desviar la vista de la carretera.

Radio: reproductor de CD e interfaz Bluetooth de serie

Mercedes-Benz equipa a los coupés de la Clase E con modernos equipos
de infoentretenimiento, que se distinguen por su rendimiento, su funciona-
lidad y sobre todo por su manejo sencillo. Estos equipos se denominan Au-
dio 20 CD (equipamiento de serie), Audio 50 APS y COMAND APS (ambos
opcionales). Todos ellos incluyen, entre otras funciones, la regulacion del
volumen en funcién de la velocidad, un teclado para introducir niimeros de
teléfono y frecuencias de radio, una pantalla en color en el centro del salpi-
cadero y una interfaz Bluetooth para la conexién inalambrica del mévil con
el dispositivo manos libres. Ocho altavoces integrados de serie en las puer-
tas reproducen el sonido en calidad estereofdnica.

La radio Audio 20 CD forma parte del equipamiento de serie y dispone, en-
tre otros detalles, de un reproductor de CD (apto para MP3), un sintoniza-
dor doble para frecuencia modulada, onda media, onda larga y onda corta,
busqueda automatica de emisoras, funcién RDS (para la gama de FM) y un
amplificador de 4x20 vatios.

El sistema de infoentretenimiento Audio 50 APS disponible como equipo
opcional conjuga las funciones de radio con un reproductor de DVD y un
sistema de navegacién para toda Europa en un solo aparato. Las funciones
de radio y las posibilidades de combinacién con otros sistemas son equipa-
rables a las del equipo Audio 20. Si el cliente elige como equipo opcional el
cargador integrado para seis DVD, se incluye el sistema de mando fénico
LINGUATRONIC.
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COMAND APS: sistema multimedia con mas funciones

El sistema multimedia COMAND APS ofrece un reproductor de DVD para

soportes de audio y video y un sistema de navegacion para toda Europa, Pagina 73
gue utiliza un disco duro de 40 gigabytes de capacidad para almacenar los

datos. Esto permite un acceso especialmente rapido a los datos de nave-

gacion y un célculo de la ruta mucho mas rapido que en los sistemas basa-

dos en DVD. Los mapas de carreteras de alta definiciébn se muestran en

una pantalla en color de 7,0 pulgadas situada en el centro del salpicadero.

Este sistema muestra interesantes informaciones adicionales. Por ejemplo,

en el mapa se visualiza el contorno exterior de edificios llamativos a lo largo

de la ruta, que pueden servir de orientacion.

Ademas, COMAND APS incluye el servidor de musica Music Register con
capacidad para memorizar hasta un méaximo de 1.000 canciones en formato
MP3, WMA o AAC, que pueden copiarse a partir de tarjetas de memoria. El
sistema utiliza una base de datos para identificar automaticamente las can-
ciones reproducidas a partir de un CD, un DVD o el Music Register y mos-
trar el nombre de la cancion y del intérprete en la pantalla. Mercedes-Benz
combina de serie COMAND APS con el mando fénico LINGUATRONIC y
una funcién denominada Text-to-Speech. Esta funciéon permite leer mensa-
jes de trafico relevantes para la ruta elegida, mensajes breves SMS, entra-
das del listin telefénico y los nombres de las emisoras. El sistema lee auto-
maticamente las noticias nuevas sobre el estado de las carreteras relevan-
tes para la ruta prevista.

Mando fénico: entrada de palabras completas para navegacién, telé-
fono y radio

Mercedes-Benz se encuentra entre los inventores de los modernos siste-
mas de mando fénico y ha perfeccionado continuamente el equipo LIN-
GUATRONIC a lo largo de los ultimos afios. El sistema de navegacion de la
Clase E Coupé puede manejarse con este equipo, segln el principio de en-
trada de palabras completas: el conductor no tiene que deletrear como
hasta ahora el nombre del pais, de la ciudad y de la calle. Al contrario, pue-
de entrar estos datos utilizando palabras completas. Igual de confortable es
el mando fénico a la hora de seleccionar emisoras de radio o entradas del
listin telefénico: todos los nombres memorizados pueden activarse sin ne-
cesidad de un aprendizaje previo de la voz del usuario.



www.micoche.com

Sistemas adicionales: técnica para una audicion musical perfectay
buen entretenimiento

Si lo desean, los clientes de Mercedes pueden combinar los equipos de in-
foentretenimiento de la Clase E con otros sistemas, que brindan informa-
cion y entretenimiento a muy alto nivel:

e Elsistemade sonido surround «Logic 7» desarrollado por Mercedes-
Benz en cooperacion con los especialistas en equipos de audio de
Harman/Kardon® brinda una sonoridad envolvente de calidad natural en
todas las plazas, con independencia del tipo de soporte utilizado (DVD
0 CD) y del tipo de grabacién (estereo convencional o surround 5.1).
Para distribuir las sefiales de musica se utiliza un amplificador de 500
vatios de potencia, que controla doce altavoces de alto rendimiento.
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La interfaz multimedia Media Interface en la guantera permite conectar
un iPod, una memoria USB y otros soportes o equipos externos de au-
dio al sistema de infoentretenimiento. Para ello basta con un cable ade-

cuado, que se ofrece en la gama de accesorios de Mercedes. La inter-
faz incluye una unidad de control, que conecta los soportes externos de
musica con los equipos electrénicos de a bordo y el sistema de manejo
de la Clase E Coupé. La ventaja: el titulo de las canciones del iPod se
reproduce en la pantalla en color del salpicadero y en el cuadro de ins-
trumentos, y pueden seleccionarse comodamente utilizando las teclas
en el volante multifuncion. Siempre que el equipo portatil de musica es-
ta conectado con el vehiculo por medio de la interfaz, se recarga tam-
bién su bateria.

Con ayuda de un sintonizador DAB separado (Digital Audio Broadcas-
ting) y antenas adicionales, los pasajeros pueden disfrutar a bordo de la
nueva Clase E Coupé de programas de radio digital en calidad compa-
rable a la de un CD. El sistema conmuta automaticamente a recepcion
analdgica si la sefial DAB es demasiado débil.
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BlueEFFICIENCY

Neumaticos, bombas y aerodinamica --

Soluciones practicas para reducir las emisio- P&gina 76
nes de CO,

e Aerodinamica: mejor coeficiente c, entre todos los automéviles de
serie
e Gestidn energética: control de los grupos auxiliares en funcion de
la
demanda
e Neumaticos: resistencia alarodadura hasta un 17% menor
e Gestidn del alternador: recuperacion de energia eléctrica al frenar

BlueEFFICIENCY es la marca de Mercedes para los turismos especialmen-
te econdmicos y ecoldgicos. En estos modelos, los ingenieros aprovechan
los potenciales identificados en todos los departamentos de desarrollo para
ahorrar peso, para disminuir la resistencia aerodinamica o a la rodadura,
para optimizar la técnica de los motores y para organizar una gestion ener-
gética mas eficiente.

El compromiso de Mercedes para ayudar a reducir el consumo de combus-
tible y las emisiones de diéxido de carbono se basa en el perfil real de uti-
lizacién de los conductores. En el marco de un estudio a gran escala, se
han identificado los perfiles de conduccién tipicos de los clientes de Merce-
des, y se han recogido en una prueba de consumo propia de la marca.
Este estudio tiene en cuenta datos recopilados durante casi dos millones de
kilbmetros bajo condiciones reales. En consecuencia, el concepto BlueEF-
FICIENCY arroja resultados especialmente positivos en la conduccién dia-
ria.

Mercedes-Benz ha desarrollado para la nueva Clase E Coupé un amplio
paquete de medidas, que contribuye decisivamente a reducir el consumo
de combustible. Desde la servodireccién hasta los neumaticos, desde la
bomba de combustible hasta el alternador: los ingenieros de desarrollo han
examinado a fondo numerosos componentes y han estudiado las posibili-
dades de ahorro de combustible mediante reduccion del peso, modificacion
de la forma, optimizacion de la regulacién o mejora de la funcionalidad. En
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algunos casos, se trata de contribuciones modestas, que en su suma con-
ducen a un resultado considerable.

Persiana del radiador: variacion precisa del caudal de aire en el com-
partimento del motor

Como fruto de complejos calculos con ayuda del ordenador y una tarea de
perfeccionamiento de cada uno de los detalles, los ingenieros de Mercedes
han optimizado los parametros aerodindmicos de la nueva Clase E, logran-
do resultados notables: el coeficiente de resistencia aerodinamica c, de
0,24 (en funcién del modelo) hace de la Clase E Coupé el campedn del
mundo de aerodinamica entre los automoviles de serie.

Un componente que aporta una contribucion importante a reducir la resis-
tencia aerodindmica es la nueva persiana del radiador con regulacion
electroneumatica. El desarrollo de este dispositivo se basa en el hecho de
gue el paso del aire a través del radiador y el compartimento del motor es
responsable de hasta el 10% de la resistencia aerodinamica total de la ca-
rroceria de un automovil. Con la persiana del radiador puede limitarse el
caudal de aire de refrigeracion, en conformidad con la demanda real. De
ese modo es posible ahorrar combustible. Asi funciona: si el motor opera en
régimen de carga parcial, y por tanto con una demanda baja de refrigera-
cion, se cierra la parrilla del radiador por medio de un sistema de lamas de
forma anular situado por detras del radiador. En ese caso, la persiana deja
pasar una pequefia cantidad de aire al compartimento del motor. Si los
sensores sefializan un aumento de la demanda de aire de refrigeracion, se
abre de nuevo completamente la persiana.

El hermetizado del entorno del radiador favorece el funcionamiento de la
persiana del ventilador. Asi es posible regular con precision el caudal de ai-
re que penetra en el compartimento del motor. Si esta cerrada la persiana
del ventilador, el coeficiente de resistencia aerodindmica c, disminuye en
0,013. Esto supone un ahorro de combustible de 0,2 litros cada 100 kil6-
metros al circular en autopista a 130 km/h. La persiana del ventilador se in-
corpora de serie en los modelos de cuatro cilindros y en el E 350 CGI
BlueEFFICIENCY Coupé.

Gestion energética: soluciones ingeniosas debajo del cap6é
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Un aspecto importante a la hora de ahorrar combustible y reducir las emi-
siones de CO; es evitar pérdidas innecesarias de energia: tanto las debidas
a la friccion en la cadena cinematica como las resultantes de la resistencia

al movimiento del automoévil.

Un ejemplo de esta filosofia es el empleo de un turbocompresor en los
nuevos modelos con inyeccion directa de gasolina en vez del compresor
mecanico utilizado hasta ahora. Este equipo favorece una gestion energéti-
ca mas eficiente, pues se suprime la potencia necesaria para accionar el
compresor por medio de un mecanismo de correas. El aspecto positivo mas
destacado de los nuevos motores de cuatro cilindros es la inyeccién directa
homogénea, que conduce a un aumento considerable del rendimiento
termodinamico en comparacion con el sistema de inyeccion convencional
en el canal de admisién. El combustible se vaporiza en los cilindros, con lo
que disminuye la temperatura en la camara de combustion y disminuye la
tendencia al picado. Por consiguiente, es posible trabajar con una mayor re-
lacion de compresion.

Otra aportacién de los ingenieros de desarrollo de los motores al ahorro de
combustible es una gestién térmica inteligente. Al arrancar con el motor
frio, por ejemplo, no se bombea agua de refrigeracién en torno a los cilin-
dros, de manera que las camaras de combustion pueden calentarse antes.

Dentro del concepto BlueEFFICIENCY se han optimizado también los
cambios automaticos: el nuevo convertidor del cambio automatico de
cinco velocidades trabaja con menos pérdidas hidraulicas y ayuda por tanto
a reducir el consumo. Mercedes-Benz ha desarrollado un dispositivo de
desacoplamiento a vehiculo parado para el cambio automatico de siete
velocidades del E 350 CDI BlueEFFICIENCY Coupé: si el vehiculo se de-
tiene ante un semaforo, o en una retencion, se cambia a punto muerto, con
lo que disminuye la carga del motor.

La servodireccion de serie se distingue por una solucion inteligente que evi-
ta pérdidas energéticas y reduce el consumo de combustible. A diferencia
de los mecanismos convencionales de direccion, en los que la bomba
auxiliar de la servodireccion trabaja de forma permanente con la maxima
potencia, en el nuevo coupé se ha instalado una valvula adicional que regu-
la esta bomba en funcién de la demanda. Esto significa lo siguiente: si el
conductor no precisa asistencia a la direccion, un mando electrénico reduce
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a un minimo la potencia de operacion de la bomba. La ventaja: el motor in-
vierte menos energia en el accionamiento de la bomba.

En el momento en que el conductor mueve el volante se aumenta esponta-
neamente el caudal transportado por la bomba auxiliar de la direccion. El
sistema adapta siempre la potencia de accionamiento a la demanda, te-
niendo en cuenta la velocidad del vehiculo y del accionamiento del volante.

A fin de poder configurar una gestion energética eficiente, Mercedes-Benz
incorpora en los modelos de gasolina y diesel de la nueva Clase E Coupé
bombas de combustible reguladas. El principio de funcionamiento: la uni-
dad de control del motor regula la potencia de la bomba, y exige el maximo
solamente durante la operacion a plena carga. En las demas situaciones de
conduccion, la bomba adapta el volumen y la presién de trabajo en funcién
de la demanda, y contribuye de ese modo a un ahorro de combustible de
0,15 litros cada 100 kilémetros (en el ciclo mixto).

Otro componente que aporta una contribucion a la reduccién del consumo
son los neumaticos. La Clase E sale de fabrica con neuméticos de nuevo
desarrollo, con una resistencia a la rodadura hasta un 17% inferior, sin
que disminuyan sus propiedades de maniobrabilidad y frenado.

Alternador: recuperacion de energia al frenar

Durante cualquier maniobra de frenado en un vehiculo convencional, la
energia cinética se convierte en calor, y por tanto se pierde sin utilidad
practica. La nueva Clase E Coupé cuenta con un sistema eficiente de ges-
tion del alternador. Siempre que el motor trabaja en régimen de retencion,
y durante las maniobras de frenado, se aumenta la tensién en la red de a
bordo y se recarga la bateria. La mayor carga del alternador ayuda al equi-
po de frenos a retener el vehiculo y permite recuperar al mismo tiempo una
parte de la energia cinética, convirtiéndola en energia eléctrica. Los espe-
cialistas denominan a este proceso recuperacidn. En otras situaciones se
desconecta el alternador para reducir la resistencia en el ramal de transmi-
sion: por ejemplo, al acelerar con la bateria suficientemente cargada. De
ese modo se ahorra combustible: aproximadamente 0,1 litros cada 100 ki-
I6metros en el ciclo mixto, y hasta 0,2 litros en el trafico urbano real, con
frenados y fases en régimen de arrastre frecuentes.
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Informacién sobre el consumo instantaneo en el puesto de conduc-
cion

El propio conductor puede contribuir en gran medida al ahorro de combusti-
ble. Para ello se ha incorporado una nueva pantalla en el centro del velo-
cimetro de la nueva Clase E, que informa sobre el consumo instantaneo de
combustible en litros cada 100 kilometros. Con su ayuda, el conductor pue-
de saber en cada momento si maneja su vehiculo de forma responsable, y
si podria ahorrar combustible y emisiones. Junto a esta informacién, la pan-
talla muestra un mensaje siempre que el conductor deberia acoplar una
marcha mas larga.

La experiencia recogida en los cursos de conduccién econdmica de
Mercedes-Benz muestra que, con un estilo de conduccion rentable y cons-
ciente, es posible ahorrar en promedio hasta un 15% de combustible.
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Propulsién

Turbo, inyectores piezoeléctricos e inyeccion

directa -- Pagina 81
Nuevos motores, con un consumo claramente
menor

e Modelos de gasolina: nuevos motores de cuatro y seis cilindros de
inyeccién directa

e Modelos diesel: motores de cuatro cilindros con turbocompresor
de dos etapas

e Cambio: técnica para una conduccion mas econémica

Con los nuevos motores de inyeccion directa, tanto diesel como de gasoli-
na, Mercedes-Benz ha progresado de manera patente en la reduccion del

consumo de combustible y de las emisiones contaminantes, sin pérdida de
agilidad y placer de conduccion.

Las dimensiones de este avance se muestran por ejemplo en el nuevo mo-
tor diesel de cuatro cilindros del E 250 CDI BlueEFFICIENCY Coupé: este
motor con 2,2 litros de cilindrada desarrolla 204 CV y un par motor maximo
de 500 Nm, es decir, 47% mas que el anterior motor diesel de cuatro cilin-
dros, y precisa al mismo tiempo 17% menos combustible: tan sélo 5,1 litros
cada 100 kilémetros (consumo mixto en el ciclo normalizado, valores provi-
sionales). Las emisiones de CO; son 135 gramos por kilémetro. Con ello, el
nuevo coupé con inyeccion directa CDI precisa menos combustible que los
modelos equiparables en esta categoria de potencia.

En los modelos de gasolina se aplica igualmente el principio «mas potencia
y mas placer de conduccién con un consumo mas economicox»: el nuevo E
250 CGI BIueEFFICIENCY Coupé con inyeccién directa de gasolina desa-
rrolla 204 CV a partir de sus 1,8 litros de cilindrada, y se contenta con 7,2 li-
tros de gasolina cada 100 kilbmetros (consumo mixto en el ciclo normaliza-
do europeo, valores provisionales). Esto significa un ahorro de un litro
(12%) cada 100 kilémetros en comparacion con el anterior propulsor de
cuatro cilindros (184 CV) con inyeccion convencional y sobrealimentacion
por compresor mecanico. Las emisiones de CO, del nuevo modelo de in-
yeccion directa disminuyen a 167 gramos por kilometro.
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Al igual que en el capitulo de emisiones de didéxido de carbono, los motores
de la nueva Clase E Coupé han dado también un paso de gigante en cuan-
to a las emisiones contaminantes: todos los propulsores satisfacen los

valores limite de la directiva EU5, hasta un 80% mas severos que en la
norma vigente en la actualidad.

Motores diesel: nuevos propulsores de cuatro cilindros con moderna
técnica common rail

El motor CDI de cuatro cilindros no convence solamente por su bajo nivel
de consumo y emisiones, sino también por su agilidad, el soberbio desarro-
llo de potencia y la ejemplar suavidad de marcha. A esto se aflade un gran
dinamismo, que se refleja en las prestaciones: la aceleracién de 0 a 100
km/h en el nuevo E 250 CDI BlueEFFICIENCY Coupé es de sélo 7,4 se-
gundos.

Este motor pertenece a una nueva generacion de propulsores de cuatro ci-
lindros, con la que se introduce en serie la cuarta generacion de la acredi-
tada inyeccioén directa common rail de Mercedes-Benz. Un parametro im-
portante de esta técnica es la presion maxima en el conducto, que ha
aumentado en 400 a un total de 2.000 bares. Este dimensionamiento es el
requisito para poder aumentar la potencia del motor a 204 CV y el par mo-
tor maximo a 500 Nm, mejorando al mismo tiempo las emisiones brutas.

Los nuevos inyectores piezoeléctricos se cuentan entre los componentes
mas importantes de los motores de la nueva generacién de CDI. Estos pro-
pulsores se aprovechan de una propiedad de la piezoceramica, que modifi-
ca su estructura cristalina y con ello su espesor en pocos nanosegundos
bajo la accion de la tension eléctrica. Los nuevos inyectores estan equipa-
dos con una pila de laminas finas de piezoceramica, para poder obtener
una carrera suficiente para el accionamiento de los inyectores.
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A diferencia de los sistemas utilizados hasta ahora, la pila de laminas pie-
zoceramicas acciona directamente la aguja del inyector: de ese modo es
posible adaptar con mas precisién la inyeccion de combustible a la situa-

cion concreta del motor, y mas especialmente a la carga y el nUmero de re-
voluciones. La respuesta rapida permite inyectar varias veces combustible
durante un mismo ciclo, a fin de reducir las emisiones, el consumo y los rui-
dos de la combustion. Ademas, el nuevo propulsor gira al ralenti con mucha
mayor suavidad que su antecesor.

Otro parametro decisivo para la elevada potencia nominal y para el bajo
consumo a plena carga es la presion méaxima de encendido. El nuevo
grupo diesel de cuatro cilindros de Mercedes-Benz opera con una presion
de 200 bares y ocupa un puesto a la cabeza de los motores diesel para tu-
rismos.

Par motor: elevada capacidad de aceleracién gracias al turbocompre-
sor de dos etapas

En el nuevo motor diesel del E 250 CDI BlueEFFICIENCY Coupé, Merce-
des-Benz incorpora por primera vez un sistema de sobrealimentacion de
dos etapas en un propulsor de gasdleo de serie para turismos. El objetivo
era aprovechar las ventajas de este sistema frente a un turbocompresor
sencillo, especialmente la potencia nominal y el dinamismo durante la pues-
ta en marcha del vehiculo.

El compacto médulo del nuevo turbocompresor de dos etapas consta de un
turbocompresor pequefio de alta presién (HD) y uno grande de baja
presion (ND). Los dos grupos estan dispuestos en serie, y cada uno de
ellos dispone de una turbina y un compresor. La turbina de alta presion esta
situada directamente a la salida del colector de escape, y es atravesada en
primer lugar por los gases de escape; como consecuencia, gira con una ve-
locidad maxima de 215.000 revoluciones por minuto. En la carcasa de la
turbina de alta presion se ha integrado un canal de bypass, que puede
abrirse o cerrarse mediante una valvula de control de la presion de sobre-
alimentacion y una capsula de depresion. Si la valvula esta cerrada, el cau-
dal completo de gases de escape atraviesa la turbina de alta presion, y la
energia de los gases se aprovecha solamente para accionar la turbina de
alta presion. Esto permite alcanzar una presion de sobrealimentacion ideal
en la gama baja de revoluciones.
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A medida que aumenta el régimen del motor se abre la valvula de control
de la presién de sobrealimentacién, sobre todo para evitar sobrecargas

en el sobrealimentador de alta presion. En ese caso, el caudal de los gases
de escape fluye en parte a través del canal de bypass, con lo que se des-
carga la etapa de alta presion. Detras de la turbina de alta presion, los dos
flujos de gas confluyen en una misma conduccion, y la energia restante en
los gases de escape impulsa la turbina de baja presién con un régimen
maximo de 185.000 revoluciones por minuto. La turbina de baja presion
cuenta igualmente con un bypass como proteccion contra sobrecargas, que
se abre y se cierra por medio de una valvula de descarga o wastegate. A
regimenes medios, la valvula de control de la presion de sobrealimentacion
se abre de manera que la turbina de alta presion queda casi completamen-
te descargada, y la energia de los gases de escape se conduce sin pérdi-
das a la turbina de baja presién, que asume exclusivamente la funcién del
sobrealimentador.

Los dos compresores estan dispuestos en serie y unidos adicionalmente
por medio de un bypass. El aire para la combustion, procedente del filtro de
aire, atraviesa en primer lugar el compresor de baja presion, en donde se
comprime en funcién de la potencia entregada por la turbina de baja pre-
sion. El aire precomprimido accede a continuacion al compresor de alta
presion, acoplado a la turbina de alta presién, en donde se sigue compri-
miendo el aire: se trata por tanto de una turboalimentacién de dos etapas
auténtica.

La ventaja mas importante de este sofisticado sistema de regulacion del ai-
re para la combustion en funcién de la demanda con ayuda de dos turbo-
compresores es el mejor llenado de los cilindros y, por consiguiente, un
nivel de par motor mas elevado a partir de la gama baja de revoluciones.
Ademads, disminuye el consumo de combustible. Durante la marcha, este
concepto destaca por un comportamiento armonioso, sin pérdida de poten-
cia al acelerar, una buena curva de par a cualgquier numero de revoluciones,
una respuesta espontanea al acelerador y mejores prestaciones.

Un complemento légico del sistema de turbocompresores de Mercedes-
Benz es un intercooler de mayor tamafio en comparacion con la serie an-
terior, que reduce hasta 140 grados la temperatura del aire comprimido y
recalentado, de manera que es posible conducir una mayor masa de aire a
las cdmaras de combustion.
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Recirculacion de gases de escape con refrigeracién parareducir los
NOy

La nueva valvula del sistema de recirculacion de gases de escape EGR
trabaja segun el principio de la valvula de mariposa y asegura una regula-
cion precisa de la mezcla de aire del exterior con los gases de escape. Para
optimizar el porcentaje de gases de recirculacién, se enfrian en un inter-
cambiador de calor de alto rendimiento con amplia seccién de paso. De ese
modo es posible lograr tasas elevadas de recirculaciéon. En combinacién
con el caudalimetro de aire por pelicula caliente integrado en el canal de
admision de aire, que transmite a la unidad de control del motor informacio-
nes exactas sobre la masa de aire del exterior, este equipo ayuda a reducir
considerablemente las emisiones de 6xidos de nitrégeno.

A continuacion, el aire para la combustion penetra en el médulo de distribu-
cion del aire de sobrealimentacion, desde donde se reparte homogénea-
mente entre los cilindros. Una funcién integrada en el médulo de distribu-
cion es la gestidn eléctrica del cierre de canal de admisidn; con esta fun-
cion puede reducirse de forma progresiva la seccién de un canal de admi-
sion para cada cilindro. De ese modo disminuyen las turbulencias del aire y
se puede ajustar con precision el caudal que penetra en los cilindros en
funcién de la carga y el nimero de revoluciones para optimizar la combus-
tion y reducir las emisiones.

Proteccién de los peatones: equipo de mando de los arboles de levas
situado detras del motor

Entre las innovaciones de los nuevos propulsores cabe citar asimismo la
disposicién del accionamiento de los arboles de levas por detras del motor
para facilitar el cumplimiento de las exigencias legales de proteccién a los
peatones en vehiculos con motor longitudinal y cap6 de linea ascendente
hacia atras. El nuevo mando de las valvulas reduce la friccion en las 16
valvulas de admision y de escape, accionadas por arboles de levas situa-
dos en la cabeza del motor por medio de balancines de rodillos con com-
pensacion hidraulica del juego de las valvulas. Para accionar los arboles de
levas, los arboles de compensacion Lanchester y los grupos auxiliares se
utiliza una combinacion de ruedas dentadas y una transmision por cadena
corta.
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Motor CDI de seis cilindros: mas potencia, con un consumo de com-
bustible de 6,8 litros

El propulsor V6 del E 350 CDI BlueEFFICIENCY Coupé es uno de los mo-
tores diesel mas modernos existentes en el mercado, y ofrece en compara-
cion con otros motores cotas muy elevadas de potencia, confort y placer de
conduccion. Esto se debe sobre todo a la extraordinaria caracteristica de
par, con una cota maxima que ha aumentado de 510 a 540 Nm en compa-
racién con el modelo antecesor. El par maximo esta disponible entre las
1.600 y las 2.400 rpm. Esto garantiza una agilidad ejemplar durante la
puesta en marcha, asi como una alta elasticidad en la gama mediana de
velocidad. En cifras: el nuevo E 350 CDI BlueEFFICIENCY Coupé acelera
en 6,7 segundos de 0 a 100 km/h. La potencia maxima del seis cilindros
asciende ahora a 231 CV en vez de los 224 CV del modelo anterior.

Pese al aumento de la potencia y el par motor, el consumo de combusti-
ble es de sdlo 6,8 litros cada 100 kilometros y por tanto claramente inferior
al del antecesor. Esto corresponde a unas emisiones de CO, de 179 gra-
mos por kilometro. El cambio automatico de siete velocidades 7G-TRONIC
forma parte del equipamiento de serie del E 350 CDI BlueEFFICIENCY Co-
upé.

Los ingenieros de Mercedes han optimizado en numerosos detalles la téc-
nica del motor diesel V6. En concreto, han reducido la relacion de compre-
sion, de 17,7 a 15,5 y han afiadido un turbocompresor mejorado con un sis-
tema de recirculacion de los gases de escape con refrigeracion intermedia
mas eficiente, canal de bypass conectable, sistema de precalentamiento
ceramico, inyectores modificados y sistema de admisién de aire actualiza-
do.

Pagina 86



www.micoche.com

Resumen de los motores diesel de la nueva Clase E:

E 250 CDI BlueEFFICIENCY
Coupé*

E 350 CDI BlueEFFICIENCY Pagina 87

Coupé

Motor/cilindros

diesel/4 cilindros en linea

diesel/V6

Cambio de serie

manual de 6 velocidades

automatico de 7 velocidades

Cilindrada

2.143 cm3

2.987 cm3

Potencia nominal

204 CV

231 CV

Par motor maximo

500 Nm a 1.600-1.800 rpm

540 Nm a 1.600-2.400 rpm

Consumo** 5,3 1/100 km 6,8 1/100 km
Emisiones de CO,*** | 139 g/km 179 g/lkm
Normativa de gases |EU5 EUS

de escape

*datos provisionales;
**consumo de combustible en el ciclo mixto;
***an el ciclo mixto

Motores de gasolina: nuevo cuatro cilindros con inyeccion directa

La designacion de los modelos de gasolina de cuatro y seis cilindros para la
nueva Clase E Coupé lleva el acronimo CGI. Estas tres letras indican que
Mercedes-Benz apuesta en estos modelos por la inyeccidn directa de gaso-
lina, una tecnologia clave para lograr progresos importantes en la reduccion
del consumo de gasolina.

En comparacion con la inyeccion convencional en el canal de admision, la
inyeccion directa de combustible permite operar con una mayor compre-
sién y, por consiguiente, con un mayor rendimiento termodinamico. Las
ventajas son palpables para el cliente a la hora de repostar: el nuevo motor
de cuatro cilindros de inyeccién directa precisa 13% menos combustible
gue el anterior motor con compresor e inyeccion en el canal de admision.
En cambio, la potencia y el par motor son claramente superiores a los datos
del antecesor: 204 CV en vez de 184 CV y 310 Nm en lugar de 250 Nm.
Por consiguiente, también han mejorado las prestaciones del nuevo coupé
con propulsor CGl:

Aceleracion de 0 a 100 km/h: 7,2 en vez de 9,1 segundos
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Mercedes-Benz equipa de serie al E 250 CGI BlueEFFICIENCY Coupé con
un cambio automatico de cinco velocidades.

El motor de cuatro cilindros se fabrica completamente en aluminio: el blo-
gue motor es de fundicién inyectada de aluminio, la culata consta de una
aleacion especial de aluminio de alta resistencia. Para el mando de las 16
valvulas se utilizan dos arboles de levas forjados en cabeza, con reglaje va-
riable. Para el reglaje rapido y progresivo de los tiempos de distribucion
mas favorables se emplea un regulador con valvula de distribucion inte-
grada. Esto comporta numerosas ventajas: por un lado, el reglaje variable
de los arboles de levas permite obtener un par motor elevado a bajas revo-
luciones; por el otro, esta técnica conduce a una potencia especifica mas
elevada. Las valvulas se accionan mediante balancines de rodillos y dispo-
nen de un dispositivo hidraulico exento de mantenimiento para la compen-
sacion del juego de las valvulas.

Gestion térmica: circulacion de liquido refrigerante en funcion de la
temperatura del motor

Los ingenieros de Mercedes han prestado especial atencion a la regula-
cion del periodo de calentamiento del motor, pues esta fase tiene gran
influencia sobre el consumo de combustible. Un termostato con regulacion
electrénica integrado en el nuevo motor de gasolina de inyeccion directa in-
terrumpe la circulacion de liquido refrigerante mientras el motor esta frio.
De ese modo, el aceite del motor se calienta mas rapidamente y disminuye
la friccién en el motor. Este sistema inteligente de gestion térmica trabaja
con ayuda de un diagrama caracteristico, teniendo en cuenta el estilo de
conduccion, la temperatura ambiente y otros parametros.

El turbocompresor esta soldado con el colector de los gases de escape en
el lado de escape del motor y dispone de una valvula de descarga wastega-
te y de una funcién de derivacion en régimen de arrastre para regulacion de
la presion. El empleo de un turbocompresor en lugar del compresor meca-
nico utilizado en los modelos anteriores se debe a buenas razones: espe-
cialmente el mayor rendimiento energético, ya que el motor no tiene que
aportar potencia adicional para accionar el compresor mecénico. Ademas,
el turbocompresor precisa mucho menos espacio que un compresor meca-
nico, pesa cuatro kilogramos menos y se distingue frente al compresor por
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un nivel mas bajo de ruidos y vibraciones. Los ingenieros de Mercedes han
mejorado la respuesta del turbocompresor en la gama baja de revoluciones
mediante una nueva geometria de la turbina y mediante la técnica de barri-

do de los cilindros.

Inyeccion directa con una presion maxima de 140 bares y nuevos in-
yectores de orificios mualtiples

En los motores de inyeccion directa, la mezcla de aire y combustible se
forma en las cdmaras de combustion. Un inyector introduce el combustible
en el cilindro en un angulo de 30 grados y —en funcion de los parametros
del motor— con una presién maxima de 140 bares. En combinacion con las
particulas de aire, las gotas de combustible forman una neblina de mezcla,
gue es conducida hacia las bujias por las cavidades especiales practicadas
en los pistones. A modo de comparacion: en un motor de cuatro cilindros
con inyeccién convencional, la presion del combustible asciende a unos 3,8
bares.

Con el fin de conferir a la neblina de mezcla la turbulencia ideal para lograr
una combustion completa, el motor CGI dispone de canales de admisiéon
con propiedades de flujo perfectamente calculadas. Se utiliza ademas una
valvula de turbulencia regulable, que genera elevadas turbulencias bajo
determinadas condiciones de operacion y mejora de ese modo el proceso
de combustion. El arbol de levas de admision acciona la bomba de combus-
tible de alta presion; una valvula reguladora de caudal integrada en el mo-
dulo de la bomba asegura la dosificacion ideal de combustible en funcion
de la demanda. La presion en la conduccion de combustible (rail), que esta
unida directamente a los inyectores electromagnéticos de multiples ori-
ficios, se controla mediante un regulador de presién con sensor propio, su-
pervisado por la unidad de control del motor. Los motores de inyeccion de
cuatro cilindros trabajan en la gama homogénea, es decir, con una mezcla
estequiométrica de aire y combustible de 14,7:1 (lambda = 1), necesaria
para poder depurar los gases de escape en un catalizador de tres vias. Los
nuevos motores de gasolina de inyeccién directa de cuatro cilindros cum-
plen las exigencias de la norma EUS5.

Medida para mejorar el confort: compensacion de masas en el bloque
motor
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Junto a un excelente desarrollo de potencia, un consumo bajo de combusti-
ble y bajas emisiones, los nuevos motores de cuatro cilindros de Mercedes
aportan una ventaja adicional: la elevada suavidad de marcha. A esto con-

tribuye el nuevo equilibrador Lanchester. Este mecanismo consta de dos
arboles forjados, apoyados sobre tres cojinetes y situados por debajo del
ciguefal, que giran en sentido contrario con una velocidad dos veces mayor
gue la del cigiiefial. De ese modo, compensan las fuerzas de inercia in-
herentes al principio de funcionamiento de un motor de cuatro cilindros en
linea y debidas al movimiento de los pistones, que pueden originar vibra-
ciones molestas. La carcasa de aluminio en la que se apoyan los arboles
de compensacion se instala en el carter de aceite y esta atornillada desde
abajo al bloque motor. En el bloque motor se encuentra asimismo la bomba
de aceite del motor regulada, accionada por uno de los dos arboles de
compensaciéon por medio de un par de ruedas dentadas.

Seis cilindros: técnica CGI con inyeccion directa de gasolina

La propulsién del nuevo E 350 CGI BlueEFFICIENCY Coupé corre a cargo
del primer motor de gasolina del mundo con inyeccién directa guiada. El
grupo de seis cilindros desarrolla 292 CV y pone a disposicion del cambio
un par motor maximo de 365 Nm a partir de las 3.000 rpm. Gracias a la
moderna tecnologia de este motor, que ha perfeccionado Mercedes-Benz,
el consumo de combustible en el ciclo normalizado europeo disminuye a
8,5 litros cada 100 kilémetros (consumo mixto) y es por tanto un 14% me-
nor que el del modelo antecesor, equipado con un motor V6 con inyeccion
en el canal de admisién. Las cotas ejemplares de potencia y consumo se
logran con la econémica gasolina super de 95 octanos. El cambio automa-
tico de siete velocidades forma parte del equipamiento de serie.

Ademads, el propulsor CGI conjuga rentabilidad y compatibilidad medioam-
biental con una exclusiva vivencia de conduccion: el coupé con motor V6
precisa 6,3 segundos para acelerar de 0 a 100 km/h.

Principio de trabajo: modo estratificado, también a altas revoluciones

Mercedes-Benz fue la primera marca de automaviles que introdujo en serie
la inyeccion directa guiada de gasolina en el afio 2006. Este procedimiento
permite alcanzar un rendimiento termodinamico mas elevado, un mejor
aprovechamiento del combustible y, por consiguiente, una reduccion del
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consumo y de las emisiones contaminantes. La ventaja decisiva del seis ci-
lindros se debe al llamado modo estratificado, en el que el propulsor ope-
ra con exceso de aire y, por tanto, con bajo consumo. El motor de inyeccién

directa de Mercedes es el primero que puede operar de este modo con
«mezcla pobre» también en la gama alta de revoluciones y de carga: en
cada ciclo del motor se inyecta combustible varias veces seguidas en las
cadmaras de combustién, a intervalos de fracciones de segundo. De ese
modo mejoran claramente la formacion de la mezcla y la eficiencia de la
combustién, disminuyendo por tanto el consumo de gasolina.

Entre los componentes mas importantes de la técnica de inyeccion directa
guiada de gasolina de segunda generacién se encuentran los inyectores
piezoeléctricos, rapidos y precisos. Las agujas de los inyectores piezoe-
|éctricos se abren hacia el exterior, formando un resquicio anular de pocos
micrones de anchura. Este resquicio conforma el chorro de gasolina y ase-
gura su expansién homogénea en forma de cono hueco. La respuesta
enormemente rapida de los inyectores piezoeléctricos, de pocos milisegun-
dos, permite realizar la inyeccion multiple necesaria para operar con mezcla
pobre. Este control flexible y eficiente del proceso de combustién es un re-
quisito importante para el ejemplar nivel de consumo del motor. Una bom-
ba de alta presién con distribuidor y valvula de presién se encarga de su-
ministrar el combustible y de dosificar el volumen de inyeccidon en funcién
de las condiciones de operacion del motor. Este sistema opera con una
presion maxima de 200 bares: es decir, mucho mayor que la presion del
combustible en un motor convencional con inyeccion en el canal de admi-
sion.

El procedimiento de combustion desarrollado por los ingenieros de Merce-
des con varias secuencias de inyeccién consecutivas en cada ciclo de tra-
bajo mejora también la suavidad de marcha del motor V6 y su compatibili-
dad medioambiental. Como ha podido demostrarse en las mediciones, las
emisiones brutas de hidrocarburos durante la fase de calentamiento del mo-
tor disminuyen a menos de la mitad. Ademas, el control preciso de la inyec-
cion y la combustion permite alcanzar temperaturas mas altas en el colector
de escape, lo que favorece un calentamiento mas rapido de los catalizado-
res.

Para la depuracioén de los gases de escape se utilizan dos catalizadores de
tres vias situados junto al motor, con regulacién lineal lambda que entra en
accién inmediatamente después del arranque en frio. Las emisiones de
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Oxidos de nitrégeno se reducen mediante un equipo de recirculacion de los
gases de escape de doble flujo, con refrigeracion y control eléctrico, que re-
conduce al canal de admisidn, en funcion de la gama de operaciéon del mo-

tor, hasta un 40% de los gases de escape. También se utilizan dos catali-
zadores acumuladores de NO, instalados en los bajos del vehiculo. Estos
catalizadores absorben y retienen los 6xidos de nitrégeno durante la opera-
cion del motor con mezcla pobre, y los expulsan de nuevo durante fases
breves de regeneracion, de manera que las substancias nocivas reaccionan
con otros componentes, generando nitrdgeno molecular.

Otras particularidades técnicas del motor V6 de inyeccion directa de gasoli-
na son: cuatro valvulas por cilindro, mando variable de los arboles de levas
de admisién y escape, colector de admisién variable, arbol de compensa-
cién y una gestion térmica inteligente con termostato controlado por dia-
gramas caracteristicos. El bloque motor y la culata del motor de seis cilin-
dros son de aluminio. Los cilindros cuentan con camisas de una aleacion li-
gera de silicio y aluminio de baja friccion y resistente a las deformaciones.
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Ocho cilindros: perfeccionamiento de los detalles

El propulsor de ocho cilindros que se monta en el E 500 Coupé es el grupo

mas potente de la nueva generacion de motores en V de Mercedes-Benz, y
conjuga un nivel muy alto de potencia y par motor con una suavidad de
marcha ejemplar y una agilidad sobresaliente. El rendimiento del motor se
refleja en las prestaciones del modelo tope de gama de la nueva Clase E
Coupé, que esta equipado de serie con el cambio automatico de siete velo-
cidades 7G-TRONIC:

e Aceleracion de 0 a 100 km/h: 5,3 segundos

La concepcidn de un mando variable para las valvulas permite a los inge-
nieros de Mercedes mejorar considerablemente el comportamiento del pro-
pulsor, con repercusiones positivas sobre la curva de par y la curva de po-
tencia. Ademas de la incorporacion de culatas con cuatro valvulas por cilin-
dro, las mejoras se deben sobre todo al ajuste variable continuo de los
arboles de levas de admision y escape, que garantizan un suministro ideal
de mezcla a los cilindros. Las valvulas se abren siempre en el momento
idoneo en funcion de la situacion del motor y el vehiculo, mejorando los ci-
clos de llenado y vaciado de las camaras de combustion y reduciendo las
pérdidas energéticas.

El principio de funcionamiento del ajuste variable continuo de los cuatro ar-
boles de levas se ha optimizado utilizando una version especial, los llama-
dos arboles de levas de distribucion variable. Con su ayuda se optimiza
una vez mas la apertura de las valvulas de escape para mejorar la expul-
sion de los gases de las camaras de combustion. Las levas de escape es-
tan configuradas en conformidad con la secuencia de encendido, de mane-
ra que las valvulas se abren en puntos diferentes durante el ciclo de esca-
pe. De ese modo se reducen las oscilaciones de presion en el canal de es-
cape, resultantes del principio de funcionamiento del motor V8. Gracias a la
mayor homogeneidad en el gas residual en los cilindros, al limite de picado
mas alto y al llenado mas eficiente de los cilindros en la gama baja y media
de revoluciones, los nuevos arboles de levas de distribucion variable contri-
buyen a un aumento del par motor y de la suavidad de marcha del motor.
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Resumen de los datos mas importantes de los modelos de gasolina de la

nueva Clase E:

E 250 CGl E 350 CGil E 500 Coupé
BlueEFFICIENCY |BlueEFFICIENCY
Coupé* Coupé

Motor/cilindros Gasolina/4 cilin- Gasolina/V6 Gasolina/V8

dros en linea

Cambios de serie

automatico de 5

automatico de 7

automatico de 7 ve-

velocidades velocidades locidades
Cilindrada 1.796 cm3 3.498 cm? 5.461 cm?
Potencia nominal 204 cv 292 CV 388 CV
Par motor maximo 310 Nm a 365 Nm a 530 Nm a

2.000-4.300 rpm

3.000-5.100 rpm

2.800-4.800 rpm

Consumo** 7,2 1/100 km 8,51/100 km 10,9 1/100 km
Emisiones de CO,*** | 167 g/km 199 g/km 254 g/km
normativa de gases |EU5 EUS EUS

de escape

*datos provisionales;

**consumo de combustible en el ciclo mixto;

***an el ciclo mixto
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Cambio manual modificado y cambio automatico optimizado para re-
ducir el consumo

Los ingenieros de Mercedes han adaptado el acreditado cambio manual
de seis velocidades al mayor nivel de par de los motores de cuatro cilin-
dros. El E 250 CDI BlueEFFICIENCY Coupé sale de fabrica con una trans-
mision modificada, con engranajes de mayor rendimiento y un nuevo volan-
te de inercia bimasa, que transmite con fiabilidad el par motor maximo de
500 Nm. A causa del empleo de ruedas dentadas de mayores dimensiones,
el nuevo cambio es unos 78 milimetros mas largo que el utilizado en otros
turismos con motor de cuatro cilindros.

El equipo de desarrollo de Sindelfingen ha mejorado también el cambio au-
tomatico de cinco velocidades disponible como equipo opcional para el
coupé con motor diesel CDI de cuatro cilindros (equipamiento de serie en el
E 250 CGI), incorporando entre otras novedades un nuevo convertidor. En
el programa de conduccidn «C», el cambio satisface exigencias muy altas
en cuanto al consumo de combustible, el confort y las prestaciones, mien-
tras que el programa «S» responde a un dimensionamiento mas deportivo,
con una estrategia de cambio y un diagrama caracteristico del acelerador
adaptados. Como equipo opcional en combinacién con el paquete deportivo
AMG se ofrece el programa manula adicional «M», concebido para conduc-
tores con ambiciones mas deportivas.

Los modelos V6 y V8 de la nueva Clase E Coupé equipan de serie el cam-
bio automatico de siete velocidades 7G-TRONIC. Esta transmision pone a

disposicion del conductor un programa de cambio «Cx» optimizado con rela-
cion al consumo, que se activa cada vez que se arranca el motor.
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Tren de rodaje

Amortiguadores, reguladores y programas --

Técnica para una vivencia unica de conduc-
cion

e Amortiguadores: variables, en funcién de la situacién

e Paguete dinamico avanzado: sistema de amortiguadores con dos
programas

e Freno: ADAPTIVE BRAKE con practicas funciones adicionales

El nuevo tren de rodaje AGILITY CONTROL con sistema de amortiguacion
variable en funcion de la amplitud constituye la base para el confort de con-
duccion mejorado y la maniobrabilidad agil de la Clase E Coupé. Los amor-
tiguadores se adaptan a la situacion del vehiculo y la calzada. Durante una
conduccion normal con impulsos reducidos en los amortiguadores, dismi-
nuyen automaticamente las fuerzas de amortiguacion; en cambio, si es ne-
cesario en curvas tomadas de forma dinamica o en maniobras bruscas de
cambio de carril, se activa la fuerza méaxima de amortiguacion. De ese mo-
do, el tren de rodaje satisface las exigencias de confort de rodadura y agili-
dad sin detrimento de la seguridad.

Ademads, la batalla mas larga (+ 45 milimetros), la via mas ancha (+ 33 0
bien + 70 milimetros) y la posicion baja del motor, desplazado ademas
hacia atras

se traducen en un centro de gravedad mas bajo del vehiculo completo, que
constituye la base para una nueva experiencia de conduccién, mas agil que
nunca. La buena distribucion de la carga entre los ejes asegura un ba-
lance equilibrado entre el eje delantero y el eje trasero, asi como mejor
traccion y mayor estabilidad. Los datos mas importantes en resumen:
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Nueva Clase E Co- | Modelo precedente

upé
Ancho de via* delan- 1.538/1.544 mm 1.505/1.474 mm
te/detras
Batalla 2.760 mm 2.715 mm
Diametro de giro 10,95 m 10,76 m
Distribucion de la car- |52,1%/47,9% 52,9%/47,1%
ga sobre los ejes* de-
lante/detras

*a modo de ejemplo, en el E 250 CGI BlueEFFICIENCY Coupé

Amortiguadores: adaptacion automatica de la caracteristica elastica a
la situacion del vehiculo

El sistema de amortiguadores AGILITY CONTROL se basa en un princi-
pio exclusivamente hidromecanico y no precisa sensores ni sofisticados
equipos electrénicos. Basicamente consta de un canal de bypass en la es-
piga del émbolo del amortiguador y un émbolo de mando, que se mueve en
una camara de aceite separada. Si el amortiguador experimenta movimien-
tos verticales reducidos, el émbolo de mando deja pasar aceite a través del
canal de bypass, de manera que se genera una fuerza amortiguadora cla-
ramente inferior en la valvula de amortiguacion. El efecto es una respuesta
mas «suave» del amortiguador y, por tanto, mayor confort de rodadura. Si
el amortiguador experimenta impulsos méas acusados, el émbolo de mando
se desplaza a su posicion final; por tanto, no puede fluir aceite por el canal
de bypass y se dispone de la fuerza de amortiguacion maxima.

Mercedes-Benz ha perfeccionado el moderno eje delantero de tres brazos
en comparacion con el modelo precedente, logrando excelentes resultados,
sobre todo en el campo del confort. A fin de optimizar el disefio cinematico
del eje, evitar la transmisién de vibraciones y aumentar la seguridad, el pla-
no inferior de la suspension consta de dos elementos individuales: el tirante
y el brazo transversal. Ademas de mejorar el guiado de las ruedas, esta es-
tructura presenta una ventaja importante para el confort a bordo: compensa
mejor que un brazo triangular rigido las vibraciones inducidas por un posi-
ble desequilibrio de los neumaticos o por oscilaciones en la fuerza de fre-
nado. Ademas, esta configuracion aumenta la carrera de deformacion dis-
ponible durante un choque frontal. El tercer brazo de la suspension del eje
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delantero es la barra de acoplamiento, que une las ruedas con el engranaje
de la direccién, dispuesto en posicién transversal.

Los conjuntos telescopicos constan de muelles helicoidales cilindricos,
equilibrados con respecto a las fuerzas transversales, asi como amortigua-
dores de doble tubo y nuevos cojinetes de tres fases. Con el fin de optimi-
zar el confort de circulacién, se ha elegido una posicién muy erguida para el
conjunto telescdpico. De ese modo disminuyen las fuerzas que actian so-
bre el soporte del tirante y es posible reducir la rigidez del soporte, lo que
mejora la rodadura y el comportamiento al sobrepasar irregularidades, co-
mo las juntas de dilatacion. El estabilizador de barra de torsion esta unido a
los conjuntos telescopicos, que asumen un papel activo en el guiado de las
ruedas delanteras.

El empleo preciso de piezas de aluminio y de acero ayuda a disminuir el
peso del eje delantero en un 12% en comparacion con el modelo preceden-
te. Tanto los tirantes dirigidos en oblicuo hacia delante como los brazos
transversales son de aluminio.

Soporte integral: robusta construccion de acero de alta resistencia

Los componentes del eje delantero, el engranaje de la direccién, el motor y
el cambio se ensamblan y sujetan al llamado soporte integral. Este com-
ponente de acero de alta resistencia se atornilla de forma fija a los largue-
ros de la carroceria y constituye por tanto un elemento importante de la es-
tructura de proteccion contra choques en la parte delantera del nuevo co-
upé. Si se produce una colision frontal, el soporte integral configura una via
separada de transmision de fuerzas que puede absorber de forma precisa
la energia dinamica. Se han reforzado considerablemente los puntos de
unién entre el soporte integral y la carroceria, aumentando su rigidez a la
transmisién de fuerzas y vibraciones procedentes del tren de rodaje. Este
hecho se aprecia en un comportamiento méas agil y preciso del vehiculo.
Direccion: dimensionamiento mas directo para una maniobrabilidad
agil

El tren de rodaje AGILITY CONTROL de la nueva Clase E Coupé se com-
pleta con una direccion de cremallera también nueva. Este mecanismo tra-
baja con una relacién de desmultiplicacion de 14,5 y, por consiguiente, un
7% mas directa que la direccion del antecesor del nuevo coupé. La disposi-
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cion del engranaje de la direccion 80 milimetros por delante del centro de la
rueda favorece el comportamiento autodireccional seguro con una ligera
tendencia subviradora del vehiculo.

La carcasa de la direccion y el blogue de vélvulas son de aluminio. La cre-
mallera es una pieza forjada de acero de alta resistencia: gracias al empleo
de este material, pesa 0,8 kilogramos menos que en el antecesor del nuevo
coupé.

La columna de direccion puede ajustarse individualmente: +/- 25 milime-
tros en altura y 35 milimetros en direccién longitudinal: estos valores son
claramente mayores a los habituales en los vehiculos de esta categoria. Si
el cliente de Mercedes encarga el kit de memorias opcional, el ajuste pro-
gresivo de la columna de direccion se realiza por medio de motores eléctri-
Ccos.

Como contribucion eficaz a la seguridad de los ocupantes, la columna de
direccion esté disefiada de modo que se repliegue instantaneamente en
forma telescdpica hasta 100 milimetros durante un choque frontal con un
nivel de fuerza definido. De ese modo aumenta la carrera de deformacion
y disminuyen los esfuerzos que tienen que soportar el torso y la cabeza del
conductor.

Mercedes-Benz ofrece como equipo opcional la llamada direccion para-
meétrica. Se trata de una servodireccion variable en funcion de la velocidad:
cuanto menor sea la velocidad, mayor es la asistencia de la servodireccion.
Por debajo de los 200 km/h disminuye de forma continua el momento nece-
sario para girar el volante. Al aparcar, por ejemplo, el conductor tiene que
ejercer solamente un tercio de la fuerza maxima. Otra novedad asumida
igualmente de la Clase S es el centraje variable. La servovalvula de la di-
reccion paramétrica electrohidraulica genera un momento de centraje, que
aumenta a medida que lo hace la velocidad y que brinda al conductor una
sensacion segura y estable en la posicion central del volante. Al circular a
baja velocidad se desactiva este momento adicional, de manera que se
conservan las ventajas de la direccién paramétrica variable en funcion de la
velocidad.

La bomba de la servodireccidn cuenta con una valvula electromagnética
regulada, que controla una abertura de bypass y permite dosificar el caudal
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de aceite en funciéon de la demanda. Al circular en linea recta, por ejemplo,
disminuyen la presién y el caudal de aceite. Por tanto, la bomba opera con
potencia claramente inferior y contribuye al ahorro de combustible.

Eje trasero: nuevo desarrollo, basado en el acreditado principio multi-
brazo

Los ingenieros de Mercedes han optimizado el eje trasero multibrazo utili-
zado y acreditado desde hace mas de 25 afios para su integracion en la
nueva Clase E Coupé, teniendo en cuenta las mayores exigencias de con-
fort y agilidad. Entre otros detalles, se han modificado el portaeje y sus
apoyos, los tirantes, los portarruedas y las manguetas. A fin de reducir el
peso del puente trasero, algunos componentes de guiado de las ruedas,
como los tirantes, los portarruedas y las piezas metalicas de los apoyos de
elastomeros se fabrican casi completamente en aluminio. El portaeje tras-
ero es de acero de alta resistencia.

Equipos opcionales: tren de rodaje deportivo y paquete dinamico
avanzado

Junto al tren de rodaje AGILITY CONTROL con sistema de amortiguacion
adaptativa incorporado de serie, la nueva Clase E Coupé ofrece al cliente
dos posibilidades adicionales de adaptar la caracteristica del tren de rodaje
a sus preferencias individuales. La primera es el tren de rodaje deportivo
AGILITY CONTROL disponible como opcidn, con direccion paramétrica de-
portiva, muelles mas rigidos, amortiguadores de reglaje mas duro y barras
de torsibn mas anchas. Al tomar curvas con rapidez o en maniobras rapidas
de cambio de carril, el reglaje deportivo del tren de rodaje se distingue por
un menor balanceo de la carroceria.

La segunda es el paquete dinamico avanzado desarrollado especifica-
mente para la Clase E Coupé (opcional, de serie en el E 500 Coupé). Este
paquete resuelve el dilema clasico en relacién con el reglaje del tren de ro-
daje, y cuenta con dos programas: deportivo y confortable. En cada uno de
estos programas, una unidad de control regula electrénicamente y de forma
progresiva la caracteristica de los amortiguadores a partir de las sefiales
recibidas de siete sensores.
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El sistema adapta de forma completamente automatica la fuerza de amorti-
guacion de cada rueda en funcién del estado de la calzada y de las condi-
ciones dindmicas de conduccion. Con ello aumenta el confort de rodadura.

Si se conduce de forma moderada, la unidad de control elige un ajuste sua-
ve de los amortiguadores, incluso al circular por carreteras en mal estado,
con el fin de optimizar el confort sin detrimento de la estabilidad y la seguri-
dad. Si el conductor elige un estilo mas deportivo, el sistema adapta de
forma progresiva el ajuste de los amortiguadores, como corresponde a una
conduccion mas dinamica.

Accionando una tecla en el salpicadero, el conductor puede determinar el
reglaje basico del tren de rodaje. En el modo deportivo se aumentan las
fuerzas hidraulicas de los amortiguadores. Asi se logra una mayor estabili-
dad a altas velocidades y se reduce el comportamiento autodireccional
subvirador hasta los 120 km/h.

También forma parte del paquete dinamico avanzado la direccion paramé-
trica deportiva con centraje variable. Para favorecer el comportamiento
agil del vehiculo se ha reducido la desmultiplicacién de la direccion, de 14,5
a 13,5; el momento de resistencia del volante se incrementa a partir de los
80 km/h, lo que favorece una sensacion deportiva de conduccion. Ademas,
si se activa el modo deportivo, el sistema adapta el diagrama caracteristico
del acelerador, con lo que aumenta la espontaneidad en la respuesta del
motor. Si se trata de un coupé con cambio automatico, se adapta igualmen-
te el diagrama caracteristico del cambio; por consiguiente, disminuye el
tiempo necesario para cambiar de relacion, y es posible cambiar con mayor
rapidez accionando los pulsadores en el volante.

Body-Index: elevada agilidad, sin restricciones en el confort

Los ingenieros de Mercedes han desarrollado un indice para comparar y
cuantificar las caracteristicas de diferentes versiones del tren de rodaje: el
llamado «Body-Index». Este indicador del dinamismo de un vehiculo con-
templa la suma de valores medidos durante diferentes maniobras tipicas
de conduccién. El «<Body-Index» informa sobre la integracion del tren de ro-
daje en la carroceria, la estabilidad del vehiculo en carretera y su manio-
brabilidad al tomar curvas con rapidez. Con otras palabras: sobre la rigidez
del reglaje bésico del tren de rodaje. Cuanto mayor sea este indice, mas
deportiva y por tanto mas rigida es la caracteristica del tren de rodaje.
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El Body-Index de la Clase E Coupé con el tren de rodaje AGILITY CON-
TROL de serie es 2,0 y por tanto 10% mayor que en el modelo antecesor.

Este valor se logra sin restricciones en el confort gracias a la regulacion
adaptativa de los amortiguadores. Si el coupé esta equipado con el paquete
dindmico avanzado, el Body-Index alcanza un valor entre 1,89 (en el modo
de confort) y 2,06 (modo deportivo).

Freno: con ayuda al arranque en pendientes, funcion HOLD y funcion
frenos secos

El ADAPTIVE BRAKE de la nueva Clase E Coupé es un sistema de frenos
innovador, con funciones adicionales de asistencia a la conduccién que
aumentan tanto la seguridad como el confort. Por ejemplo, la préactica fun-
cion HOLD: una vez que el coupé esta detenido, basta con pisar brevemen-
te el pedal del freno con mayor fuerza para activar esta funcién. El equipo
de frenos retiene el vehiculo sin que el conductor tenga que mantener el pie
sobre el pedal. De ese modo, ADAPTIVE BRAKE impide que el vehiculo
pueda comenzar a rodar involuntariamente al detenerse ante un semaforo o
en una retencion, o que se ponga en marcha en una pendiente. La funcion
de retencién se desconecta automaticamente al ponerse en marcha.

Si el conductor retira bruscamente el pie del acelerador para pisar el freno,
el sistema de frenos aumenta la presion en las conducciones de los frenos
y apoya las pastillas sobre los discos de freno, de manera que puedan ac-

tuar con la maxima eficacia una vez que el conductor haya pisado el pedal

del freno. Este sistema, denominado llenado previo, aumenta la eficiencia
del servofreno de emergencia incorporado de serie.

ADAPTIVE BRAKE mejora también la seguridad al circular en dias de llu-
via. La unidad de control genera de forma perioédica impulsos de frenado de
corta duracién, que hacen que las pastillas eliminen la capa de agua depo-
sitada sobre los discos. Por consiguiente, el freno puede operar con su
maxima eficiencia en caso necesario. Esta funcién automatizada, denomi-
nada frenos secos, se activa siempre que el limpiaparabrisas ha estado en
funcionamiento durante un periodo de tiempo determinado. EI conductor no
aprecia los impulsos de frenado perfectamente dosificados. Por dltimo,
ADAPTIVE BRAKE asiste también al conductor si tiene que poner en mar-
cha su vehiculo en una pendiente. Si los sensores detectan que el vehicu-
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lo esta detenido en una cuesta, la ayuda al arranque en pendientes se co-
necta automaticamente y mantiene constante la presion de frenado durante
un breve tiempo, evitando que el vehiculo pueda rodar por si mismo hacia

atrés. De ese modo, el conductor tiene suficiente tiempo para pisar el acele-
rador, sin necesidad de accionar el freno de estacionamiento.

Discos de freno: mayores y mas eficientes que hasta ahora

Los discos de freno de generosas dimensiones en las ruedas del eje de-
lantero y el eje trasero crean la base técnica para una deceleracion segura
y fiable en cualquier situacion de conduccién. En funcién de la motoriza-
cion, el didmetro de los discos es hasta 344 milimetros delante y hasta 300
milimetros detras.
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Resumen de datos y dimensiones del equipo de frenos:

Eje delantero

E 250 CGI BlueEF-
FICIENCY Coupé

E 250 CDI BlueEF-
FICIENCY Coupé,
E 350 CDI BlueEF-
FICIENCY Coupé,
E 350 CGI BlueEF-
FICIENCY Coupé

E 500 Coupé

Pinzas de freno
Discos de freno
Diametro/espesor

de pinza flotante y un
émbolo
autoventilados

295 mm/28 mm

de pinza flotante y un
émbolo
autoventilados

322 mm/32 mm

de pinza flotante y un
émbolo*
autoventilados y perfo-
rados

344 mm/32 mm

Eje trasero

Pinzas de freno
Discos de freno
Diametro/espesor

de pinza flotante y un
émbolo

macizos

300 mm/10 mm

de pinza flotante y un
émbolo
autoventilados

300 mm/22 mm**

*discos compuestos de aluminio y fundicion nodular;
**10 mm para el E 250 CDI BlueEFFICIENCY Coupé

de pinza flotante y un
émbolo
autoventilados

300 mm/22 mm

Con el fin de asegurar la refrigeracion de los frenos, los ingenieros de

Mercedes han desarrollado placas de aluminio de dos piezas, y las han op-

timizado mediante pruebas en el tinel de viento. Estos elementos aseguran

gue la corriente de aire de refrigeracion penetre durante la marcha en los

pasarruedas desde los bajos del vehiculo y llegue a los discos de freno.

Sistemas de regulacién: la electronica aumenta la seguridad

La Clase E Coupé cuenta con la version mas actual de los sistemas de con-

trol de la estabilidad. El equipamiento de serie incluye sistema antibloqueo

de frenos, sistema de control de traccién, servofreno de emergencia y pro-

grama electrénico de estabilidad. Mercedes-Benz ha desarrollado un es-

quema légico de control para el ESP®, que ayuda mejor que hasta ahora

al conductor en situaciones criticas al tomar una curva: el equipo envia im-

pulsos dosificados a un maximo de tres ruedas, con el fin de que el coupé

se cifa al trazado de la curva, reduciendo al mismo tiempo ligeramente la

velocidad.

La funcién de estabilizacion de remolques del ESP®, que se activa en

los coupés equipados con enganche para remolque, detecta peligrosas os-
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cilaciones pendulares del remolque y las contrarresta mediante impulsos
precisos sobre los frenos de las ruedas delanteras del vehiculo tractor para
recuperar la estabilidad. Si el peligro es serio, el sistema activa ademas los

frenos para reducir automaticamente la velocidad del conjunto y disminuye
al mismo tiempo el par transmitido por el motor antes de enviar los impulsos
a las ruedas para estabilizar el remolque.

Mercedes-Benz ofrece como opcidn para el coupé un enganche para re-
molgue basculante. Por tanto, ya no es necesario montar ni desmontar la
rétula. El enganche bascula junto con el enchufe debajo de la carroceria 'y
no es visible en posicion de reposo. La Clase E Coupé puede remolcar una
carga maxima con frenos de 1.800 kilogramos.

El programa electrénico de estabilidad supervisa también la presion de in-
flado de los neumaticos, y advierte al conductor si detecta una caida repen-
tina en una de las ruedas. Para ello, el sistema mide continuamente el nu-
mero de revoluciones de las ruedas, que depende principalmente de la ve-
locidad del vehiculo, de la carga y de la presion de inflado de los heuméti-
cos. Ademas, la unidad de control tiene en cuenta otras sefales de los sen-
sores ESP® en relacion con la conduccién, como la aceleracion transversal,
la velocidad de guifiada y los momentos transmitidos por las ruedas, con el
fin de diagnosticar con fiabilidad pérdidas de presion en un neumatico. Si el
sistema detecta divergencias, informa al conductor mediante la pantalla
central.

Para no perder la movilidad a causa de una averia en una rueda, Merce-
des-Benz ofrece como opcidn neumaticos con propiedades de rodaje de
emergencia. Estan disponibles en tamafio 245/45 R 17 y cuentan con pa-
redes laterales portantes. Con su ayuda, los clientes de Mercedes pueden
recorrer hasta 50 km a una velocidad maxima de 80 km/h (en funcion de la
carga del vehiculo).
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Llantas y neumaticos: ruedas de 16 pulgadas de serie

La gama de ruedas disponibles para la nueva Clase E Coupé brinda nume-

rosas posibilidades para adaptar el modelo de Mercedes a las preferencias Pagina 106
personales. Se ofrecen combinaciones de llantas y neumaticos de 17 y de

18 pulgadas. Los modelos de cuatro cilindros montan de serie llantas de

aleacion de 16 pulgadas y nueve radios, asi como neumaticos de tamafio

215/55 R 16. Como opcion sin sobreprecio Mercedes-Benz ofrece neumati-

cos de baja resistencia a la rodadura y tamafio 205/55 R 16, asi como llan-

tas de aleacion especiales, cuyo peso se ha reducido 9,6 kilogramos gra-

cias a una sofisticada tecnologia de forjado.

Mercedes-Benz equipa el coupé con motor V8 de serie con neumaticos de-
lanteros de 235/40 R 18 y neumaticos traseros de 255/35 R 18.
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