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Mas prestaciones, menos consumao: nuevo Pégina 2
S 63 AMG y CL 63 AMG con una potencia
nominal de hasta 420 kW (571 CV)

Alta tecnologia hecha obra de arte: los nuevos Mercedes-Benz S 63 AMG y
CL 63 AMG incorporan una cadena cinematica de desarrollo
completamente nuevo. La exclusiva combinacion del motor AMG V8 biturbo
de 5,5 litros con una potencia nominal de hasta 420 kW (571 CV) y un par
motor maximo de hasta 900 Nm vy el exclusivo cambio automatico deportivo
de 7 velocidades-SPEEDSHIFT MCT AMG contribuye a una reduccion
considerable del consumo y las emisiones, acompafiada de un aumento de
las prestaciones. El consumo de combustible de los nuevos automoviles de
altas prestaciones es 10,5 litros cada 100 kilémetros (valor mixto en el
nuevo ciclo normalizado europeo). Con ello, no sélo superan claramente a
sus competidores directos en este campo: su demanda de combustible ha
disminuido en mas de un 25% frente a los modelos antecesores con motor

V8 atmosférico.

También se ha actualizado el disefio externo del CL 63 AMG: el nuevo coupé
brilla con un porte mas atlético y emana superioridad. La inclusién en el
elenco de equipos de serie de la direccion directa, la funcién Torque
Vectoring Brake y la funcion de estabilizacion frente al viento lateral conlleva
un aumento de la agilidad y la seguridad activa. Entre los nuevos equipos
opcionales destacan el detector activo de cambio de carril y el control activo
de angulo muerto. Los exclusivos modelos con motor V12 —el S 65 AMG y el
CL 65 AMG— desarrollan ahora una potencia nominal de 463 kW (630 CV)
en vez de 450 kW (612 CV).

ElI S 63 AMG y el CL 63 AMG abren un nuevo capitulo en la estrategia de
propulsores «<AMG Performance 2015», que prosigue la impresionante

historia de Mercedes-AMG. Con la nueva combinacion de motor y caja de
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cambios, la marca especializada en vehiculos de altas prestaciones cumple
su promesa de seguir reduciendo el consumo de combustible y las
emisiones de los nuevos modelos, aumentando al mismo tiempo el valor

central de la marca AMG, «performance».

Segun Ola Kallenius, gerente de Mercedes-AMG GmbH: «Con el S 63 AMG y
el

CL 63 AMG comienza una nueva era para nosotros: es la primera vez que
combinamos la inyeccion directa guiada de gasolina con sobrealimentacion
biturbo y el sistema de parada y arranque. Gracias a la armonia del propulsor
con el cambio

deportivo de 7 velocidades SPEEDSHIFT MCT AMG hemos reducido
considerablemente el consumo de combustible y las emisiones, aumentando

al mismo tiempo la potencia y el par motor.»

El nuevo motor AMG V8 biturbo de 5,5 litros y el singular cambio deportivo
de 7 velocidades SPEEDSHIFT MCT AMG asumiran un papel importante
en la estrategia de modelos de Mercedes-AMG a lo largo de los proximos
afios. La nueva combinacién de propulsor y transmision marca otro hito en

la historia de éxitos de Mercedes-AMG, que dio comienzo en 1967.

Inyeccidn directa guiada de gasolinay sobrealimentacién biturbo

El nuevo motor V8, con denominacion interna M 157, es un ejemplo de
eficiencia e impresiona con una larga serie de detalles tecnoldgicos de
vanguardia. Es la primera mecanica de AMG que aprovecha las ventajas de
la inyeccion directa guiada de gasolina en combinacién con inyectores
piezoeléctricos: esta tecnologia optimiza el rendimiento termodindmico y
permite aprovechar mejor aln el combustible, con lo que disminuyen las
emisiones en los gases de escape. AMG combina la inyeccion directa guiada

con sobrealimentacion biturbo. Otros rasgos distintivos del innovador
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propulsor de ocho cilindros desarrollado en régimen propio en Affalterbach Pagina 4
son: bloque motor de aluminio, cuatro valvulas por cilindro con reglaje de los

arboles de levas, intercooler de aire y agua, gestion del alternador y funcion

de parada y arranque Controlled Efficiency de serie. En comparacion con el

motor atmosférico AMG V8 de 6,3 litros con una cilindrada de 6.208

centimetros cubicos, el nuevo motor AMG V8 biturbo de 5,5 litros se contenta

con 5.461 centimetros cubicos.

Este paquete de alta tecnologia es la clave de un mayor nivel de potencia y
par motor, unido a valores de consumo sin igual en su entorno de
competencia. El motor AMG V8 biturbo de 5,5 litros desarrolla una potencia
nominal de 400 kW (544 CV) y un par motor maximo de 800 Nm. En
combinacion con el paguete AMG Performance, estos valores aumentan a
420 kW (571 CV) y 900 Nm. Basta con echar un vistazo a las curvas
caracteristicas de par motor para comprobar que ningn otro propulsor de
esta categoria de potencia alcanza las cotas del nuevo motor biturbo de
AMG. La diferencia mas importante entre las dos versiones del nuevo
propulsor es la presion de sobrealimentacién maxima, aumentada de 1,0 a
1,3 bares. Ademas, la cubierta del motor de los modelos con paquete AMG

Performance esta ejecutada en fibra de carbono de alta calidad.

Un avance importante: reduccion del consumo de combustible en més
de un 25%

Con un consumo de combustible de s6lo 10,5 litros a los 100 kilémetros en
el nuevo ciclo normalizado europeo, el S 63 AMG y el CL 63 AMG precisan
3,9 litros menos que los modelos antecesores con motor atmosférico AMG
V8 de 6,3 litros, a pesar del aumento de la potencia nominal en 14 kW (19
CV) o bien 34 kW (46 CV) y del par motor en 170y 270 Nm
respectivamente. Este ahorro, que supone mas de un 25%, es considerado

técnicamente un avance extraordinario. También han disminuido
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considerablemente las emisiones de CO,: el nuevo valor, 244 gramos por
kilbmetro, es casi 30% menor que el del anterior motor. Ambas versiones de
potencia alcanzan valores idénticos de consumo y CO,. Con estas cifras,
los nuevos modelos AMG no so6lo aventajan claramente a sus
competidores, sino que son sensiblemente mas moderados en el consumo

gue vehiculos mucho menos potentes en este segmento.

Prestaciones mas propias de un deportivo

Al mismo tiempo, el S 63 AMG y el CL 63 AMG alcanzan prestaciones
excelentes, al nivel de un automavil deportivo: los dos modelos V8 aceleran
de 0 a 100 km/h en 4,5 segundos, y la velocidad maxima esté limitada en
ambos casos por via electronica a 250 km/h. Con el paquete AMG
Performance, el sprint hasta la cota de los 100 km/h termina a los 4,4
segundos. La velocidad maxima aumenta a 300 km/h (limitada

electronicamente).

Pero el exclusivo desarrollo de par motor del propulsor sobrealimentado de
ocho cilindros no es lo Unico que fascina: la respuesta agil sin la pérdida de
potencia al acelerar tipica de los antiguos turbocompresores se traduce en un
dinamismo desconocido hasta ahora en esta categoria de potencia. La
sonoridad potente y brillante subraya este caracter. El motor de alta potencia
AMG satisface plenamente las exigencias de Mercedes a la suavidad de

marcha y al confort en largos recorridos de sus vehiculos.

A continuacién se resumen los datos mas importantes:

S63AMG y
CL 63 AMG

Cilindrada 5.461 cm®

Diametro x carrera 98,0 x 90,5 mm

Pagina 5
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Relacién de compresién 10,0:1

Potencia 400 kW (544 CV) a 5.500 rpm
420 kW (571 CV) a 5.500 rpm*

Par motor maximo 800 Nm a 2.000-4.500 rpm 900
Nm a 2.250-3.750 rpm*

Peso del motor (en seco) 204 kg

Relacién peso/potencia 0,41 kg/CV 0,39 kg/CVv*

Consumo mixto de combustible [10,51/100 km
en el nuevo ciclo normalizado

Aallrnnnon

Emisiones de CO, 244 g/lkm
Aceleracion 0-100 km/h 45s
4.4 s*
Velocidad méaxima** 250 km/h
300 km/h*

* con paquete AMG Performance; ** limitada electronicamente.

Cambio deportivo de 7 velocidades SPEEDSHIFT MCT AMG

La transmision de fuerza se encomienda en los dos modelos al cambio
deportivo de 7 velocidades SPEEDSHIFT MCT AMG. Este cambio,
incorporado ya en el SL 63 AMG y el E 63 AMG, conjuga dinamismo y
fascinacion con un confort impresionante y cotas muy altas de eficiencia.
Un embrague en bafio de aceite sustituye al convertidor de par
convencional y ayuda a ahorrar combustible. Los parametros ejemplares de
consumo se deben en buena parte a la funcion de parada y arranque
incorporada de serie. Este sistema esta activo en el programa de cambio
Controlled Efficiency («C») y apaga el motor de ocho cilindros si el vehiculo
esta detenido. En el modo «C», la berlina deportiva y el coupé arrancan
siempre en segunda marcha. En ese modo, el mando del cambio acopla
pronto la marcha inmediatamente superior. El elevado par motor del grupo

V8 a bajas revoluciones favorece una conduccion relajada.

Otro dispositivo importante del motor biturbo de ocho cilindros es la gestion
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del alternador conocida del E 63 AMG. En las fases de retencion del motor y
al frenar se recupera energia cinética, que se utiliza para recargar la bateria
en vez de disiparse en forma de calor. En todos los demas puntos de
operacion es posible mantener el alternador a un nivel bajo de tension
mediante la interaccion precisa de la gestion de la red de a bordo con la
gestion del alternador. De ese modo se reduce la carga del motor y se
ahorra combustible: unos 0,15 litros/100 km en el nuevo ciclo normalizado
europeo y hasta 0,2 1/100 km en el trafico urbano, con fases frecuentes de

retencion y de frenado.

Produccion tradicional de motores

Como todos los motores AMG, el nuevo grupo biturbo de ocho cilindros se
monta también a mano en la planta de motores AMG en Affalterbach.
Técnicos altamente cualificados fabrican el M 157 con arreglo a la filosofia
«Un hombre, un motor», observando normas muy severas de calidad.
Como aval de su esmero, el mecanico firma sobre la exclusiva placa de

identificacion del motor AMG.

CL 63 AMG con nuevo disefio y un atractivo equipamiento de serie

El nuevo disefio hace que el CL 63 AMG parezca mas atlético y seguro de
si mismo. El capo, los faros, la parrilla del radiador, los pilotos traseros y el
nuevo kit estético AMG acentuan el dinamismo. En las aletas delanteras
llaman la atencion los distintivos «V8 BITURBO». Un elemento nuevo del
disefio son las llantas de aleacion AMG de radios triples en color gris titanio
con neumaticos de tamafio 255/40 y 275/40 R 19. En el interior destaca el
volante deportivo AMG con levas de cambio de aluminio plateado, con aro

conformado y forro de napa perforado en la zona de apoyo de las manos.

Péagina 7
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También es nueva la pantalla de inicio «kxAMG V8 BITURBO» en el cuadro
de instrumentos AMG. Un nuevo equipo opcional es SPLITVIEW para el
sistema multimedia COMAND.

El equipamiento de serie del CL 63 AMG incluye con efecto inmediato
direccion directa, Torque Vectoring Brake y funcion de estabilizacion frente
al viento lateral. La direccidn directa con desmultiplicacion variable del
engranaje en funcién del &ngulo de giro del volante asegura una respuesta
mas directa al tomar curvas: en pocas palabras, mas placer de conduccion
a bordo del CL de Mercedes-AMG. El Torque Vectoring Brake interviene de
forma precisa y breve en el freno de la rueda trasera del lado interior de la
curva para generar un momento definido que hace girar el vehiculo. Con su
ayuda, el coupé V8 se cifie con precision y de forma previsible al trazado de
la curva. Torque Vectoring Brake es una funcion adicional del programa

electrénico de estabilidad ESP®.

El tren de rodaje deportivo AMG basado en el control activo de la
suspension ABC posee a partir de ahora la funcién adicional estabilizacién
frente al viento lateral: con esta funcion se compensan las influencias del
viento lateral o bien, si se trata de viento racheado intenso, se reducen a un
minimo. El ABC compensa la influencia del viento lateral variando en pocos
milisegundos la distribucion del peso sobre las ruedas. Para ello se utilizan
los datos proporcionados por los sensores de velocidad de guifiada y de

aceleracion transversal del ESP®.

Nuevas llantas de aleacion AMG en disefio de radios triples para el
S 63 AMG

En el exterior, el nuevo S 63 AMG se distingue por pequefias
modificaciones: distintivos «V8 Biturbo» en las aletas delanteras permiten

identificar al elemento central de la nueva cadena cinematica. Otra novedad
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son las llantas de aleacion AMG en disefio de radios triples, color gris titanio
con neumadticos de tamafio 255/40 y 275/40 R 19. En el interior del S 63
AMG se monta un cuadro de instrumentos AMG de nuevo disefio con
pantalla de inicio <AMG V8 Biturbo». El tapizado de serie de cuero

PASSION esta realzado por costuras de adorno en color de contraste.

Con efecto inmediato se ofrece para el S 63 AMG un equipo opcional nuevo
y muy sugestivo. El sistema de sonido de gama alta Bang & Olufsen
BeoSound AMG desarrollado en exclusiva para la Clase S promete una
vivencia acustica muy especial a bordo. Una potencia total de 1.200 vatios,
15 altavoces, altavoces de agudos en los montantes delanteros y centrales y
el procesador digital de sonido (DSP) convierten el habitaculo de la berlina en

una sala de conciertos con acustica perfecta.
Detector activo de cambio de carril y control activo de angulo muerto

Se ha optimizado una vez mas la combinacién de innovadores sistemas de
asistencia a la conduccion basados en camaras y sensores de radar, un
atributo exclusivo en esta categoria. El objetivo era perfeccionar la
seguridad activa y pasiva. A partir de ahora se ofrecen nuevos equipos
opcionales para el S 63 AMG y el CL 63 AMG: el detector activo de cambio
de carril y el control activo de angulo muerto. El nuevo detector activo de
cambio de carril entra en accion si el vehiculo sobrepasa por inadvertencia
una linea continua a la derecha o a la izquierda del carril o la linea continua
delimitadora del exterior de una curva. En ese caso, el programa
electrénico de estabilidad ESP® frena las ruedas del lado opuesto del

vehiculo y evita asi que se salga involuntariamente del carril.

El control activo de angulo muerto, otro equipo nuevo, advierte al conductor
mediante una sefial de color rojo en el espejo del retrovisor exterior del lado

correspondiente si detecta peligro en caso de que el vehiculo cambie de
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carril. Una novedad: si el conductor ignora la advertencia y se acerca
peligrosamente a un vehiculo que circula por el carril contiguo, se corrige la
deriva mediante intervencion del ESP® en los frenos de las ruedas del lado

opuesto del vehiculo.

Equipo de frenos AMG de alto rendimiento con pinzas flotantes dobles

El equipo de frenos de alto rendimiento AMG basado en el sistema
ADAPTIVE BRAKE brinda un maximo de resistencia, deceleracion y
capacidad de dosificacion. En el eje delantero se utiliza una pinza flotante
doble. Esta exclusiva técnica conjuga las ventajas de un freno con pinzas
flotantes —poca transmision del calor al liquido de frenos y ventajas
patentes de confort resultantes del guiado de las pastillas de los frenos—
con la capacidad de deceleracion de un freno con pinzas fijas de generosas

dimensiones.

Péagina 10
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Tecnologia de motores: objetivos de desarrollo y disefio mecénico

Prestaciones fascinantes combinadas con la
maxima eficiencia

Prestaciones extraordinarias, una cota enorme de par motor, desarrollo &gil
de la potencia con una sonoridad caracteristica, idoneidad para viajes
largos y la fiabilidad tipica de Mercedes: las expectativas a un nuevo motor
de altas prestaciones de Mercedes AMG son muy altas. Sobre todo si se
trata del primer propulsor de ocho cilindros con sobrealimentacién biturbo.
La eficiencia y la economia son dos criterios cada vez mas importantes
para los motores de cualquier gama de potencia. MercedesUAMG afronta
los desafios del futuro y demuestra que es posible combinar a la perfeccion

un dinamismo fascinante con cotas bajas de consumo.

El nuevo motor AMG V8 biturbo de 5,5 litros incorporado en el S 63 AMG y el
CL 63 AMG conjuga de forma inédita prestaciones con eficiencia. Esto es
posible gracias a la singular combinacién de sistemas innovadores de alta
tecnologia, como inyeccion directa de gasolina, sobrealimentacion biturbo con
un intercambiador de calor de agua y aire y funcion de parada y arranque
Controlled Efficiency.

El nuevo motor V8 biturbo de Mercedes-AMG se suma de forma
espectacular a la tendencia hacia un aumento de la eficiencia de los
propulsores. Su cilindrada es 5.461 centimetros cubicos y, por tanto, 747
menos que los 6.208 del motor atmosférico V8 AMG de 6,3 litros. A pesar
de ello, supera claramente las prestaciones de este Ultimo en el campo de
la potencia y el par motor. El propulsor desarrolla una potencia nominal de
400 kW (544 CV) y alcanza un par motor maximo de 800 Nm. En
combinacion con el paguete AMG Performance, estas cotas aumentan a

420 kW (571 CV) y 900 Nm. El diagrama de par motor es una demostracion
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patente de su singularidad: ningln otro propulsor de esta categoria de Pagina 12

potencia alcanza los valores del nuevo motor biturbo de AMG.

A pesar del claro aumento de la potencia en 14 kW (19 CV) y 34 kW (46
CV) y del par motor en 170 y 270 Nm respectivamente en comparacion con
el anterior motor atmosférico V8 de 386 kW (525 CV) y 630 Nm, los
especialistas de AMG han logrado reducir claramente el consumo de
combustible y las emisiones de CO;: el S 63 AMG y el CL 63 AMG se
contentan con 10,5 litros cada 100 kilbmetros en el nuevo ciclo normalizado
europeo, lo que supone una disminucién en 3,9 litros respecto a los
antecesores. Esta reduccion del consumo en mas de un 25% constituye un
avance espectacular, como han confirmado los especialistas en este
campo. No menos impresionante es el avance en el capitulo de las
emisiones de CO,: el nuevo valor, 244 gramos por kilometro, es casi 30%

menor que el de su antecesor (344 g/km).

El cumplimiento de los objetivos de eficiencia y compatibilidad
medioambiental no repercute negativamente sobre el dinamismo. Al
contrario: el nuevo motor V8 AMG biturbo de 5,5-litros cumple al 100% la
promesa de la marca AMG: «performance». EI S 63 AMG y el CL 63 AMG
aceleran de 0 a 100 km/h en 4,5 segundos y la velocidad maxima esta
limitada en ambos casos por via electronica a 250 km/h. Con el paquete
AMG Performance, el sprint hasta la cota de los 100 km/h dura sélo 4,4
segundos. La velocidad maxima aumenta a 300 km/h (limitada por via

electrénica).

A continuacién se resumen los datos mas importantes:

S63AMGY S 63 AMG Yy CL 63 AMG con
CL 63 AMG paquete AMG Performance
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Disposicion de los V8 V8

cilindros

Angulo de bancada 90° 90°

Valvulas por cilindro 4 4

Cilindrada 5.461 cm® 5.461 cm®
Diametro x carrera 98,0 x 90,5 mm 98,0 x 90,5 mm
Separacion de los ejes 106 mm 106 mm

de los cilindros

Relaciéon de compresion |10,0:1 10,0:1

Potencia

400 kW (544 CV) a
5.500 rpm

420 KW (571 CV) a 5.500 rpm

Potencia por litro

73 kW (100 CV)

77 KW (104 CV)

Par motor méaximo

800 Nm a 2.000-

900 Nm a 2.250-3.750 rpm

4.500 rpm
Par motor por litro 146 Nm 165 Nm
Régimen maximo 6.500 rpm 6.500 rpm
Presion media 18,5 bar 20,8 bar
Peso del motor (en seco)|204 kg 204 kg
Relacion peso/potencia |0,37 kg/CV 0,36 kg/CV
Consumo mixto de 10,5 1/100 km 10,5 1/100 km
combustible
en el ciclo normalizado
Emisiones de CO, 244 g/lkm 244 g/lkm
Aceleracion 45s 44 s
0-100 km/h
Velocidad maxima 250 km/h* 300 km/h*

* limitada por via electrénica.
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Combinacion de sobrealimentacidn biturbo e inyeccion directa de

gasolina

La combinacién de sobrealimentacién biturbo con inyeccion directa guiada
de gasolina que presenta Mercedes-AMG es un atractivo paquete de alta
tecnologia. La innovadora técnica de inyeccién aporta ventajas decisivas en
cuanto al consumo de combustible y a las emisiones de gases de escape.
Esto se debe al mayor rendimiento termodinamico. Inyectores
piezoeléctricos especialmente rapidos y precisos pulverizan la gasolina
directamente en las camaras de combustion y

configuran una nube de mezcla especialmente homogénea, que favorece

una combustion efectiva.

Una bomba eléctrica de baja presion que opera con una presion de seis
bares transporta el combustible del depésito a una bomba de alta presion
montada en el compartimento del motor. La presion en el rail de alta presion
se regula de forma variable en funcion de la demanda, entre 100 y 200

bares.

Dos turbocompresores y refrigeracion eficiente del aire de

sobrealimentacion en un intercooler de aire y agua

Dos turbocompresores situados junto a las bancadas del motor suministran
el aire necesario en los cilindros. Los dos turbocompresores alcanzan un
régimen de 185.000 revoluciones por minuto y transportan a plena carga
1.750 kg de aire por hora a las camaras de combustion. La presion de
sobrealimentacién maxima es de 1,0 bares; en combinacion con el paquete
AMG Performance se alcanzan 1,3 bares. Gracias a la forma especial y a

sus dimensiones compactas —las carcasas de las turbinas estan soldadas
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con los colectores de escape— disminuye el espacio necesario para el

montaje y se favorece el calentamiento de los catalizadores.

El nuevo motor AMG V8 es el primer grupo turboalimentado que prescinde
de la valvula de derivacion para el régimen de retencion utilizada
normalmente en los motores sobrealimentados. Gracias a este concepto ha
podido configurarse una carcasa especialmente compacta para el
compresor. Los conductos de aire en el ramal de aspiracion son cortos y
favorecen una respuesta agil y espontanea del motor. Para controlar la
valvula de descarga, que reduce la presion en el sistema de escape si
disminuye de forma repentina la carga del motor, los especialistas de AMG
han elegido un actuador de depresion y un convertidor electroneumatico.
Esto permite reducir la contrapresion en la gama de carga parcial, lo que

contribuye a su vez a una disminucion del consumo de combustible.

Al igual que el motor V12 biturbo de 6 litros de AMG, el nuevo grupo de ocho
cilindros con inyeccion directa utiliza un intercooler de aire y agua
especialmente eficiente. A fin de ahorrar espacio, el radiador de baja
temperatura refrigerado por agua se monta en el espacio en V entre las
bancadas; este intercambiador de calor enfria el aire comprimido por los
turbocompresores antes de su introduccion en los cilindros y asegura una
temperatura baja y constante del aire para la combustion, incluso a plena
carga. Un radiador de generosas dimensiones situado en el frontal del
vehiculo garantiza una refrigeracién definida del agua que circula en el
circuito de baja temperatura. A su vez, esto se traduce en un nivel alto de
potencia y par motor, con independencia de la temperatura exterior y de las
condiciones de operacion. Los conductos muy cortos para el aire son aval de
una respuesta ideal. Estos conductos para el aire puro y el aire de
sobrealimentacién se fabrican en acero inoxidable por un procedimiento de
conformacion por alta presion interior, tienen paredes de sélo 0,8 milimetros

de espesor y estan optimizados para reducir las pérdidas de presion.

Péagina 15



www.micoche.com

Bloque motor fabricado completamente en aluminio con camisas de

Silitec en los cilindros

El bloque del nuevo motor AMG V8 biturbo de 5,5 litros se fabrica por
fundicion a presion de aluminio. El reducido peso del motor, de so6lo 204
kilogramos en seco, es el resultado de medidas de construccion ligera 'y
constituye la base para una distribucién equilibrada de peso en el vehiculo.
La tapa de los cojinetes de bancada es de fundicién gris y se atornilla al
cérter del cigliefial para asegurar una mayor rigidez. A fin de reducir la
friccion de los pistones se incorporan a la fundicion de aluminio camisas de
Silitec. Una medida adicional que ayuda a aumentar la potencia y a reducir
el consumo del motor en la gama de carga media son los taladros de
pulsacion en el bloque motor: se trata de taladros longitudinales situados
por encima de los caballetes de los cojinetes que unen entre si las
secciones contiguas del carter del motor. En un motor convencional, el
movimiento de subida y bajada de los pistones hace que se comprimay se
aspire de nuevo aire en el carter de aceite: esto aumenta las pérdidas
internas por friccion y, por tanto, puede reducir la potencia del motor. Los
taladros de pulsacion impiden este fendmeno, pues aseguran una

compensacion eficiente de la presion entre las camaras del carter.

El cigliefial forjado se fabrica en una aleacién de acero de alta calidad, se
apoya sobre cinco cojinetes de bancada y cuenta con ocho contrapesos. Se
ha optimizado su disefio desde el punto de vista de la rigidez a la torsion, la
inercia de masas, una reduccidn de las masas en rotacion y maxima
durabilidad. El volante de inercia viscoelastico de doble masa situado en la
parte delantera elimina con fiabilidad las vibraciones del motor. Cada
mufién del cigiiefial sirve de apoyo a dos bielas forjadas de disefio «fracture
split». Los ocho pistones de construccion ligera disponen de un
revestimiento metalico en las superficies de rodadura que reduce la friccion

mecanica y aumenta su resistencia al desgaste. Eyectores de aceite
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controlados por presion aseguran una refrigeracion adecuada de las

cabezas de los pistones, sometidas a cargas térmicas elevadas.

Cuatro vélvulas por cilindro con reglaje progresivo de los arboles de

levas

Las valvulas de admision y de escape tienen dimensiones generosas para
asegurar un llenado perfecto de las cadmaras de combustion. Cada cilindro
cuenta con cuatro valvulas. Las valvulas de escape, que tienen que
soportar esfuerzos térmicos mas elevados, son huecas y estan refrigeradas
por sodio. Cuatro arboles de levas en cabeza accionan las 32 valvulas por

medio de balancines de rodillos de friccion reducida y facil mantenimiento.

El mando variable progresivo de los arboles de levas en el lado de admision

y de escape varia el angulo en una gama de 40 grados en funcion de la
carga y el numero de revoluciones y asegura cotas muy altas de potencia y
par motor. Esto permite ajustar un régimen de ralenti bajo y estable. En
funcién del nimero de revoluciones puede variarse el solape de las
valvulas para optimizar el llenado de las cAmaras de combustion y la
expulsion de los gases de escape. El reglaje variable de los arboles de
levas se realiza por via electromagnética con ayuda de cuatro actuadores
basculantes, siguiendo las érdenes del equipo de mando del motor. Tres
cadenas dentadas de alto rendimiento accionan los arboles de levas. Este
tipo de cadena es mucho mas silencioso en su funcionamiento que las

cadenas de rodillos cilindricos.

Suministro eficiente de aceite y potente sistema de refrigeracion

La bomba de aceite con regulacién eléctrica de la presién asegura un
suministro fiable de aceite en todas las condiciones de carga y de
operacién del motor. La presidn puede variarse entre dos y cuatro bares, lo

gue aporta ventajas desde el punto de vista de la friccion y el consumo de
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combustible. La etapa de aspiracion integrada en la bomba de aceite para
los dos turbocompresores impide el arrastre de aceite en el aire de
sobrealimentacion y en los gases de escape y reduce por tanto las
emisiones. El céarter de aceite y el punto de aspiracion estan optimizados
para asegurar una lubricacién fiable, incluso bajo la méxima aceleracién

transversal posible. El volumen de aceite del motor asciende a 10,5 litros.

Un equipo especialmente inteligente es el sistema combinado de
refrigeracion de agua y aceite: el aceite del motor atraviesa en primer lugar
sélo el intercambiador de calor de aceite y agua. Si se supera la capacidad
de refrigeracion de este elemento, que tiene dimensiones muy compactas,
un termostato en el caudal de aceite activa el radiador externo para el
aceite del motor, refrigerado por aire. La ventaja de este sistema es un
calentamiento mas rapido del aceite del motor, pues la temperatura del
agua de refrigeracion aumenta mas rapidamente en la fase de
calentamiento. Una vez alcanzada la temperatura de servicio, el circuito de
agua del intercambiador refrigera el aceite. Un termostato en el circuito de
agua asegura el calentamiento rapido del agua de refrigeracion al arrancar

el motor y durante la fase de calentamiento.

Para la refrigeracion del motor con agua se ha elegido el principio
especialmente efectivo de flujo transversal: en el bloque motor y en las
culatas, el agua circula en sentido transversal. Ranuras adicionales en la
culata mejoran la refrigeracion de las camaras de combustién. Esto aporta
ventajas en la operacion del motor, ya que es posible adelantar el punto de

encendido sin riesgo de que aumente la tendencia al picado.

Un potente equipo electrénico controla todas las funciones del motor

La eficiente unidad electrénica de control Bosch MED 17.7.3 se encarga de

ejecutar y controlar todas las funciones del motor. Este moderno procesador
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no se limita a regular la inyeccion directa de gasolina, la presion de
sobrealimentacion, el reglaje de los arboles de levas y el suministro variable
de aceite: ademas, intercambia informacion con las demas unidades de
control en el vehiculo. En la memoria del microprocesador, que puede
ejecutar hasta 260 millones de operaciones de célculo por segundo, se
conservan mas de 30.000 parametros y funciones diferentes. A fin de
descargar la unidad de control del motor, las ocho bobinas individuales de
encendido disponen de un médulo electronico integrado: el llamado circuito
de salida de encendido para cada cilindro. Estos modulos garantizan chispas
potentes de encendido con independencia del nimero de revoluciones y la
carga del motor. Ocho mddulos de alto voltaje controlan con precisién el

volumen de combustible de los inyectores piezoeléctricos.

Eficiente técnica de depuracién de gases de escape con nuevos

catalizadores

Bajas emisiones, cumplimiento de todos los valores vigentes y una
sonoridad especifica, tipica de AMG: durante el desarrollo del equipo de
escape del nuevo motor AMG V8 biturbo de 5,5 litros han tenido que
compaginarse exigencias muy variadas y complejas. EI S 63 AMG y el CL
63 AMG cumplen la actual normativa de gases de escape Euro 5, asi como
todos los reglamentos vigentes en el mercado estadounidense: ((LEV-II,

diagnéstico a bordo (OBD II) y diagnéstico de sondas lambda).

Los turbocompresores estan soldados a los colectores de escape. Se trata
de colectores de doble capa con cAmara de aire aislante y paredes de 1,0
milimetros de espesor para garantizar una respuesta rapida de los
catalizadores. La disposicion elegida para los componentes del sistema de

escape es eficiente y requiere poco espacio: una caja de catalizadores en
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tandem a cada lado. Una carcasa situada en la cercania del salpicadero
alberga dos substratos ceramicos de pared fina. De ese modo puede
prescindirse de catalizadores adicionales en los bajos del vehiculo. Los dos
substratos cerdmicos son diferentes para asegurar una depuracion rapida y
eficiente de los gases de escape: el elemento delantero tiene un
recubrimiento de paladio, y en el trasero se utilizan dos metales: paladio y
rodio. En cada bancada de cilindros se ha situado una sonda lambda por
delante de los catalizadores; entre los dos substratos de pared fina de cada

catalizador existe una sonda lambda para diagnadstico.

Las sondas lambda se utilizan para la regulacion en funcién de la demanda.
Con su ayuda puede modificarse con precision la composicién de la mezcla
aspirada por los cilindros en todos los puntos de operacidn posibles del
motor, a fin de evitar que se deterioren los catalizadores. Esta estrategia
reduce el consumo de combustible a plena carga, pues no es necesario
operar con una mezcla tan rica como en los motores sin este tipo de

regulacion.

El equipo de escape deportivo de doble flujo AMG asegura la
sonoridad

tipica del motor

El equipo de escape deportivo AMG obedece a un disefio integral de doble
flujo. La seccién de los tubos tiene un didmetro de 70 milimetros desde los
colectores de escape hasta los silenciadores finales. Con el disefio acustico
preciso se trataba de lograr una sintesis perfecta de dinamismo sensible y
la idoneidad para largos recorridos tipica de Mercedes. El objetivo de
desarrollo era: vehemente al acelerar y al activar la funcién de doble
embrague, discreto al circular a velocidad constante. En extensas series de
pruebas se han suprimido las frecuencias molestas y los zumbidos. El

equipo de escape deportivo emite el sonido rotundo tipico de los motores
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Transmision de fuerza y funcién de parada y arrangue

Soluciones inteligentes que optimizan el
placer de conduccién y reducen el consumo

Siete velocidades, tres programas de conduccion y funcién de doble
embrague: la transmision del S 63 AMG y el CL 63 AMG es una promesa de
sensaciones inigualables y placer de conduccién en estado puro. Al mismo
tiempo, el cambio deportivo de 7 velocidades SPEEDSHIFT MCT AMG
contribuye a reducir el consumo de combustible, especialmente en
combinacion con el nuevo programa Controlled Efficiency con funcion de
parada y arranque y la gestion del alternador. El cambio MCT AMG fascina con
una combinacién de funciones singulares, que no puede ofrecer ningun otro

fabricante de automoviles.

El cambio deportivo de 7 velocidades SPEEDSHIFT MCT AMG es el
nombre de una innovadora transmision que celebré su estreno en el afio
2008 en el SL 63 AMG y que se utiliza desde verano de 2009 también en el
E 63 AMG. Este cambio combina la respuesta deportiva, directa y agil de un
cambio manual con el confort maximo de una caja automatica. Siete
velocidades, tres programas de conduccion y la funcion de doble embrague
del cambio deportivo de 7 velocidades son aval de maxima variabilidad.
MCT significa Multi-Clutch Technology (tecnologia multi-embrague) e indica
gue la transmision de fuerza se realiza utilizando exclusivamente elementos

de embrague.

En lugar del convertidor de par habitual, esta transmision monta un
compacto embrague de arranque en bafio de aceite. Gracias al menor
momento de inercia de rotacion, el cambio de marchas reacciona con
mayor espontaneidad y dinamismo, sin las pérdidas por resbalamiento

tipicas de un convertidor, y ayuda por tanto a ahorrar combustible. Ademas,
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el cambio deportivo AMG convence por su bajo peso de sélo 80 kilogramos.

Esto ha sido posible gracias a la carcasa de magnesio, un material de
construccion ligera. El amortiguador de torsion de dos etapas evita que las
vibraciones puedan propagarse a lo largo de la cadena cinematica: un

argumento importante a favor del confort de los ocupantes.

Programa de conduccion Controlled Efficiency (C) para reducir el

consumo

Durante el desarrollo del cambio y su adaptacion al motor AMG V8 biturbo
de 5,5 litros, los ingenieros de AMG han dedicado especial atencién al
programa de conduccién Controlled Efficiency («C»). Se trataba de
mantener bajo el nimero de revoluciones en todas las situaciones y de
reducir la frecuencia de los cambios de relacion. Al ponerse en marcha en
el programa «C», el cambio MCT utiliza siempre la segunda marcha, y
cambia muy pronto a la marcha inmediatamente superior si el conductor
elige un estilo econdémico. Por tanto, la sexta marcha se alcanza a una
velocidad de 60 km/h. Esto reduce tanto el consumo como el nivel de
ruidos. Ademas, gracias a su diagrama caracteristico de par, el motor AMG
V8 biturbo dispone de reservas suficientes a bajas revoluciones y esta
predestinado para este tipo relajado de conduccién. Controlled Efficiency
significa también cambios confortables de relacién y un diagrama

caracteristico «suave» del acelerador para un avance confortable.

Novedad: funcién de parada y arranque Controlled Efficiency

En estos modelos se implementa por primera vez la funcién de parada y
arranque Controlled Efficiency. Este sistema forma parte del equipamiento
de serie del S 63 AMG y el CL 63 AMG y esta activo de forma permanente
en el programa de conduccidn «C», optimizado para reducir el consumo.

Esta funcion apaga el motor si el conductor se detiene ante un semaforo en
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rojo. El motor arranca de nuevo sin retardo en el momento en que el
conductor levanta el pie del freno o pisa el acelerador. Por consiguiente, el
vehiculo se pone en marcha con rapidez. Una técnica inteligente garantiza
el arranque espontaneo y confortable del motor: un sensor en el cigiiefal
con deteccion del sentido de giro registra la posicion de los ocho pistones
detenidos. En el momento del arranque automatico del motor se inyecta
combustible en la cdmara de combustidn del cilindro cuyo pistén se
encuentre en la posicion mas favorable. Esto es posible gracias a los
precisos inyectores piezo-eléctricos, que permiten un arranque

especialmente rapido.

El equipo de mando del motor se encarga de que el motor se apague
solamente si se cumplen determinadas condiciones. Por ejemplo, si la
bateria de arranque dispone de una reserva suficiente de energia, y si el
motor ha alcanzado la temperatura de servicio necesaria para una
depuracién ideal de los gases de escape. Lo mismo puede decirse de la
temperatura deseada por el conductor para el habitaculo: si no se ha
alcanzado esta temperatura, no se para el motor al detenerse el vehiculo.
El sistema de gestidn de la red de a bordo asegura que no se interrumpen
las funciones de audio, teléfono o video al activarse la funcién de parada y

arranque.

Un simbolo «<ECO» de color verde en el menu principal de AMG muestra al
conductor que esta activa la funcién de parada y arranque Controlled
Efficiency. Si uno de los criterios mencionados mas arriba impide la
activacion del sistema, se muestra en el display central un simbolo «ECO»
de color amarillo, acompafiado del mensaje «Stop-Start inactive». En los
dos programas de conduccion concebidos para una conduccion mas
dindmica «S» (sport) y «M» (manual) se desactiva la funcion de parada y
arranque. El conductor puede desactivarla también a mano en el programa
«C».
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La gestion del alternador, implementada también en el E 63 AMG, aporta
una contribucién adicional al bajo consumo de combustible. Al frenar y en
las fases de funcionamiento en régimen de retencion del motor V8 se
aprovecha la energia cinética para recargar la bateria, en vez de disiparla
en forma de calor. En todos los demas puntos de operacion es posible
mantener el alternador a un nivel bajo de tension mediante la interaccion de
la gestion de la red de a bordo con la gestion del alternador. De ese modo
se reduce la carga del motor y se ahorra combustible: unos 0,15 litros/100
km en el nuevo ciclo normalizado europeo y hasta 0,2 /100 km en el trafico

urbano, con fases frecuentes de retencién y de frenado.

Programas de conduccion «S» y «M» que aumentan el dinamismo y el

placer de conduccién

En el programa de conduccion «S», el motor y el cambio reaccionan con
mayor agilidad. Las unidades de control convierten mas directamente en
fuerza de propulsion cualquier movimiento del acelerador. Ademas, los
cambios a una marcha mas corta son mas espontaneos. Se apura mas
cada una de las marchas y los

acoplamientos son aproximadamente 25% mas rapidos que en la posicion
«C». En el modo manual «M», los cambios de relacién a plena carga no
duran mas que 100 milisegundos. Esto supone una disminucion del 50% en
comparacion con el modo «C». Ademas, la unidad de control del motor
recurre a una desactivacion parcial de los cilindros en los modos «S» y
«Mp»: la supresién temporal y precisa del encendido y la inyeccién a plena
carga agiliza el proceso de acoplamiento de las marchas. Un efecto
secundario muy sugestivo de este proceso: una sonoridad altamente

emotiva al cambiar de marcha.

Otro atributo importante del cambio deportivo de 7 velocidades

SPEEDSHIFT MCT AMG son las reducciones multiples especialmente
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rapidas y espontaneas. Si se activa la funcién de sobregas es posible, por
ejemplo, cambiar directamente de la séptima a la cuarta marcha. En los
programas de conduccién «S» y «M» estda activa la funcion automatica de
doble embrague. En ese caso, los cambios manuales o automaticos a una
marcha mas corta se llevan a cabo con doble embrague, dosificado con
precision, y con un perfil mas deportivo a medida que se asciende en la
escala, de «S» a «M». Pero la extraordinaria vivencia de conduccion no es
la Unica ventaja de esta funcion: los cambios se llevan a cabo
practicamente sin carga, con lo que disminuyen las reacciones a los
cambios de carga y mejora la estabilidad del vehiculo al frenar antes de
tomar una curva, asi como la seguridad al conducir sobre calzadas

humedas o heladas.

Se inhibe la reduccién automatica en el programa «M»

En el programa manual «M», el conductor se beneficia ademas de la elevada
capacidad de aceleracion del motor V8 biturbo. Para ello se inhibe la
reduccion automatica a una marcha mas corta a plena carga y si se activa la
funcién de sobregas. Es decir, el cambio conserva con fiabilidad la marcha
seleccionada. El cambio deportivo de 7 velocidades no cambia tampoco
automaticamente a una marcha mas larga al alcanzar el nimero maximo de
revoluciones en modo manual. En el modo «M», el cuadro de instrumentos
AMG muestra la marcha seleccionada e informa al conductor poco antes de
alcanzarse la gama roja del cuentarrevoluciones de la necesidad de cambiar
de relacién con ayuda del simbolo rojo «Up». De ese modo, el conductor con
ambiciones deportivas puede aprovechar mejor la enorme capacidad de este
motor. Si el motor se acerca al limite inferior de revoluciones, por ejemplo, al

decelerar, se cambia automéaticamente a la marcha inmediatamente inferior.

El conductor puede cambiar de marcha utilizando las levas de cambio en

cualquier programa de conduccién. A la izquierda del controlador COMAND
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se

encuentra el conmutador electronico para seleccion de programas. La
potente

unidad electrénica de control y el procesador integrado con una frecuencia
de 80 MHz garantizan reducciones espontaneas: por ejemplo, al acercarse
a un semaforo, o si el conductor reclama potencia de forma repentina en

una maniobra dinamica de aceleracion.
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Tren de rodaje deportivo AMG vy equipo de frenos de altas prestaciones

Sintesis perfecta de dinamismo, confort y
seguridad activa

Direccion directa, Torque Vectoring Brake y funcion de estabilizacion frente al
viento lateral son tres sistemas nuevos que forman parte del equipamiento de
serie del CL 63 AMG. En combinacién con el tren de rodaje deportivo AMG y
el equipo de frenos de altas prestaciones AMG, estos singulares equipos de
alta tecnologia brindan un nivel muy alto de dinamismo, confort y seguridad

activa.

Accionamiento mas comodo del volante, maniobrabilidad més &gil y el
mismo elevado nivel de estabilidad direccional: asi pueden describirse las
ventajas de la direccion directa que forma parte del equipamiento de serie
del CL 63 AMG. El atributo mas importante de la direccion directa —
incorporada ya anteriormente en el S 63 AMG— es la desmultiplicacion
variable de la barra de cremallera por procedimientos meramente
mecanicos. En torno a la posicion central, la direccion tiene una
desmultiplicacion indirecta, que garantiza una elevada estabilidad
direccional y alta seguridad a altas velocidades; a partir de un angulo de
giro del volante de unos 5 grados, la desmultiplicacién aumenta
rapidamente, con lo que basta con pequefios movimientos del volante para
dirigir el vehiculo con precisién. Por tanto, mejora la maniobrabilidad en
carreteras sinuosas. Esto significa que el conductor del coupé de AMG
tiene que accionar menos el volante, especialmente en el trafico urbano. En
comparacion con una direccién con desmultiplicacion constante, el nimero

de giros del volante de tope a tope disminuye en un 25% aproximadamente.

Otra ventaja de la direccién directa de concepcidn mecénica es la renuncia

a unidades actuadoras y a sensores adicionales. De ese modo disminuyen
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el peso, el espacio necesario y la posibilidad de que se produzcan averias.
La reaccion homogénea de la direccion es otra ventaja frente a sistemas
alternativos de direccion variable, que pueden exigir un cambio de

estrategia en el conductor si varia rapidamente la situacion del vehiculo.

La direccion directa se basa en la direccién paramétrica disponible hasta
ahora, y reduce la servoasistencia a medida que aumenta la velocidad. Las
ventajas son maniobras mas sencillas en el trafico urbano, en donde se
requieren angulos de giro amplios y una servoasistencia elevada, asi como
menor asistencia a alta velocidad en autopista, que mejora la estabilidad

direccional y la seguridad.
Torque Vectoring Brake optimiza el dinamismo y la seguridad

Otro equipo que mejora el dinamismo y al mismo tiempo la seguridad activa
es el Torque Vectoring Brake que, ademas del S 63 AMG, también forma
parte del equipamiento de serie del CL 63 AMG. Si el programa electronico
de estabilidad ESP® detecta una tendencia incipiente del vehiculo a
subvirar, el equipo reacciona con una intervencion breve en el freno de la
rueda trasera del lado interior de la curva. Con ello se genera en fracciones
de segundo un momento de guifiada exactamente definido en torno al eje
vertical. De esa manera, el automévil toma la curva con mayor precision y
de forma mas previsible. Al disminuir la tendencia subviradora, aumenta la

seguridad activa.
Funcién automatica de estabilizacion frente al viento lateral de serie

El tren de rodaje deportivo AMG del CL 63 AMG, basado en el control activo
de la suspension (ABC), dispone ademas de una funcidén de estabilizacion
frente al viento lateral. El equipo electrénico de mando del ABC varia en

pocos milisegundos la distribucién del peso sobre las ruedas y compensa la
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influencia del viento lateral, o al menos la reduce. Si el coupé se ve
expuesto a la accion de viento cruzado, la unidad de control del ABC
aprovecha los sensores del programa electronico de estabilidad ESP® que
miden la velocidad de guifiada, la aceleracion transversal, el angulo de giro
del volante y la velocidad, y varia la distribucion diagonal de la carga sobre
las ruedas: por ejemplo, entre la rueda delantera izquierda y la rueda
trasera derecha. El efecto direccional resultante reduce la influencia del
viento lateral. La funcién de estabilizacion frente al viento lateral esta activa
a partir de una velocidad de 80 km/h al circular en rectas y curvas amplias.
Esta funcion se desactiva si el conductor realiza personalmente

correcciones rapidas y acusadas en la direccion.

El tren de rodaje AMG basado en el control activo de la suspension (ABC)
suprime casi completamente los movimientos verticales de la carroceria de
los dos automdéviles de altas prestaciones al ponerse en marcha, al frenar y
al tomar curvas. Con su ayuda se toman las curvas con menor inclinacién
lateral y se suprime con eficiencia la tendencia al balanceo en maniobras
rapidas de cambio de carril. Otra particularidad del control activo de la
suspension (ABC) es la distribucion variable del momento de balanceo entre
el eje delantero y el trasero, que el sistema ajusta automaticamente en
funcién de la velocidad. El procesador recibe informacion de varios sensores
de aceleracion acerca de la situacion del vehiculo, y la compara con los
datos de los sensores de presion en los montantes telescépicos y en los
sensores de nivel de los brazos de la suspension. En consecuencia, el
sistema calcula las sefiales de mando, que se convierten en flujos
perfectamente dosificados de aceite en las valvulas servohidraulicas del eje

delantero y el eje trasero.

Basta con accionar brevemente el pulsador Sport junto al cuadro de
instrumentos AMG para que varie la caracteristica del tren de rodaje AMG:

de ese modo se reduce adicionalmente la tendencia al balanceo lateral en
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curvas tomadas con rapidez y la suspension y los amortiguadores
reaccionan con mayor rigidez, permitiendo una conduccién mas agil. El
ABC reduce la altura de la carroceria de forma continua entre los 65 y los
100 km/h (hasta un total de 15 milimetros) para disminuir la resistencia
aerodinamica. Si se precisa una mayor altura libre sobre el suelo al
conducir por calzadas en mal estado hasta una velocidad de 30 km/h,
puede pulsarse una tecla para elevar el nivel del vehiculo en un maximo de

40 milimetros.

Una funcién adicional, llamada adaptacion a la carga, permite tener en
cuenta el peso actual del vehiculo en los célculos de la regulacion activa del
tren de rodaje. De ese modo, el S 63 AMG y el CL 63 AMG alcanzan

valores de dinamismo idénticos con o sin carga.

Equipo de frenos de alto rendimiento AMG basado en el ADAPTIVE
BRAKE

El equipo de frenos de alto rendimiento AMG basado en el ADAPTIVE
BRAKE sigue marcando la referencia en cuanto a deceleracion, capacidad
de dosificacidn y resistencia. En el eje delantero de ambos modelos se
montan pinzas flotantes dobles. Esta exclusiva técnica conjuga las ventajas
de un freno con pinzas flotantes —poca transmisién del calor al liquido de
frenos y ventajas patentes de confort resultantes del guiado de las pastillas
de los frenos— con la capacidad de deceleracién de un freno con pinzas
fijas de dimensiones generosas. En el eje trasero se montan pinzas
flotantes de marco de gran tamafio. Discos de freno autoventilados de
construccion compuesta y dotados de taladros ciegos en el eje delantero y
el eje trasero, con un diametro de 390 y 365 milimetros respectivamente,
aseguran una distancia de frenado muy corta, maxima resistencia y una

excelente capacidad de dosificacion.
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El freno hidraulico de doble circuito con regulacion electrénica permite
configurar numerosas funciones de asistencia que aumentan la seguridad y
el confort: por ejemplo, el llenado anticipado del equipo de frenos en
situaciones criticas. Si el conductor cambia rapidamente del pedal del
acelerador al del freno antes de un frenado de emergencia, ADAPTIVE
BRAKE aumenta la presion en las conducciones del liquido de freno y
apoya las pastillas sobre los discos, a fin de que puedan actuar con la
maxima eficiencia una vez que el conductor acciona el freno. La unidad de
control genera de forma periédica impulsos de frenado de corta duracién,
gue hacen que las pastillas eliminen la capa de agua depositada sobre los
discos. De ese modo, el freno puede operar con su maxima eficiencia
desde el primer instante. Esta funcién automatizada, denominada frenos
secos, se activa siempre que el limpiaparabrisas ha estado en
funcionamiento durante un periodo de tiempo determinado. El conductor no

aprecia los impulsos de frenado perfectamente dosificados.

Después de que el conductor del S 63 AMG y el CL 63 AMG ha frenado el
vehiculo hasta la detencion, sélo tiene que pisar brevemente el pedal del
freno con mayor fuerza para activar la funcién HOLD. El equipo de frenos
retiene el vehiculo sin que el conductor tenga que mantener el pie sobre el
pedal. ADAPTIVE BRAKE impide que el vehiculo pueda comenzar a rodar
involuntariamente si esta detenido ante un semaforo o en una retencioén, o
gue se ponga en movimiento por si mismo en una pendiente. La funcion de

retencioén se desconecta automaticamente al iniciar la marcha.

Atractivas llantas de aleacion en nuevo disefio de radios triples AMG

El contacto con la calzada del S 63 AMG y el CL 63 AMG se establece por
medio de llantas de aleacién AMG en disefio de radios triples, pintadas en
color gris titanio. En el eje delantero se montan neumaticos de tamafio

255/40 R 19 sobre llantas de tamarfio 8,5 x 19, detras se utilizan neumaticos
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Sequridad activa y pasiva

Singular combinacion de sistemas avanzados
de asistencia a la conduccion

La Clase Sy los coupés de la Clase CL de Mercedes-Benz son en todo el
mundo sinénimo de maxima seguridad activa y pasiva. Esto se debe en gran
parte a la singular combinacién de sistemas avanzados de asistencia a la
conduccion basados en cadmaras y sensores de radar. Las innovaciones mas
recientes, disponibles como equipo opcional, se llaman detector activo de

cambio de carril y control activo de angulo muerto.

La combinacion de modernos sistemas de asistencia a la conduccion y
equipos de proteccion hace de la berlina y el coupé vehiculos
«inteligentes», capaces de ver, sentir, reaccionar con reflejos correctos ante
un peligro y actuar con autonomia para evitar accidentes o reducir al menos
sus consecuencias. Para ello se utilizan camaras y sensores de radar, que
supervisan el entorno del vehiculo y pueden interpretar determinadas

situaciones criticas en el trafico.

Siel S 63 AMG o el CL 63 AMG sobrepasan por inadvertencia una linea
continua a la derecha o a la izquierda del carril, o la linea continua
delimitadora del exterior de una curva, el nuevo detector activo de cambio
de carril impide que el vehiculo pueda salirse involuntariamente del carril.
Para ello, el sistema frena las ruedas del lado opuesto del vehiculo

utilizando los sensores del programa electrénico de estabilidad ESP®.

El control activo de angulo muerto, otro equipo nuevo, advierte al conductor
mediante una sefial de color rojo en el espejo del retrovisor exterior del lado
correspondiente si detecta peligro en caso de que el vehiculo cambie de

carril. Si el conductor ignora la advertencia y se acerca peligrosamente a un
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vehiculo que circula por el carril contiguo, se corrige la deriva mediante Pagina 35
intervencion del ESP® en los frenos de las ruedas del lado opuesto del

vehiculo.

El CL 63 AMG esté equipado de serie con luces de carretera automaticas
(equipo opcional para el S 63 AMG). Este sistema utiliza camaras para
detectar vehiculos circulando en el mismo sentido o en sentido contrario con
las luces conectadas y regula los faros de manera que ofrezcan el mayor

alcance posible sin deslumbrar a otros conductores.
Asistente para vision nocturna Plus e indicador de limites velocidad

El asistente para visién nocturna Plus con camara de infrarrojos (opcional)
cuenta ahora como novedad con una funcion especial de deteccion de
peatones: si el sistema identifica a personas a pie en la carretera, las marca

en la imagen de la pantalla, facilitando su percepcién por el conductor.

Las iméagenes de la cAmara en el parabrisas se utilizan también para el
nuevo indicador de limites de velocidad (opcional), que reconoce las sefiales
de trafico con las que se visualiza una limitacion de velocidad y muestra el

limite vigente en cada momento en un display del cuadro de instrumentos.
Nuevo en el CL 63 AMG: sistema de alerta por cansancio, de serie

Gracias a una tecnologia innovadora, la Clase Sy la Clase CL poseen una
especial sensibilidad que les permite analizar la atencién del conductor. Por
tanto, son capaces de advertir a tiempo de un cansancio peligroso. El nuevo
sistema de alerta por cansancio ATTENTION ASSIST capta y evalia
continuamente mas de 70 parametros diferentes en relacion con la
conduccion. Si el equipo electronico de evaluacion del sistema detecta

pautas de manejo del volante caracteristicas para un conductor cansado a
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partir de los datos suministrados por el sensor de alta precision que capta el
angulo de la direccién, emite una sefial acustica y visualiza en el cuadro de
instrumentos el mensaje «<ATTENTION ASSIST: Descansar». El sistema de
alerta por cansancio forma parte del equipamiento de serie de los dos
modelos AMG.

«Zona electronica de deformacion controlada» que mejora la

proteccion de los ocupantes

Ademas, Mercedes-Benz ha optimizado el radar de medio y largo alcance
utilizado por los equipos opcionales servofreno de emergencia BAS PLUS y
TEMPOMAT con regulacion de distancia DISTRONIC PLUS. Otro sistema
basado en sensores de radar que ofrece Mercedes-Benz es el freno PRE-
SAFE®. Si el conductor esta distraido y no registra el peligro de un
accidente inminente por alcance o no percibe las sefiales de advertencia de
un sistema de asistencia a la conduccion, este equipo puede intervenir con
autonomia y frenar el vehiculo. En el S 63 AMG y el CL 63 AMG se utiliza la
version mas reciente de este sistema de seguridad: si el conductor no
reacciona después del frenado parcial auténomo, el freno PRE-SAFE®
activa la potencia maxima de frenado unos 0,6 segundos antes de una
colision clasificada como inevitable. De ese modo, el sistema puede reducir
claramente la gravedad del impacto. Puede decirse que el freno PRE-

SAFE® actia como una «zona electronica de deformacién controladax.
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Disefio y equipamiento

Nuevo atuendo gue realza el dinamismo

Més standing, mas deportividad, mas elegancia: asi puede resumirse el
disefio del nuevo CL 63 AMG. Gracias a una serie de modificaciones
precisas en el frontal y en la zaga y nuevas llantas de aleacion AMG, el
coupé de altas prestaciones emana mayor superioridad y un porte mas
deportivo que hasta ahora. El disefio cuidado del interior, la extraordinaria
calidad del acabado y el amplio equipamiento de serie son garantia de un
ambiente exquisito. Nuevos equipos opcionales como SPLITVIEW para el
sistema multimedia COMAND aumentan el confort de los ocupantes. Un
equipo opcional nuevo y muy sugestivo para el S 63 AMG es el sistema de
sonido de gama alta Bang & Olufsen BeoSound AMG.

El frontal del CL 63 AMG muestra varios rasgos nuevos de disefio que
refuerzan el porte del coupé. El nuevo cap6 con forma aflechada y un
sugestivo modelado de la superficie armoniza con la forma dindmica de los
faros, que incluyen ahora de serie el Intelligent Light System (ILS). Este
equipo esta formado por faros bixenon con luces activas, luces de carretera
automaticas y luces diurnas de diodos luminosos especificas de AMG en el
frontal. El dinamico disefio esta realzado por la parrilla del radiador, con
forma mas aflechada y en posicion mas vertical, asi como por la entrada
mas amplia para el aire de refrigeracion, enmarcada por un elemento
cromado. La estrella de Mercedes en el centro esta escoltada por una
llamativa lama transversal. El nuevo faldon delantero, que forma parte del
kit estético AMG, tiene conformacion tridimensional y dispone de un perfil

transversal de color negro brillante en la parte inferior.

También se ha actualizado la zaga. Nuevos grupos épticos traseros con

cubiertas de color rojo en todas sus secciones y la luz de marcha atras
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situada junto al rebaje para la matricula en la tapa del maletero armonizan
con el nuevo faldon trasero AMG. Ademés del inserto de difusor pintado en el
color de la carroceria, el equipo de escape deportivo AMG con dos salidas

dobles cromadas de nuevo disefio pone un punto final distinguido al vehiculo.

En la vista lateral del CL 63 AMG destacan los distintivos «V8 BITURBO»
en los guardabarros. También son nuevas las llantas de aleacion AMG en
inconfundible disefio de radios triples, color gris titanio y pulidas a alto brillo.
Delante se montan neumaticos de tamafio 255/40 R 19, detras en formato
275/40 R 19.

Habitaculo deportivo con detalles exclusivos de equipamiento

El disefio cuidado del interior del CL 63 AMG cautiva por la combinacion de
detalles exclusivos de equipamiento. El cuadro de instrumentos AMG se
presenta con un nuevo disefio: nada mas abrir la puerta del conductor se
muestra el mensaje «<AMG V8 BITURBO» en la pantalla, que anima al
conductor a arrancar el paquete de potencia de ocho cilindros. Otra novedad
es el volante deportivo AMG con levas de cambio de aluminio plateado, aro
conformado con forro de cuero perforado en la zona de apoyo de las manos.
Los pulsadores multifuncionales a la izquierda y a la derecha se utilizan para
realizar ajustes en el menu principal AMG: en el centro del cuadro de
instrumentos se muestra el programa de conduccion activado. En el modo
«M» se indica también la marcha acoplada asi como, en su caso, la
recomendacion para pasar a una marcha mas larga. Un simbolo «ECO» de
color verde en el menu principal AMG sefializa que esta activada la nueva
funcién de parada y arranque Controlled Efficiency. Si se desactiva, el simbolo

«ECO» brilla en color amarillo, y se muestra el mensaje «Stop-Start inactive».

El menu principal AMG muestra ademas la temperatura del aceite del motor y

del agua refrigerante. El cronémetro de carreras integrado calcula los
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tiempos por vuelta en circuitos cerrados al publico y memoriza la vuelta mas
rapida, la velocidad media, la velocidad maximay la longitud de una vuelta.
La escala del velocimetro del cuadro de instrumentos AMG alcanza en el S
63 AMG hasta 320 km/h. Un detalle especial es el exclusivo reloj analdgico

en disefio exclusivo «IWC Ingenieur» en la consola central.

Asientos deportivos AMG y tapizado de cuero PASSION

El equipamiento de serie del coupé incluye asientos deportivos AMG con
doce vias de ajuste y kit de memorias, paquete de ajustes de confort con
asientos multicontorno activos delante, incluyendo funciéon de masaje y
funcién dindmica, calefaccion y ventilacion en los asientos, funcion de
posicionamiento PRE-SAFE® y reposacabezas de confort NECK-PRO. El
tapizado de cuero PASSION tiene un disefio deportivo de los modulos,

especifico de AMG, asi como distintivos AMG de alto valor en los respaldos.

El exclusivo tapizado interior estéa a disposicion en tres conceptos
crométicos: negro/negro, beige Cachemira/beige sabana y gris alpaca/gris
basalto. En combinacién con las tres versiones de las molduras de madera
(fresno negro brillante, raiz de nogal oscuro brillante y raiz de nogal claro

brillante) se obtienen numerosas posibilidades de personalizacién.

Discretos retoques en el disefio del S 63 AMG

Se ha actualizado ligeramente el disefio exterior del nuevo S 63 AMG. El
observador iniciado reconoce la nueva cadena cinematica por los distintivos
«V8 BITURBO» en los guardabarros. También son nuevas las llantas de

aleacion AMG en disefio inconfundible de radios triples, color gris titanio.

Delante se montan neumaticos de tamafio 255/40 R 19 y detras 275/40 R 19.
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Atlético, llamativo, expresivo: el kit estético AMG incluye el caracteristico
faldén delantero con amplias aberturas para el aire de refrigeracion, salidas
laterales de aire y luces diurnas de diodos luminosos con disefio especifico
AMG. Embellecedores laterales especiales prolongan la linea del faldon
delantero hasta la zaga, en donde el faldon trasero AMG con efecto difusor y
pintado en el color de la carroceria atrae las miradas de los observadores. El
equipo de escape deportivo AMG con dos salidas dobles cromadas en nuevo

disefio es otro rasgo distintivo de la zaga.

La pantalla de inicio «<xAMG V8 BITURBO» da la bienvenida al

conductor

La nueva pantalla de inicio «<AMG V8 BITURBO» en el cuadro de
instrumentos AMG saluda también al conductor del S 63 AMG al abrir la
puerta de su lado. El volante deportivo AMG con levas de cambio de aluminio
plateado y aro conformado con forro de cuero perforado en la zona de apoyo
de las manos permite controlar con perfeccion el vehiculo. Los pulsadores
multifuncionales a la izquierda y a la derecha se utilizan para realizar ajustes
en el menu principal AMG: en el centro del cuadro de instrumentos aparece el
programa de conduccién activado. En el modo «M» se indica también la
marcha acoplada asi como, en su caso, la recomendacion para pasar a una
marcha mas larga. Un simbolo «ECO» de color verde en el menu principal
AMG sefializa que esta activada la nueva funcion de parada y arranque
Controlled Efficiency. Si se desactiva, el simbolo «<ECO» brilla en color

amarillo, y se muestra el mensaje «Stop-Start inactive».

El menu principal AMG informa al conductor también de la temperatura del
aceite del motor y del agua refrigerante. El cronémetro de carreras

integrado
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calcula los tiempos por vuelta en circuitos cerrados al publico y memoriza la Pagina 41
vuelta mas rapida, la velocidad media, la velocidad maximay la longitud de

una vuelta. La escala del velocimetro del cuadro de instrumentos AMG

alcanza en el S 63 AMG hasta 320 km/h.

Tapizado de cuero PASSION con nuevas costuras de adorno en color
de

contraste

El equipamiento de serie del S 63 AMG incluye asientos deportivos AMG
con 12 vias de ajuste y kit de memorias, paquete de ajustes de confort con
asientos multicontorno activos delante, incluyendo funcion de masaje y
funcioén dindmica, calefaccion y ventilacién en los asientos, funcion de
posicionamiento PRE-SAFE® y reposacabezas de confort NECK-PRO. Un
detalle especial es el exclusivo reloj analdgico en disefio exclusivo «<IWC
Ingenieur» en la consola central. El tapizado de cuero PASSION brilla con
un disefo deportivo de los modulos, especifico de AMG, piezas de cuero
natural en los apoyos laterales de los asientos y, como novedad, costuras
de adorno en color de contraste. Este detalle decorativo no se limita a los
asientos deportivos AMG, sino que se repite en el tablero de instrumentos,
la consola central, los paneles interiores de las puertas, el banco trasero y

la repisa trasera.

El exclusivo tapizado interior del S 63 AMG esta a disposicién en tres
conceptos cromaticos: negro/negro, gris alpaca/gris basalto y beige
Cachemira/beige sabana. En combinacién con las tres versiones de las
molduras de madera (eucalipto oscuro, raiz de nogal oscuro brillante y raiz
de nogal claro brillante) se obtienen numerosas posibilidades de

personalizacion.

El equipamiento de serie del S 63 AMG y el CL 63 AMG incluye (extracto):
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e Luz de freno adaptativa Pagina 42
e Listones de umbral AMG

e Alfombrillas AMG

e Pedales deportivos AMG

e ATTENTION ASSIST

e COMAND

¢ ISOFIX y deteccién automatica de silla infantil (AKSE)

e Guia para el aparcamiento (CL 63 AMG)

o Sistema PRE-SAFE®

e Techo corredizo elevable eléctrico de cristal con funcion de cierre PRE-
SAFE®

Sistema de sonido de gama alta Bang & Olufsen BeoSound AMG

opcional

Al igual que sucede en el SLS AMG, el comprador de un S 63 AMG tiene
también a su disposicion un sistema de sonido de gama alta Bang &
Olufsen BeoSound AMG como equipo opcional exclusivo. Este sistema de
sonido, desarrollado por AMG especificamente para la Clase S en
cooperacion con el reputado especialista danés en equipos de alta fidelidad
Bang & Olufsen, promete una vivencia sonora muy especial. Con una
potencia total de 1.200 vatios, 15 altavoces, altavoces de agudos en los
montantes delanteros y centrales y un procesador digital de sonido (DSP),
transforma el habitaculo de la berlina en una sala de conciertos con

condiciones acusticas perfectas.
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Un distintivo visual son los cuatro altavoces de agudos iluminados
Softdome. Estos elementos estan integrados en las escuadras de los
retrovisores y en los montantes centrales y comienzan a brillar en el
momento en que se conecta el sistema de sonido. Su configuracién
especifica con una lente integrada debajo de un disco especial permite una
distribucion de sonido amplia en sentido horizontal y estrecha en sentido
vertical. De ese modo se configura un escenario de sonido virtual tipico por
delante de los pasajeros. La Acoustic Lens Technology y el disefio futurista
provienen de los altavoces para equipos domésticos de alta fidelidad Bang
& Olufsen BeolLab 5, considerados por los especialistas como referencia
absoluta en su segmento. En las puertas delanteras se montan un altavoz
de medios y otro de graves, y en las puertas traseras se instalan altavoces
de graves. En la repisa trasera se instalan dos subwoofers y dos altavoces
surround en una caja especial. Otro altavoz surround esta alojado en la
parte central del tablero de instrumentos. Otra particularidad es la estructura
de los altavoces, integrados en cajas cerradas para evitar que utilicen la
carroceria como espacio de resonancia y que irradien ruido hacia el
exterior. De ese modo, las conversaciones privadas por teléfono no pueden

escucharse desde fuera del vehiculo.

Un distintivo especifico del sistema de sonido de gama alta Bang & Olufsen
BeoSound AMG es la excelente calidad de los materiales y del acabado: las
cubiertas de aluminio de alta calidad de los altavoces cuentan con

distintivos Bang & Olufsen grabados por laser.
Dos amplificadores con una potencia total de 1.200 vatios

El amplificador ultracompacto Bang & Olufsen ICEPower® con una potencia
de 750 vatios convierte en potencia acustica mas de un 90% de la energia
absorbida. Esto lo distingue de los amplificadores convencionales de alta

fidelidad para el automovil, que no alcanzan mas que el 30%. El
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amplificador DSP con una potencia de 450 vatios convierte las sefiales
estereofdnicas y las sefiales Dolby Digital 5.1 en sefiales surround y es el
«cerebro» propiamente dicho del sistema de sonido de gama alta Bang &
Olufsen BeoSound AMG. DSP son las siglas de procesador digital de
sonido. Todas las funciones se manejan mediante un menu especial Bang
& Olufsen en COMAND APS.

El sistema de sonido de gama alta Bang & Olufsen BeoSound AMG
garantiza una vivencia musical perfecta, tanto en el vehiculo detenido como
durante la marcha. La precision de la reproduccion garantiza que la
grabacion original se escuche con la misma claridad con que fue registrada,
sin afadir, amplificar ni eliminar contenidos acusticos. Para ello es
indiferente el tipo de musica que prefiera el pasajero, y tampoco es
relevante el origen de la musica. Los ocupantes del S 63 AMG pueden
elegir entre el sonido natural de «referencia» de gama alta y un sonido
envolvente surround. Ademas, es posible desplazar la zona de sonoridad
perfecta —denominada «sweet spot» por los especialistas en Alta

Fidelidad—, eligiendo las zonas «delante», «centro» o «detras».

Compensacion dinamica del ruido de la marcha

En la Clase S con el sistema de sonido de gama alta Bang & Olufsen
BeoSound AMG es posible disfrutar sin cansancio de la musica preferida
durante largos recorridos. Esto se debe en buena parte a la compensacion
dinamica del ruido de la marcha. El microfono integrado en el techo interior
suministra de forma permanente datos sobre el nivel actual de ruido en el
interior. El procesador digital de sonido analiza todas las gamas de
frecuencia y aumenta en caso necesario el volumen en funcién de la
velocidad del vehiculo: no de modo general, sino individualmente en cada
uno de los altavoces y de forma diferenciada para las distintas frecuencias. El

motivo: para el oido humano es decisivo si los ruidos secundarios se
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presentan de forma difusa, como el ruido del viento, si proceden de los Pagina 45

neumaticos o si tienen un origen claro, como el equipo de escape al acelerar.

El nuevo sistema de sonido de gama alta Bang & Olufsen BeoSound AMG
puede combinarse con SPLITVIEW y con el sistema de entretenimiento

para las plazas traseras.

Técnica SPLITVIEW para COMAND, ahora también en el CL 63 AMG

Un equipo opcional nuevo para el CL 63 AMG es la nueva técnica
SPLITVIEW

para COMAND o COMAND APS. Este innovador concepto de display
permite al conductor y a su acompafante contemplar contenidos diferentes
en una misma pantalla. De ese modo, el conductor puede utilizar el sistema
de navegacion con representacion cartografica mientras el acompafante ve
una pelicula en DVD vy disfruta del sonido utilizando auriculares

inalambricos sin molestar al conductor.
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Personalizacion

Un estilo completamente personal con el AMG
Performance Studio y designo

Los equipos opcionales del AMG Performance Studio y de la gama designo
permiten optimizar adicionalmente el dinamismo y la exclusividad de los
vehiculos. Los clientes con un gusto especial encuentran aqui detalles
exclusivos de equipamiento que les permiten plasmar su estilo personal en

un vehiculo concreto.

Las opciones del AMG Performance Studio y de designo facilitan la
personalizacién del automévil y su configuracion a la medida. Con su
ayuda, los clientes tienen la posibilidad de conferir a su S 63 AMG y CL 63
AMG una nota personal y extraordinaria. E| AMG Performance Studio,
inaugurado en Affalterbach el afio 2006, ofrece para ello numerosos

detalles técnicos y estéticos.
Resumen de equipos disponibles para los dos modelos AMG:

e Paquete AMG Performance: aumento de la potencia en 20 kW (27 CV)
y del par motor en 100 Nm. Cubierta de fibra de carbono AMG para el

compartimento del motor.

e Llantas forjadas AMG en disefio de radios dobles, de color negro con
superficie pulida; neumaticos 255/35 R 20 (delante) y 275/30 R 20
(detras).

e Llantas forjadas AMG en disefio de radios dobles, color gris titanio y
superficie pulida; neumaticos 255/35 R 20 (delante) y 275/30 R 20
(detras).
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e Volante AMG Performance en napa con insertos de Alcantara® en la

zona de apoyo de las manos.
En exclusiva para el CL 63 AMG se ofrecen:

e Paquete de fibra de carbono AMG para el exterior: perfil transversal en
el faldon delantero, carcasa de los retrovisores exteriores e inserto en el

faldén trasero de fibra de carbono.
e Molduras AMG de fibra de carbono en el interior.

El comprador de un S 63 AMG puede encargar molduras AMG en lacado
brillante negro/fibra de carbono. El tablero de instrumentos y los paneles de
las puertas estan adornados por molduras brillantes de madera de color
negro, mientras que tanto la consola central delantera como el apoyabrazos
trasero detras se ejecutan en fibra de carbono. Esta mezcla de materiales de
alta calidad disponible como equipo opcional confiere al interior un toque
especialmente dinamico, y recuerda de forma discreta la gloriosa tradicién de

AMG en las pistas de automovilismo.
Una oferta exclusiva de designo con desigho Selection

Las opciones de personalizacion incluyen la oferta completa de designo:
una exclusiva seleccion de diferentes pinturas para el exterior, tapizados de
cuero, molduras y volantes: diez pinturas designo diferentes pueden
combinarse con diez tapizados en cuero de anilina designo; esto permite
configurar el habitaculo a la medida de las propias referencias. Algunos
detalles especiales son las pinturas mate designo platino magno, designo
beige Cachemira magno y designo gris alanita magno (S 63 AMG). Otras
posibilidades de personalizacién ofrece el cuero de anilina en los colores

designo blanco profundo, negro intenso y marrén claro. El cliente puede
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elegir entre seis exclusivas molduras designo: madera de arce natural y Pagina 48
roble natural mate, asi como dos molduras de lacado brillante en color

negro o blanco Champén. Las exclusivas molduras de piedra natural

designo se fabrican utilizando granito auténtico y se ofrecen en dos

ejecuciones: labrador azul perla y Star Galaxy. A fin de subrayar la

exclusividad de las molduras designo se coloca un distintivo designo

fabricado a mano en plata sterling de 925 quilates sobre la cubierta del

equipo de aire acondicionado para las plazas traseras.

designo Selection es un paquete de acabado de alta calidad que Mercedes-
Benz ofrece para el S 63 AMG con batalla larga y el CL 63 AMG. El cliente
puede elegir entre todas las pinturas designo, los colores de cuero designo
y las molduras designo y configurar asi un vehiculo a la medida de sus
preferencias y su gusto. Otros componentes del paquete: el techo interior
en napa negra con exclusiva distribucion de los médulos, un volante de
cuero y madera designo a juego con el resto del habitaculo y el exclusivo
distintivo designo fabricado a mano en oro

macizo de 18 quilates.
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S 65 AMG y CL 65 AMG

Vehiculos de ensueio con el dinamismo
exclusivo de un motor V12

Los amantes de los vehiculos exclusivos que buscan algo especial aprecian
desde hace mucho tiempo al Mercedes-Benz S 65 AMG y el CL 65 AMG.
Los dos vehiculos de ensuefio con potentes motores AMG V12 y un
equipamiento exquisito son sinénimo de prestaciones exclusivas y un estilo
fuera de serie. Lo mismo puede decirse de los modelos reestilizados:
ademas de los detalles renovados del disefio, los dos modelos se
distinguen por un aumento en la potencia nominal, de 450 kW (612 CV) a

463 kW (630 CV), y una reduccidn del consumo y de las emisiones.

Para los especialistas en ingenieria mecanica y los entusiastas del automovil,
un motor de doce cilindros es la culminacion de la construccién de motores.
Dentro de esta rara especie destaca el motor AMG V12 biturbo de 6 litros de
cilindrada que se incorpora en el S 65 AMG y el CL 65 AMG. Basta con echar
un vistazo a los datos caracteristicos de este propulsor para darse cuenta de
los motivos: el AMG V12 desarrolla a partir de 5.980 centimetros cubicos una
potencia nominal de 463 kW (630 CV) a 4.800 revoluciones por minuto. El par
motor maximo es 1.000 Nm y permanece constante entre las 2.300 y las
4.300 rpm. El par motor maximo de 1.200 Nm se limita por via electrénica a

1.000 Nm por razones de compatibilidad con la cadena cinematica.

Las prestaciones son aval de fuerza extraordinaria: los dos modelos AMG
V12

alcanzan en 4,4 segundos una velocidad de 100 km/h comenzando a
vehiculo

parado; la velocidad maxima esta limitada por via electrénica a 250 km/h.
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A continuacién se resumen los datos mas importantes:

S 65AMG y CL 65 AMG

Cilindrada 5.980 cm®

Diametro x carrera 82,6 x 93,0 mm

Relacion de 9,0:1

compresién

Potencia 463 kW (630 CV) a 4.800 rpm
Par motor maximo 1.000 Nm a 2.300-4.300 rpm*
Consumo mixto de 14,3 1/200 km

combustible
en el ciclo normalizado
Emisiones de CO, 334 g/km

Aceleraciéon 0-100 km/h |4,4 s

Velocidad maxima 250 km/h*

* limitada por via electrénica.

Los especialistas en motores de AMG han optimizado numerosos detalles
del

motor AMG V12 biturbo de 6 litros de cilindrada para el nuevo afo de
modelos.

El aumento de la potencia de 450 kW (612 CV) a 463 kW (630 CV) se
consigue mediante un nuevo turbocompresor. Se han aumentado tanto el
diametro de entrada en la carcasa del compresor como los canales del gas
de escape. El aumento resultante del caudal de aire, unido a un nuevo
equipo electrénico de mando del motor, conduce a un aumento de la
potencia en 13 kW (18 CV). La presion de sobrealimentacién maxima

asciende a 1,5 bares.

A pesar de este incremento de la potencia han podido reducirse la
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demanda de combustible y las emisiones de gases de escape: el consumo
mixto en el ciclo normalizado europeo asciende a 14,3 litros cada 100
kilometros, es decir 0,2 litros menos que hasta ahora. Las emisiones de

CO; son de 334 gramos por kildmetro (en el antecesor eran 346 g/km).

La reduccién del consumo de combustible es fruto del nuevo equipo
electrénico de mando y de la gestion del alternador: en cada fase de
funcionamiento en retencion del motor y al frenar, se aprovecha la energia
cinética para recargar la bateria, en lugar de disiparse en forma de pérdidas
térmicas como hasta ahora. En los demas puntos de operacion es posible
conservar el alternador a un nivel bajo de tension mediante la interaccion

de la gestién de la red de a bordo con la gestidn del alternador.

Nuevos segmentos en los pistones, una bomba de aceite modificada y un
revestimiento de mayor calidad en los catalizadores contribuyen a reducir
las emisiones brutas en los gases de escape y completan las medidas. Con
ello, el S 65 AMG y el CL 65 AMG satisfacen con caracter inmediato la
actual normativa de gases de escape Euro 5, al igual que todas las
exigencias vigentes en el mercado estadounidense (estandar LEV I,

diagnéstico de a bordo Il y diagnostico de las sondas lambda).

Desde su estreno en el afio 2003, el motor biturbo AMG V12 de 6 litros es
uno de los motores de serie mas potentes del mercado. El conductor
aprecia esta superioridad kildmetro tras kilometro. El fascinante sonido que
desprende el equipo de escape deportivo AMG con dos salidas dobles
cromadas varia en funcion del estilo y la situaciéon de conduccién. El
repertorio abarca desde la marcha suave y sin

vibraciones hasta la sonoridad profunda, tipica de un motor AMG de doce
cilindros, que permite apreciar con intensidad las prestaciones del

propulsor.
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Experiencia de la competicion deportiva en el motor AMG V12 biturbo

Uno de los atributos caracteristicos del motor biturbo es el sofisticado
intercooler de aire y agua. Este componente garantiza un nivel alto de
potencia y par motor con independencia de la temperatura exterior y de las
condiciones de utilizacion. Como es tradicional, todos los motores se
montan en la planta de motores de

Mercedes-AMG en Affalterbach a mano, segun el principio «un hombre, un

propulsor». Esto mismo sucede con el motor V12.

Como corresponde al extraordinario nivel de par motor de 1.000 Nm, la berlina
y el coupé disponen de una cadena cinematica reforzada. Tres programas de
conduccion diferentes gestionan la transmision de fuerza en el cambio
automatico de cinco velocidades AMG SPEEDSHIFT.

El nuevo disefio subraya el alto standing del CL 65 AMG

El nuevo CL 65 AMG ostenta una presencia mas exclusiva que nunca. El
frontal aflechado con el cap6 modelado destaca el standing del vehiculo en
combinacion con la parrilla del radiador mas amplia y mas vertical y los
poderosos faros. El equipamiento de serie incluye el Intelligent Light
System (ILS) con faros bixenon, luces activas, luces de carretera
automaticas y las luces diurnas de diodos luminosos especificas de AMG
en el faldon delantero. La abertura mas amplia para el aire de refrigeracion
estd adornada por un reborde cromado y un llamativo perfil transversal. El
nuevo kit estético AMG puede reconocerse por el aflechado llamativo y el
perfil transversal inferior, ejecutado en el CL 65 AMG en un exclusivo
acabado cromado. Estos elementos hacen juego con el faldon trasero AMG,
con un inserto de difusor cromado. También son nuevos los pilotos traseros
con cubiertas de color rojo en todas sus secciones y la luz de marcha atras

situada junto al rebaje para la matricula. El equipo de escape deportivo
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AMG con dos salidas dobles cromadas en disefio V12 pone un punto final Pagina 53

distinguido al vehiculo.

El entendido descubre tanto los distintivos «V12 BITURBO» en los
guardabarros como las llantas forjadas AMG de color gris titanio y superficie
pulida en disefio de radios dobles. Delante se montan neuméaticos de formato
255/35 R 20, y en el eje trasero neumaticos 275/35 R 20.

Tapizado de cuero PASSION Exclusivo en disefio de rombos AMG V12

El CL 65 AMG subraya también su posicidn exclusiva dentro de la gama de
modelos AMG con un equipamiento interior exquisito, acabado con maxima
calidad. El tapizado en cuero de napa PASSION Exclusivo con llamativo
disefio de rombos AMG V12 se utiliza en los cuatro asientos y en los
paneles centrales de las puertas. No solo se revisten con cuero el tablero
de instrumentos completo y la parte posterior de los respaldos, sino también
las bolsas en los respaldos y la repisa trasera. Ademas, el techo interior y
los montantes A, By C son de Alcantara®. Los asientos AMG con
numerosos puntos de ajuste y disefio propio del tapizado, ventilacion activa
y calefaccion disponen ademas del paquete de ajustes de confort, formado
por asientos multicontorno activos delante con funcién de masaje y funcion
dinamica y reposacabezas de confort NECK-PRO. En todos los modelos se
incluye la funcién de posicionamiento PRE-SAFE® para los asientos

delanteros.

Otra novedad en el interior: el volante deportivo AMG con levas de aluminio
color plata y napa perforada en la zona de apoyo de las manos. El sistema
multimedia COMAND APS que se monta de serie asegura informacion y

entretenimiento perfectos e incluye el sistema de sonido surround
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harman/kardon® Logic7® y SPLITVIEW, la pantalla con contenido

diferenciado en funcion del punto de vista.

El cuadro de instrumentos AMG muestra una expresiva pantalla de inicio
«AMG V12 BITURBO» y un velocimetro con escala ampliada a 360 km/h.
En el menu principal AMG se ha integrado un indicador de marcha
acoplada, incluyendo una recomendacién para cambiar a una marcha
superior. Ademas, informa de la temperatura del aceite del motor y del agua
refrigerante. Con el crondmetro de carreras pueden mostrarse los tiempos
por vuelta en una pista de competicion. Un detalle especialmente llamativo
en el interior es el exclusivo reloj analégico en disefio IWC. La imagen se
completa con molduras brillantes de madera de alamo, reservadas a los
modelos V12.

Atributos de diferenciacion distinguidos y patentes en el S 65 AMG

El S 65 AMG monta llantas forjadas AMG en disefio de radios dobles, color
gris titanio y superficie pulida. Delante se utilizan neuméaticos 255/35 R 20, en
el eje trasero neumaticos 275/35 R 20. Desde el punto de vista del disefio, el
modelo V12 se distingue del S 63 AMG por la exclusiva parrilla del radiador
con tres lamas dobles cromadas, el paquete de alumbrado LED con
Intelligent Light System incluido y el distintivo «V12 BITURBO» en las aletas

delanteras.

En el interior destacan el cuadro de instrumentos AMG con la pantalla de
inicio «<AMG V12 BITURBO» y el exquisito tapizado en cuero PASSION
Exclusivo. No s6lo se revisten con cuero el tablero de instrumentos completo,
los paneles de las puertas y la parte posterior de los respaldos, sino también
las bolsas en los respaldos y la repisa trasera. Ademas, el techo interior y los
montantes A, By C son de Alcantara®. Otra novedad son las costuras de

adorno en color de contraste.
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Los asientos deportivos AMG con doce vias de ajuste eléctrico cuentan con Pagina 55
kit de memorias, un disefio propio de los médulos y tapizado de cuero en

disefio de rombos AMG V12, que se utiliza también en los asientos traseros y

en los paneles centrales de las cuatro puertas. También forma parte del

equipamiento de serie el paquete de ajustes de confort, formado por asientos
multicontorno activos delante con funcion de masaje y funcion dinamica y

reposacabezas de confort NECK-PRO, asi como asientos multicontorno con

funcién de masaje detras. Todas las plazas cuentan con ventilacién activa y

calefaccion en los asientos, asi como la funcion de posicionamiento PRE-

SAFE®.

Sistema de sonido de gama alta Bang & Olufsen BeoSound AMG de

serie

El equipamiento de serie del S 65 AMG incluye el nuevo sistema de sonido
de gama alta Bang & Olufsen BeoSound AMG, incluyendo SPLITVIEW y
sistema de entretenimiento delantero. Este sistema de sonido, desarrollado
por AMG especificamente para la Clase S en cooperacién con el reputado
especialista danés en equipos de alta fidelidad Bang & Olufsen, promete
una vivencia sonora muy especial. Con una potencia total de 1.200 vatios,
15 altavoces, altavoces de agudos en los montantes delanteros y centrales
y un procesador digital de sonido (DSP), el sistema de sonido convierte el
habitaculo de la berlina V12 en una sala de concierto con condiciones

acusticas perfectas.



