Mazda5 Hydrogen RE Hybrid

El monovolumen ecológico

De un vistazo

• Sistema híbrido con motor de doble combustible RENESIS, alimentado con gasolina e hidrógeno, desarrolla una potencia total de 110 kW, un 40 por ciento más que el RX-8 Hydrogen RE 
• El motor rotativo que incorpora, alimentado con hidrógeno o gasolina, va equipado con un generador de motor síncrono y una batería de ion de litio, que hace funcionar un motor eléctrico síncrono capaz de desarrollar una potencia de 110 kW que se transmite a las ruedas. 
• Consumo de combustible reducido gracias al sistema de corte del ralentí 
• Aumento de autonomía de funcionamiento con hidrógeno del 100 por cien (de los 100 km del RX-8 Hydrogen RE a 200 km) 
• Baterías eléctricas instaladas bajo el suelo 
• Sistema de combustible de hidrógeno instalado bajo la segunda ﬁla de asientos

En 2006 y 2007, Mazda Motor Corporation emprendió una serie de iniciativas importantes tendentes a crear una sociedad basada en el uso de hidrógeno como combustible. En 2006, se convirtió en el primer fabricante automovilístico del mundo en ofrecer en régimen de lease un vehículo alimentado con hidrógeno, el RX-8 Hydrogen RE, un deportivo que puede utilizar hidrógeno o gasolina, con un funcionamiento limpio y que ofrece diversión Zoom-Zoom al volante. El vehículo incorpora el reconocido motor rotativo RENESIS del modelo RX-8 normal, adaptado al uso de hidrógeno como combustible. Este proceso únicamente requiere introducir unos cambios de poca importancia para que, después de adaptar este motor rotativo al consumo de hidrógeno, pueda seguir utilizando gasolina igual que el motor rotativo RENESIS convencional. Asimismo, en 2006, Mazda presentó el concept del Mazda5 Hydrogen RE Hybrid en el Salón del Automóvil de Ginebra, donde tuvo una gran acogida. Y poco después, en 2007, el gobierno noruego a través de HyNor (Hydrogen Road of Norway) anunció que alquilaría 30 unidades del RX-8 Hydrogen RE desde principios de este año dentro de su programa de puesta en marcha de una infraestructura del hidrógeno en Noruega.

Mazda dará un nuevo paso en Ginebra 2008 con la presentación europea de la versión de desarrollo del Mazda5 Hydrogen RE Hybrid, que la empresa tiene previsto ofrecer en lease durante el ejercicio ﬁscal 2008 en Japón. El nuevo monovolumen ecológico de Mazda es más práctico que su pariente deportivo, al disponer de espacio para cinco ocupantes y su equipaje. Además, gracias a las mejoras introducidas en el motor de hidrógeno y al uso de un nuevo sistema eléctrico híbrido, su comportamiento dinámico ha mejorado y la autonomía de funcionamiento del coche con hidrógeno es el doble que la del RX-8 RE Hydrogen.
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Evolución del sistema Hydrogen RE Hybrid para aumentar la eﬁciencia y la autonomía
 El Mazda5 Hydrogen RE Hybrid incorpora un motor rotativo RENESIS evolucionado de doble combustible (hidrógeno + gasolina), con mayor capacidad de almacenamiento de hidrógeno, y un motor eléctrico capaz de desarrollar un 40 por ciento más potencia que el RX-8 Hydrogen RE, que ya es sumamente divertido de conducir. Para conseguirlo, se ha modiﬁcado la conﬁguración del motor, y se ha pasado de la posición delantera longitudinal y tracción trasera del RX-8 Hydrogen RE, a un propulsor de colocación transversal delantera y tracción también delantera como el que incorpora el Mazda5 Hydrogen RE Irbid. Asimismo, se ha mejorado la resistencia de admisión/escape y la eﬁciencia de la combustión. También dispone de un nuevo sistema de tracción híbrida, que transforma la energía procedente de la combustión del hidrógeno o la gasolina en electricidad, y después la utiliza para alimentar el motor eléctrico. Gracias a los avances en la tecnología de tracción eléctrica, el sistema tiene una respuesta rápida y un consumo ajustado de energía, al tiempo que ofrece una experiencia de conducción potente y un bajo consumo de combustible.

Uso energético según las condiciones de conducción 
Entre los principales componentes del sistema híbrido se encuentran el generador y el motor rotativo de hidrógeno/ gasolina, el inversor, el motor y la batería. El control de estos sistemas se ha optimizado para generar electricidad, y cargar y descargar la batería en función de las condiciones de conducción en las siguientes situaciones: 
• Cuando se pone en movimiento, el vehículo funciona con la potencia de la batería 
• Cuando se conduce a velocidad de crucero, utiliza la potencia del generador producida por el motor rotativo
• Cuando se acelera el motor, se sirve de la potencia del generador producida por el motor rotativo y de la potencia adicional de la batería 
• Al decelerar, la fuerza de frenado y el freno motor regeneran la batería 
• Cuando el vehículo está parado, el motor rotativo de hidrógeno deja de girar, salvo que la batería necesite recargarse
Materiales biotecnológicos 1 Mazda para la sociedad del reciclaje LastecnologíasecológicasqueincorporaelMazda5Hydrogen RE Hybrid no sólo acercan mucho a la sociedad a un futuro en el que el combustible utilizado sea el hidrógeno, sino que los bioplásticos empleados en el interior del vehículo no dañan el medio ambiente cuando llega la hora de eliminarlos. Así, Mazda se ha convertido en el primer fabricante de automóviles en desarrollar un bioplástico de origen vegetal con un aspecto de gran calidad y una resistencia a los golpes y al desgaste que hacen que sea apto para la fabricación de las piezas del interior de los coches mediante moldeo por extrusión. Este material realmente ecológico es el resultado del Nuevo Programa de Investigación y Desarrollo del Consorcio Regional, ﬁnanciado por el Ministerio de Economía, Comercio e Industria japonés, del que forman parte diferentes empresas, universidades 2 y el Gobierno de la Prefectura de Hiroshima, además de Mazda.

1 Término genérico que designa los materiales de origen vegetal desarrollados por Mazda, incluidos los bioplásticos y biotextiles. 
2 Los miembros del consorcio son: Hiroshima University, Nishikawa Rubber Co., Ltd., Hiroshima Prefecture Technical Research Institute (Seibu Industrial Technology Center), Daikyo-NishikawaCo.,Ltd.,JapanSteelWorksLtd.,KinkiUniversityEngineeringDepartment, National Research Institute of Brewing, Yasuhara Chemical Co., Ltd., MANAC, Inc., Mazda Motor Corporation (2 universidades, 6 empresas y 2 organizaciones experimentales y de investigación).
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A través de una sociedad conjunta con Teijin Ltd, una empresa con laboratorios de investigación en Chugoku y Shikoku, y Teijin Fibers Ltd, hemos sido la primera empresa automovilística en desarrollar un material biotextil 100% derivado de plantas, realizado con ﬁbras de polilactato. Este material, pensado para las tapicerías de los asientos, tiene una gran resistencia al desgaste, y a los efectos del fuego y la meteorología. El nuevo Mazda5 Hydrogen RE Hybrid utiliza este material biotecnológico tanto en sus asientos como en su tapicería interior.
Principales especiﬁcaciones del Mazda5 Hydrogen RE Hybrid (valores objetivo)

Longitud total
 4.565 mm 

Anchura total 
1.745 mm 
Vehículo 
Altura total 
1.615 mm 

Distancia entre ejes
 2.750 mm 

Número de plazas
 5 
Motor 
Tipo 
Motor rotativo de hidrógeno/gasolina RENESIS 


(sistema de doble combustible) 

Combustible 
Hidrógeno y gasolina 
Motor 
Potencia máxima 
110 kW 
Tipo 
Motor síncrono 
Generador 
Tipo 
Motor síncrono 
Batería 
Tipo 
Ion de litio 
Neumáticos 
Delanteros/traseros 
195/65R15 DUNLOP ENASAVE 


(neumáticos sin petróleo)

Historia del desarrollo del motor Hydrogen RE de Mazda

1991 
Presentación del primer HR-X con motor rotativo de hidrógeno en el Salón del 
Automóvil de Tokio. 
1993 
Presentación del segundo HRX-II con motor rotativo de hidrógeno en el Salón 
del Automóvil de Tokio. Mazda desarrolla una versión experimental de 
roadster con motor rotativo de hidrógeno. 
1995 
Mazda realiza en Japón las primeras pruebas en carretera de una versión del 
Capella Cargo propulsada por un motor rotativo de hidrógeno. 
2003 
Presentación de una versión en desarrollo del RX-8 Hydrogen RE en el Salón 
del Automóvil de Tokio. 
2006 
Mazda comienza a ofrecer en lease el RX-8 Hydrogen RE, el primer vehículo 
del mundo con motor rotativo de hidrógeno. 
2006 
Presentación del Mazda5 Hydrogen RE Hybrid en el Salón del Automóvil de 
Ginebra. 
2007
 Mazda anuncia el lease a HyNor (Hydrogen Road of Norway) de 30 vehículos 
RX-8 Hydrogen RE a partir de 2008, dentro del programa de puesta en 
marcha de una infraestructura alimentada con hidrógeno en Noruega. 
AÑO 2008 
Mazda empieza a ofrecer en lease el Mazda5 (Premacy) Hydrogen RE Hybrid 
en Japón
Salón del Automóvil de Ginebra
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