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INTRODUCCION

El nuevo Jeep® Wrangler culmina una legendaria trayectoria de 65 años.

♣
Superior eficacia todoterreno – Mayor distancia al suelo, ruedas de mayores dimensiones, ejes Dana optimizados, cajas de transferencia Command-Trac® y Rock-Trac® de nueva generación, nuevos controles para el bloqueo del eje y desconexión electrónica de la barra estabilizadora delantera.

♣
Superior refinamiento en carretera – Nuevo chasis con una resistencia torsional un 100% superior, mayor distancia entre ejes y ancho de vías, avanzado reglaje de los amortiguadores; habitáculo un 20% más silencioso.  

♣
Mayor habitabilidad y confort – Nuevas cotas de habitabilidad en las plazas delanteras: anchura a nivel de los hombros: + 13,1 cm, a nivel de las caderas + 11,8 cm. Longitud para las piernas en las plazas traseras: + 3 cm. 

♣
Nuevas alternativas de conducción a cielo abierto – Decenas de combinaciones de puertas, techo y parabrisas. Nuevo techo duro modular de tres piezas Freedom Top®. Innovadora capota Sunrider® con diferentes posibilidades de plegado. 

♣
Nuevos niveles de potencia y economía – Nuevo motor 2.8 Turbodiesel common-rail, el primer diesel en un Wrangler de uso civil. Nuevo 3.8 V6 de gasolina con mayor potencia y par motor.

♣
Nuevos márgenes de seguridad – ESP, cuatro frenos de disco con ABS y Mitigación Electrónica del Balanceo (ERM). Airbags frontales de doble etapa y airbags laterales integrados en los asientos delanteros. 

♣
Mayor funcionalidad y confort – Elevalunas eléctricos y cierre centralizado, sistema de navegación avanzado, sistema de sonido con 368 W y 7 altavoces. 

Descendiente directo del Willys MB de 1941, el nuevo Wrangler es resultado de una continua evolución y del legendario liderazgo de Jeep en el mercado 4x4 durante estos 65 años. Fiel a la fórmula original, el nuevo Jeep Wrangler incorpora un nuevo chasis, un nuevo diseño exterior e interior, nuevos motores y un amplio equipamiento de seguridad y funcionalidad. Innovaciones que unen la inigualable eficacia Jeep con nuevos niveles de amplitud, confort, refinamiento, potencia, economía, protección y diversión a cielo abierto.

“El nuevo Jeep Wrangler abre un camino que no podrá seguir ningún otro vehículo”, declaró Thomas Hausch, Director Ejecutivo de Ventas y Marketing Internacional, Grupo Chrysler. “Al igual que en 1941, hoy el Jeep Wrangler es la referencia en su segmento”.

“Con su superior capacidad todoterreno, versatilidad, potencia, economía de consumo, refinamiento en carretera, mayor confort y espacio interior, el nuevo Jeep Wrangler continúa su firme trayectoria como icono de la marca Jeep. Sencillamente, estamos ante el mejor Jeep Wrangler de la historia”, añadió Hausch.

Disponible en los mercados internacionales en versiones Sport, Sahara y Rubicon, el nuevo Jeep Wrangler se muestra fuerte, sencillo y auténtico. Ofrece la mejor capacidad todoterreno de su clase y una verdadera experiencia de conducción a cielo abierto. Con sus ejes rígidos, puertas desmontables, bisagras visibles, parabrisas plegable e innovadores techos desmontables y convertibles, el Jeep Wrangler materializa los preciados valores de la marca: libertad, aventura, maestría y autenticidad. 

Con decenas de diferentes combinaciones de techo, puertas y parabrisas, nueve colores para la carrocería y llantas de 16, 17 ó 18”, el nuevo Jeep Wrangler ofrece una imagen personalizada a una gran variedad de clientes. 

Además, por primera vez en un Wrangler de uso civil, también dispondrá en los mercados internacionales de motor diesel. Fabricado en la planta Toledo Sur del Grupo Chrysler, en Toledo, Ohio (EE.UU.), el nuevo Wrangler estará disponible (en versiones con volante a la izquierda y a la derecha) a partir del primer semestre de 2007. 

Superior eficacia todoterreno 
Construido para dominar las condiciones todoterreno más difíciles, el nuevo Jeep Wrangler es la culminación de más de seis décadas de experiencia 4x4. 

El Jeep Wrangler ofrece innovaciones como el sistema activo ASBS (Active Sway Bar System) que desconecta la barra estabilizadora delantera para permitir un mayor desplazamiento de las ruedas en conducción extrema. Los nuevos modelos Sport y Sahara incorporan eje delantero Dana 30 de diseño optimizado y un resistente eje trasero Dana 44, el Jeep Wrangler Rubicon incorpora ejes Dana 44 delantero y trasero.

Los modelos Sport y Sahara equipan caja de transferencia Command-Trac® NV241 de segunda generación con tracción 4x4 a tiempo parcial y reductora (con relación 2,72). Además, el opcional diferencial trasero de deslizamiento limitado Trac-Lok® aporta adicional par motor y adherencia al circular sobre arena, gravilla, nieve o hielo. 

El Jeep Wrangler Rubicon incorpora la especial caja de transferencia Rock-Trac® NV241 con reductora (con relación 4,0:1) y bloqueo eléctrico de ambos ejes para superar las situaciones todoterreno más desafiantes.

Superior refinamiento en carretera 
El nuevo Jeep Wrangler pone sobre el terreno la legendaria eficacia 4x4 de Jeep. Y, sin embargo, también ofrece un convincente confort en carretera. Las razones son evidentes, la rigidez torsional del nuevo chasis ha aumentado en un 100%, la rigidez de la carrocería es un 50% mayor y la nueva suspensión de cinco articulaciones se beneficia de un acertado calibrado de muelles y amortiguadores. Además, la nueva geometría de la dirección y la suspensión aporta un comportamiento más preciso y las nuevas técnicas de aislamiento acústico reducen el ruido en el habitáculo en más del 20%.

“El nuevo Jeep Wrangler ofrece en carretera nuevos niveles de manejabilidad y refinamiento, un logro que no afecta a su excepcional capacidad todoterreno”, afirmó Mike Donoughe, Vicepresidente del Equipo de Productos con Chasis Independiente. “La nueva suspensión permite al Wrangler tomar las curvas más plano, con menor inclinación lateral, aporta pleno sentido de dominio y absorbe de forma más eficaz los baches e irregularidades del asfalto”. 

Los amortiguadores del Jeep Wrangler están reglados para ofrecer unas reacciones más suaves y un acertado equilibrio entre preciso comportamiento en carretera y excepcional capacidad todoterreno, además, la menor relación de los muelles aporta una conducción más confortable. Todos los modelos con llantas de 17” y 18” incluyen de serie amortiguadores monotubo de gas a alta presión con válvulas LST (Low Speed Tunable). 

La dirección de bolas recirculantes integra un sólido sistema de articulación que aporta la máxima rigidez posible a la dirección de un vehículo con eje delantero rígido, además, ofrece un preciso tacto “de cremallera”. 

El Programa Electrónico de Estabilidad (ESP), también incluido de serie, contribuye a  mantener la estabilidad direccional en maniobras de emergencia sobre cualquier firme. El ESP dispone de tres modos: “completamente activado“, “completamente desactivado” y “parcialmente activado”.

Mayor habitabilidad y confort 
El amplio interior del nuevo Jeep Wrangler se caracteriza por su superior funcionalidad, confort y ergonomía. Con un duradero diseño, muestra una imagen dinámica con un nuevo salpicadero, nueva consola central y envolventes asientos delanteros con respaldo alto. 

Estos nuevos y perfilados asientos son más anatómicos y ofrecen una excelente sujeción. El del conductor incluye de serie regulación en altura para optimizar el confort y la posición al volante. Los modelos Sahara y Rubicon incluyen tapicería textil YES Essentials® con tejido antimicrobiano, repelente de olores y manchas y resistente a la decoloración.

La habitabilidad y el espacio de carga son significativamente mayores. En las plazas delanteras la anchura a nivel de los hombros ha aumentado 13,1 cm y a nivel de las caderas 11,8 cm. 

Las plazas traseras ofrecen pleno confort y amplitud a dos adultos, su anchura a nivel de los hombros ha aumentado 9,9 cm, a nivel de las caderas 4 cm y el espacio para las piernas es 3 cm mayor. El asiento trasero fácilmente plegable y abatible amplía las posibilidades de transporte. 

La longitud de carga detrás del asiento trasero se ha ampliado 5 cm, un aumento que duplica la capacidad de carga del nuevo Jeep Wrangler. Además, bajo el suelo existe un compartimento con cerradura ideal para pequeños objetos que deben ir protegidos.

Nuevas alternativas de conducción a cielo abierto 

El totalmente nuevo techo duro modular Freedom Top® del Jeep Wrangler está formado por tres paneles: delantero izquierdo, delantero derecho y trasero. Una configuración que ofrece muy diversas posibilidades de conducción a cielo abierto. El desmontaje de los paneles delanteros es muy sencillo y puede realizarlo rápidamente una sola persona. 

Otra novedad es la innovadora capota Sunrider® que puede plegarse en su totalidad o sólo en la zona que cubre las plazas delanteras. Esta posición de  “techo solar” ofrece una apertura de 132 x 76 cm, más grande que cualquier techo solar convencional.

Nuevos niveles de potencia y economía 

Por primera vez un Jeep Wrangler de uso civil incorpora un motor diesel. Se trata del nuevo 2.8 CRD turbodiesel common-rail construido por VM Motori que genera una potencia estimada de 177 cv  y 400 Nm de par entre 1.600 y 2.800 rpm. Comparativamente, el anterior 2.8 CRD equipado en otros vehículos del Grupo Chrysler ofrece 163 cv y la misma cifra de par motor.

Denominado internamente “Panther”, este nuevo diesel de cuatro cilindros, con 2.777 cm3, dos árboles de levas en cabeza, 16 válvulas, Turbo de Geometría Variable (VGT) de activación electrónica, ofrece superiores prestaciones y está diseñado para cumplir la norma Euro 4 así como las normas de emisiones futuras. 

Además, es un motor menos complejo, lo que facilita su servicio, y aporta otras significativas ventajas. Por ejemplo, un 20% menos de peso, mayor vida útil de la correa de distribución (140.000 km frente a 100.000 km.), una presión máxima inyección de 2.000 bares (frente a 1.600 bares) y un consumo equivalente a pesar del aumento de las prestaciones. 

Sus ejes contrarrotantes anulan el 100% del desequilibrio de segundo orden (94% en el motor anterior), el cigüeñal de acero forjado cuenta con 8 apoyos (4 en el motor anterior). La capacidad aislante de su cubierta y su cárter estructural contribuyen a los favorables niveles de ruido, vibraciones y asperezas. 
El control electrónico del Turbo de Geometría Variable (control neumático en el motor anterior) aporta superiores prestaciones en frío, permite más rápidas aceleraciones desde ralentí, minimiza el retardo en la entrada del turbo y aporta superior elasticidad a cualquier régimen de giro.

El bloque es de fundición con camisas integradas. La culata es de aluminio e integra un puerto de admisión lateral que crea un efecto torbellino y puerto de admisión dirigido. El sistema de inyección common-rail es el Bosch EDC 16. El nuevo motor 2.8 CRD está disponible con cambio manual de 6 velocidades o automático de 5 relaciones. 

El nuevo motor de gasolina 3.8 V6 con válvulas en cabeza ofrece una potencia estimada de 200 cv DIN y un par máximo de 315 N•m. Se combina de serie con el cambio manual de 6 velocidades y dispone opcionalmente de transmisión automática.  

El 3.8 V6 es más potente y elástico que el anterior motor 4.0 L6, la mejora de la curva de par por encima de 3.400 rpm es especialmente notable y amplía el margen de utilización. Las cifras de consumo también han mejorado en relación al motor al que sustituye. 

Un nuevo diseño auténticamente Jeep

Como icono de la marca Jeep, el diseño del nuevo Wrangler continúa fiel a la filosofía “la forma iguala a la función” y de inmediato es claramente reconocible como el original Jeep. 

Manteniéndose fiel a la fórmula original, la imagen del nuevo Jeep Wrangler es moderna y precisa, con líneas nítidas y ágiles. Han sido perfeccionados rasgos estilísticos tan definitorios del Wrangler como los faros redondos, la parrilla de siete ranuras, los pasos de ruedas trapezoidales, las visibles bisagras del capó, el parabrisas plegable, el arco antivuelco, las puertas desmontables (completas o medias), el techo duro y la capota. 

La mayor anchura crea una imagen exterior mucho más musculosa y enérgica. Además, las superficies de la carrocería proporcionan una apariencia aún más fuerte y robusta.

DISEÑO  

El evolucionado diseño del nuevo Wrangler es auténticamente “Jeep®”

♣
El nuevo Jeep® Wrangler Unlimited presenta un radical diseño descapotable con cuatro puertas.

♣
Interior más amplio y confortable: el primer Wrangler con cinco plazas de la historia.

♣
Mejorada aerodinámica, integración y acabado. 

♣
Decenas de combinaciones de techo, puertas y parabrisas. 

Con un diseño totalmente nuevo, el nuevo Jeep® Wrangler supone la culminación del evolutivo y auténtico estilo Jeep y, a la vez, hereda la incomparable capacidad todoterreno del icono de la marca. Con 13 cm  más de anchura y 34 cm  más largo, el nuevo Jeep Wrangler ofrece superioridad habitabilidad, ergonomía y una imagen aún más fuerte y robusta.

“Cuando la gente piensa en Jeep, inmediatamente piensa en el Wrangler”, dijo Trevor Creed, Vicepresidente Senior de Diseño, Grupo Chrysler. “Por eso ha sido tan importante dotar al nuevo Jeep Wrangler 2007 de un diseño moderno pero evolutivo que comunicara las nuevas capacidades del vehículo y también la tradición de la marca”. 

“El nuevo Jeep Wrangler 2007 conserva las líneas tensas, los ángulos y superficies características, pero con una pose más ancha y musculosa que crea una presencia única tanto dentro como fuera de la carretera”, añadió Creed.

Instantáneamente reconocible como el original Jeep 

Elementos estilísticos como la parrilla de siete ranuras, los faros redondos y el parabrisas rectangular y casi vertical – dejan claro a primera vista que el nuevo Wrangler es todo un Jeep.  

Flanqueando la parrilla, los nuevos faros halógenos y sellados aportan un 20% más de luminosidad. Bajo la parrilla, el nuevo paragolpes moldeado integra los faros antiniebla. Este paragolpes ofrece mayor capacidad de absorción de energía y, en combinación con la nueva toma de aire inferior, contribuye a la mejor aerodinámica. 

El capó plano se une a unas nuevas aletas trapezoidales que, al igual que en algunos de los primeros Jeep de uso civil, parecen ser componentes independientes. Más resistentes a los impactos y a la corrosión, estas nuevas aletas están atornilladas y pueden ser desmontadas para la personalización del vehículo. 

Conservando inalterada su clásica y fuerte personalidad, el exterior del nuevo Jeep Wrangler retoma elementos tan característicos como los anclajes del capó, los tradicionales tiradores y el parabrisas plegable. Las bisagras de las puertas y del parabrisas también se mantienen visibles para subrayar la imagen de precisión y solidez.

Por primera vez en la larga historia del Wrangler, el nuevo modelo integra un parabrisas curvado. Esta innovación responde al objetivo clave de reducir la resistencia aerodinámica y mejorar el nivel acústico en el interior. Además, la unión entre el parabrisas y el techo ha sido modificada y reubicada para mejorar el flujo del aire, reducir el ruido del viento y ofrecer mejor protección térmica. 

Los paneles metálicos de la carrocería muestran un acabado que aporta una apariencia más fuerte y robusta. Las puertas, medias o completas, son desmontables y, por primera vez en un Wrangler, disponen de opcionales elevalunas eléctricos y cierre centralizado. Las puertas incluyen los tradicionales tiradores tipo correa y albergan el cableado para los elevalunas eléctricos y el cierre centralizado.

Los nuevos estribos moldeados muestran un acabado tipo diamante (opcionales en Sport, de serie en el Sahara). De acuerdo a su audaz naturaleza, el Jeep Wrangler Rubicon equipa de serie resistentes placas de protección en los bajos.

Desde la tapa del depósito de combustible, hasta la rueda de repuesto exterior, la trasera del nuevo Jeep Wrangler mantiene intacto su fuerte atractivo. Los nuevos pilotos están situados sobre la carrocería, no integrados, una tradicional disposición que recuerda a los pilotos del original Jeep Willys de 1941.

Primer modelo de cuatro puertas: Jeep Wrangler Unlimited

Esencialmente idéntico al nuevo Wrangler desde el pilar B hasta el extremo delantero, el nuevo Jeep Wrangler Unlimited presenta un radical diseño descapotable de cuatro puertas. Con una distancia entre ejes superior, puertas traseras con bisagras delanteras, pilar B expuesto y mayor arco antivuelco, el Wrangler Unlimited destaca y capta la atención. 

“El nuevo Jeep Wrangler Unlimited supone una nueva interpretación de los característicos elementos estilísticos de Jeep, es un convertible de cuatro puertas que resulta inconfundiblemente Jeep Wrangler e inconfundiblemente nuevo”, dijo Creed. “Sencillo y puro, su diseño aporta un nuevo enfoque a nuestro popular y legendario icono. Cada ángulo refleja sus mayores dimensiones y su espíritu de aventura con un atractivo perfil que resulta auténticamente Jeep.”

Con una distancia entre ejes 523 mm más larga, las líneas tensas, los ángulos agudos y las superficies planas del nuevo Wrangler Unlimited crean una imagen vertical, fuerte y sólida. El resultado es un diseño que resulta sencillo y robusto que transmite eficacia militar e impone sin necesidad de intimidar. 

La facilidad de acceso y salida está asegurada por las cuatro puertas con bisagras delanteras, tiradores externos e internos y lunas descendentes. Las puertas traseras presentan bisagras expuestas, se abren a 90º y ofrecen una apertura de 67,3 cm.

Los prototipos Jeep Dakar (1997), Jeep Rescue (2004) y Jeep Gladiator (2005) que exploraron la combinación de mayor espacio y utilidad con el fuerte carácter todoterreno del Wrangler, han inspirado el diseño del nuevo Jeep Wrangler Unlimited. 

Mayor diversión a cielo abierto 
Las decenas de alternativas de techo, puertas y parabrisas que ofrece el Jeep Wrangler Unlimited incluyen el nuevo techo duro modular Freedom Top® formado por tres paneles: delantero izquierdo, delantero derecho y trasero. Los paneles delanteros pueden guardarse en el interior del vehículo, mientras que la sección trasera puede mantenerse o desmontarse por separado. 

Otra novedad es la innovadora capota Sunrider® que añade una interesante posición de “techo solar”. Esta capota puede plegarse en su totalidad o sólo en la zona que cubre las plazas delanteras y traseras del Wrangler Unlimited.

“Tanto desmontando uno de los paneles del techo Freedom Top® como desplazando hacia atrás parte de la capota Sunrider®, el nuevo Jeep Wrangler ofrece máxima flexibilidad para disfrutar en menos de 30 segundos de la conducción a cielo abierto”, dijo Creed.

Mayor habitabilidad, confort y versatilidad
El interior del nuevo Jeep Wrangler mantiene plena armonía con el exterior, su diseño expresivo y dinámico se complementa con nuevos niveles de confort, espacio y funcionalidad.

La habitabilidad y el espacio de carga son significativamente mayores. En las plazas delanteras la anchura a nivel de los hombros ha aumentado 13,1 cm y a nivel de las caderas 11,8 cm.

Los nuevos y perfilados asientos delanteros son más anatómicos y ofrecen una excelente sujeción. El del conductor incluye de serie regulación en altura para optimizar el confort y la posición al volante. Los modelos Sahara y Rubicon incluyen tapicería textil YES Essentials® con tejido antimicrobiano, repelente de olores y manchas y resistente a la decoloración.

Las plazas traseras ofrecen pleno confort y amplitud a dos adultos, su anchura a nivel de los hombros ha aumentado 9,9 cm, a nivel de las caderas 4 cm y el espacio para las piernas es 3 cm mayor. El asiento trasero fácilmente plegable y abatible amplía las posibilidades de transporte. La longitud de carga detrás del asiento trasero es 5 cm  mayor, un aumento que duplica la capacidad de carga del nuevo Jeep Wrangler. 

El nuevo Jeep Wrangler Unlimited ofrece espacio para cinco adultos – una primicia en la saga Wrangler – y más posibilidades para configurar el espacio para la carga y los pasajeros que nunca. En sus plazas traseras el nuevo Jeep Wrangler Unlimited ofrece 94,5 cm de espacio para las piernas y 144 cm de anchura  a nivel de las caderas. El asiento trasero es fácilmente plegable y abatible en 60/40, creando el mayor volumen de carga jamás disponible en un Wrangler. 

Interior resistente, pero refinado 

Con un diseño que transmite solidez y precisión, el interior del nuevo Jeep Wrangler muestra elementos circulares y tensas superficies achaflanadas. El acabado en color Gris o Kaki muestra una textura granulada que crea una impresión más elaborada. Los motivos geométricos armonizan con el fuerte carácter del exterior. Las puertas incorporan apoyabrazos y el acolchado cubre sólo la zona operativa de cada puerta, dejando visibles áreas metálicas. Los umbrales de las puertas disponen de una protección de color Negro con textura de diamante.

El salpicadero integra cuatro toberas redondas, cuatro altavoces y una guantera con cierre un 32% más capaz que en el modelo anterior. Los altavoces tweeter están ubicados en la parte superior del salpicadero, justo frente a cada ocupante, para garantizar la óptima nitidez de los tonos agudos. El nuevo cuadro de instrumentación con cuatro relojes analógicos muestra un diseño muy técnico inspirado en la aviación. 

La consola central del nuevo Jeep Wrangler permite un fácil accionamiento de los mandos del sistema de sonido, del sistema de calefacción / ventilación, de los elevalunas eléctricos y del interruptor del Programa Electrónico de Estabilidad (ESP). 

El sistema de sonido de 380 W puede complementarse con el opcional sistema de navegación y está situado en la parte superior de la consola para una mejor visibilidad y accionamiento. Todos los sistemas de sonido disponen de entrada auxiliar para lector de MP3 portátil, (serie en Sahara y Rubicon).

La consola de suelo también da continuidad a la imagen técnica del salpicadero, en ella se encuentra la palanca del freno de mano, un compartimento portaobjetos con tapa y cerradura así como dos sujetavasos ajustables muy accesibles tanto para los ocupantes de las plazas delanteras como de las traseras. 

El área de carga del nuevo Jeep Wrangler integra bajo el suelo un compartimento con cerradura que resulta ideal para guardar pequeños objetos de forma segura.

MARKETING

La ofensiva de nuevos modelos “4x4 x 7” permite a Jeep®                      crecer en todo el mundo.

♣
Con su extrema eficacia todoterreno, los nuevos Jeep® Wrangler y Wrangler Unlimited consolidan la base de la marca. 

♣
La gama Jeep se multiplica por dos siendo siete modelos en 2007.

♣
El patrimonio Jeep basado en más de seis décadas de libertad, autenticidad, maestría y capacidad cobra nuevos valores. 

Dentro de su plan de expansión a nivel global, la marca Jeep® está llevando a cabo una fuerte ofensiva de nuevos productos. Desde los tres modelos que su gama incluía en 2005, pasará a disponer en 2007 de nada menos que siete. Ello supone la mayor variedad de elección nunca ofrecida por la marca en sus 65 años de historia. Y también permite a Jeep volver a distanciarse del resto como el auténtico especialista en el mercado SUV, pues ningún otro fabricante del mundo ofrece una gama tan completa.

A finales de 2007, la gama Jeep incluirá los conocidos modelos Commander, Grand Cherokee y Cherokee (Liberty en Norteamérica) a los que se unían los nuevos Jeep Compass, Patriot, Wrangler y Wrangler Unlimited de cuatro puertas, todos ellos disponibles con motores de gasolina o diesel. Una diversa cartera de productos que se ajusta a las altas exigencias de los tradicionales clientes de Jeep y que a la vez atraerá a nuevos compradores a la marca. 

“La marca Jeep protagoniza una fuerte ofensiva de productos que no se detendrá aquí, seguiremos creciendo con nuevos modelos que continuarán reforzando el legendario liderazgo 4x4 de Jeep”, dijo Thomas Hausch, Director Ejecutivo de Ventas y Marketing Internacional del Grupo Chrysler. “Reforzamos la base de la marca con los nuevos Jeep Wrangler y Wrangler Unlimited y a la vez ampliamos nuestra gama al llegar a nuevos clientes en el creciente segmento de los SUV compactos con modelos como el Jeep Compass y Jeep Patriot”.

Esta ampliación de la gama sólo ha requerido dos años. A principios de 2005, el trío de fuertes, eficaces y robustos SUV estaba formado por el Jeep Grand Cherokee, el Jeep Cherokee y el icono de la marca, el Jeep Wrangler.

En el año 2006 se presentó en los mercados fuera de Norteamérica el Jeep Commander, el primer Jeep con tres filas de asientos y siete plazas. A principios del 2007 fue presentado el Jeep Compass, que conjuga la eficacia 4x4 de Jeep con una excelente economía de consumo, seguridad, flexibilidad interior y un gran valor. Durante el resto del año llegará al mercado español el nuevo Jeep Wrangler de dos puertas y el nuevo Jeep Wrangler Unlimited, el primer Wrangler de cuatro puertas, además del nuevo SUV compacto, el Jeep Patriot.

“Jeep es la navaja suiza del mercado de los SUV”, comentó Stephane Labous, Director de Marketing Internacional y Comunicación. “Ningún otro fabricante del mundo tiene nuestra gama de vehículos. Nuestra cartera de productos ofrece a los concesionarios Jeep una oportunidad sin precedentes para hacer crecer a la marca, ofreciendo una variedad de productos que emocionará a nuestros clientes actuales y atraerá a nuevos clientes”.

Jeep, una de las marcas más reconocidas en el mundo, celebra en 2006 su 65 aniversario. En 1941 la compañía Willys-Overland entregó al Ejército de los EE.UU. 1.500 unidades del Willys Quad, el vehículo ligero de mando y reconocimiento. Sus versiones mejoradas se denominaron MA y MB, pero finalmente estos vehículos se conocieron popularmente como "Jeep". Durante la II Guerra Mundial se fabricaron más de 368.000 unidades. 

Con el paso de los años, los valores de libertad, autenticidad, maestría y capacidad de "ir a cualquier parte y hacer cualquier cosa" se han convertido en las referencias de la marca Jeep y en la base de su liderazgo en el mercado 4x4 mundial. 

CALIDAD 

Los nuevos Jeep® Wrangler y Wrangler Unlimited                       alcanzan nuevos niveles de calidad.

♣
Tests de durabilidad equivalentes a 9,3 millones de km de conducción normal.

♣
Pruebas realizadas en condiciones extremas y bajo temperaturas de - 29° a 49° C.

♣
El motor 3.8 V6 fue sometido a tests equivalentes a 14,5 millones de km de conducción normal.

♣
Casi 500 horas de evaluaciones aerodinámicas.

♣
Pruebas de protección contra la corrosión equivalentes a más 242.000 km / 15 años de utilización.

El tradicional y al mismo tiempo contemporáneo diseño de los nuevos Jeep® Wrangler y Wrangler Unlimited muestra una presencia confiada y segura. Una imagen respaldada por el trabajo de más de 200 ingenieros dedicados a conseguir los más altos niveles de calidad, fiabilidad y durabilidad. 

“Ningún otro vehículo del mundo es puesto a prueba por sus propietarios como el Wrangler, por lo que la calidad y la durabilidad son la espina dorsal de los nuevos Wrangler y Wrangler Unlimited", dijo Stephen Walukas, Vicepresidente de Calidad Corporativa, Grupo  Chrysler. “Con su capacidad para dominar las más difíciles situaciones, los nuevos Wrangler ofrecen la calidad, durabilidad y fiabilidad que exige la conducción todoterreno extrema y los desplazamientos diarios". 

Los más 9,3 millones de km de pruebas realizadas por los ingenieros de Jeep incluyeron numerosos tests de conducción bajo temperaturas extremas en lugares como el Valle de la Muerte en California, donde el termómetro alcanza los 57º C, o Kapuskasing, Ontario (Canadá) donde las temperaturas descienden hasta los 47º C bajo cero. 

Además, se llevaron a cabo casi 500 horas de evaluaciones aerodinámicas y tests de ruido en las avanzadas instalaciones de pruebas aeroacústicas del Grupo Chrysler en Auburn Hills, Michigan, unas instalaciones que han supuesto una inversión de 37,5 millones de dólares. 

Sistema de Desarrollo Chrysler (CDS)

El nuevo Jeep Wrangler ha sido diseñado y concebido empleando el Sistema de Desarrollo Chrysler (CDS). Se trata de un completo, coordinado y disciplinado proceso de creación de productos que mejora la calidad y acorta el plazo de entrega al mercado, reduciendo al mismo tiempo los costes y fomentando las innovaciones prácticas. El sistema CDS ha incluido un riguroso programa de tests:

♣
Motor de gasolina 3.8 V6 sometido a pruebas equivalentes a 14,5 millones de km para asegurar el más alto nivel de fiabilidad. 

♣
Vehículo sometido a tests de durabilidad equivalentes a 9,3 millones de km de conducción normal.

♣
Pruebas de protección contra la corrosión equivalentes a más 242.000 km / 15 años de utilización.

Desde los modelos año 2001 hasta 2006, el Grupo Chrysler ha registrado una mejora del 45% en el índice de coste por unidad vendida EPUS. Y los indicadores externos de las marcas del Grupo Chrysler también mejoran año tras año.  

Puertas a la Calidad

Como complemento al sistema CDS, el programa de desarrollo del nuevo Jeep Wrangler también cumplió los 12 niveles del proceso de Puertas a la Calidad. Adoptado como parte de las sinergias obtenidas gracias a la fusión de DaimlerChrysler, este riguroso proceso requiere una revisión del proyecto con 12 niveles de comprobaciones y balances realizados por la dirección en las etapas críticas de desarrollo.  

SEGURIDAD Y PROTECCIÓN 

El nuevo Jeep® Wrangler presenta más de 20 innovadoras soluciones de seguridad y protección.

♣
Programa Electrónico de Estabilidad (ESP) y Mitigación Electrónica del Balanceo (ERM) de serie.

♣
Disponibles airbags laterales integrados en los asientos.

Diseñados no sólo para mejorar la manejabilidad y prevenir accidentes, sino también para aportar el mayor nivel de protección, los nuevos Jeep® Wrangler y Wrangler Unlimited incluyen el mayor número de soluciones de seguridad nunca ofrecidas en la historia de este vehículo. 

Todas las versiones equipan de serie Programa Electrónico de Estabilidad (ESP) con tres modos seleccionables por el conductor: “totalmente activado” “totalmente desactivado” y “parcialmente activado”. El sistema ESP del Wrangler ayuda a mantener la estabilidad direccional en maniobras comprometidas y sobre una gran variedad de firmes. Además, incluye Sistema de Mitigación Electrónica del Balanceo (ERM) capaz de anticiparse y corregir potenciales situaciones de vuelco. 

Los airbags laterales integrados en los asientos delanteros aportan adicional protección al conductor y acompañante en caso de impacto lateral. Estos airbags disponibles en todas las versiones del Jeep Wrangler, cubren un área aproximada de 38 x 66 cm .

El nuevo Jeep Wrangler también equipa la más avanzada tecnología de protección antirrobo, que incluye inmovilizador del motor Sentry Key® y el disponible sistema de Entrada sin Llave.

Equipamiento de Seguridad y Protección

En los mercados internacionales, el equipamiento de seguridad y protección del Jeep Wrangler y Wrangler Unlimited incluye de serie:  

Avanzado Sistema de Airbags Multietapa: Despliega los airbags con la fuerza adecuada según la gravedad del impacto.

ABS: Sus sensores electrónicos se anticipan a un inminente bloqueo de las ruedas, mejora el control direccional en frenadas de emergencia y/o sobre firmes deslizantes.

Programa Electrónico de Estabilidad (ESP): Ayuda al conductor a mantener la trayectoria anticipándose a un posible sobreviraje o subviraje. Actúa en todo tipo de condiciones, especialmente en situaciones críticas y sobre firmes deslizantes, como nieve, hielo o gravilla. Al detectar diferencias entre la trayectoria establecida por el conductor y la trayectoria real del vehículo, el ESP aplica los frenos individualmente en cada rueda y dosifica la entrega de potencia del motor para devolver al vehículo a la trayectoria establecida desde el volante.

Asistencia a la Frenada de Emergencia (BAS): Integrada en el ESP, detecta si el conductor desea realizar una frenada de emergencia, en este caso aumenta la presión del circuito para acortar la distancia de frenada.

Control de Tracción: Integrado en el ESP, detecta si una rueda motriz se desliza para aplicar sobre ella la oportuna dosis de frenada, y si es necesario reducir la entrega de potencia, para lograr que recupere la adherencia.

Control de Tracción con Intervención de los Frenos (BTCS): Evita el deslizamiento de las ruedas en aceleraciones desde parado o a baja velocidad, aplicando la oportuna dosis de frenada.

Mitigación Electrónica del Balanceo (ERM): Sistema integrado en el ESP, emplea la información de los sensores del ESP para anticiparse a una potencial situación de vuelco del vehículo y prevenirla mediante la intervención de frenos en las ruedas afectadas y/o modulando la entrega de potencia según la intensidad del balanceo.

Zonas de Deformación: Se comprimen para absorber la energía del impacto y evitar que incida en el habitáculo. 

Columna de Dirección con Capacidad de Absorción de la Energía: Formada por  dos tubos coaxiales hidroformados que se colapsan de forma preestablecida para una mejor absorción de la energía del impacto. 
Protección Interior de la Cabeza: Incluye pilares interiores sobre la línea de cintura de la carrocería, salpicadero, parabrisas, revestimiento sobre las ventanas traseras, estructura del techo y largueros laterales. También los anclajes de los cinturones están diseñados para superar la fuerza del impacto.

Protectores de Rodillas: Situados debajo del cuadro de instrumentos y la guantera, aumentan la efectividad de los airbags al asegurar la adecuada posición del ocupante.
Cinturones Ajustables en Altura: Permiten ajustar la altura del cinturón a la talla del ocupante. Estimulan el uso de los cinturones al ofrecer un uso más confortable. 
Cinturones de Seguridad con Pretensores: Simultáneamente a la deceleración causada por una colisión, los pretensores tensan los cinturones delanteros eliminando las holguras para sujetar al ocupante con firmeza y evitar que se proyecte hacia delante.

Retractores de Tensión Constante (CFR): Modulan la tensión ejercida por las bandas de los cinturones delanteros según la carga ejercida y las liberan gradualmente de forma controlada.

BeltAlert®: Recuerda la obligatoriedad de usar el cinturón mediante un testigo luminoso y señales acústicas que se repiten periódicamente. 

Anclajes ISOFIX para Asientos Infantiles: Facilitan la segura instalación de asientos infantiles compatibles.

Bloqueo de Seguridad Infantil en las Puertas Traseras: Bloquea los tiradores interiores de las puertas traseras del Wrangler Unlimited mediante una pequeña palanca situada en la puerta. 

Sistema de Arranque Seguro: Impide abandonar la posición “Park” del cambio automático si no se presiona el pedal del freno. 

Perfeccionado Sistema de Respuesta en Accidentes (EARS): Inmediatamente después del despliegue de los airbags, desbloquea automáticamente los seguros de las puertas y conecta la iluminación interior para facilitar la evacuación del vehículo. En los modelos de gasolina también desconecta la bomba de combustible.
Inmovilizador Electrónico SentryKey®: La llave del vehículo integra un transpondedor con un código de seguridad programado, al insertarla en el contacto el sistema envía un código aleatorio al transpondedor y el motor puede ponerse en marcha. Si no se utiliza la llave correcta, el motor se apaga al cabo de unos segundos. 

Opcionalmente, el Jeep Wrangler y Wrangler Unlimited disponen de las siguientes soluciones de seguridad y protección:

Airbags laterales: Protegen a los ocupantes de las plazas delanteras y traseras. Cada airbag de cortina dispone de su propio sensor para activarse de forma autónoma, de este modo sólo se despliegan los airbags del lateral afectado. Integrados en la parte externa de los asientos.(Disponibilidad posterior)

Sistema de Entrada sin Llave: Con mando a distancia que acciona el cierre centralizado de las puertas y la iluminación interior. En vehículos equipados con alarma antirrobo, ésta también puede conectarse y desconectarse con el mando a distancia. 
GRUPO PROPULSOR 

Los nuevos Jeep® Wrangler y Wrangler Unlimited presentan motores de gasolina y diesel más potentes y económicos.

♣
El nuevo motor 3.8 V6 de gasolina ofrece altos niveles de potencia, par motor y economía de consumo.

♣
El nuevo 2.8 CRD es el primer motor diesel que impulsa un Wrangler de uso civil.  

Los nuevos Jeep® Wrangler y Wrangler Unlimited incorporan un nuevo motor de gasolina y, por primera vez, un nuevo motor diesel especialmente diseñado para los clientes de los mercados internacionales. 

El nuevo motor de gasolina 3.8 V6 con válvulas en cabeza OHV genera una potencia estimada DIN de 200 cv  y  un par de 315 Nm . Se conjunta de serie con un cambio manual de 6 velocidades y opcionalmente con un cambio automático. 

El 3.8 V6 es más potente y elástico que el anterior motor 4.0 L6 al que sustituye. Sin embargo,  las cifras de consumo también han mejorado, con una cifra de 12 l/100 km en ciclo mixto en cualquier versión del Jeep Wrangler.

Este motor es el primero dispuesto longitudinalmente en un vehículo del Grupo Chrysler con tracción trasera o a las cuatro ruedas. Construido en acero fundido, ha recibido diversas modificaciones para cumplir los requisitos específicos del Jeep Wrangler en cuanto a elasticidad, consumo y durabilidad. Estas modificaciones incluyeron mayor capacidad del cárter, nuevo colector de escape y nuevos anclajes del bloque motor. 

En comparación con su predecesor, el motor 3.8 V6 es más ligero y más corto, además, la mejora de la curva de par por encima de 3.400 rpm es especialmente notable y amplía el margen de utilización.  

Nuevo motor diesel 

Por primera vez un Jeep Wrangler destinado al uso civil incorpora un motor diesel. Se trata del nuevo 2.8 CRD turbodiesel common-rail construido por VM Motori que genera una potencia estimada de 177 cv y 400 Nm de par entre 1.600 y 2.800 rpm. Comparativamente, el anterior 2.8 CRD equipado en otros vehículos del Grupo Chrysler ofrece 163 cv y la misma cifra de par motor.

Este nuevo diesel de dobles árboles de levas en cabeza accionados por correa y cuatro válvulas por cilindro, ofrece superiores prestaciones y está diseñado para cumplir la norma Euro 4 así como las normas de emisiones futuras.  Además, es un motor menos complejo, lo que facilita su servicio.

Denominado internamente “Panther”,  este motor de 2.777 cc y cuatro cilindros, con Turbo de Geometría Variable (VGT) de activación electrónica y filtro de partículas diesel (DPF) aporta otras significativas ventajas. Por ejemplo, un 20% menos de peso, mayor vida útil de la correa de distribución (140.000 km frente a 100.000 km.), una presión máxima de inyección de 2.000 bares (frente a 1.600 bares) y un consumo equivalente a pesar del aumento de las prestaciones.

Sus ejes contrarrotantes anulan el 100% del desequilibrio de segundo orden (94% en el motor anterior), el cigüeñal de acero forjado cuenta con 8 apoyos (4 en el motor anterior). La capacidad aislante de su cubierta y su cárter estructural contribuyen a los favorables niveles de ruido, vibraciones y asperezas. 
El control electrónico del Turbo de Geometría Variable (control neumático en el motor anterior) proporciona superiores prestaciones en frío, permite más rápidas aceleraciones desde ralentí, minimiza el retardo en la entrada del turbo y aporta superior elasticidad a cualquier régimen de giro.

El bloque es de fundición con camisas integradas. La culata es de aluminio e integra un puerto de admisión lateral que crea un efecto torbellino y puerto de admisión dirigido. El sistema de inyección common-rail es el Bosch EDC 16. 

El nuevo motor 2.8 CRD está disponible con cambio manual de 6 velocidades o automático de 5 relaciones. Sus cifras de consumo mixto resultan muy competitivas, con menos de 10 l/100 km en el Jeep Wrangler y un máximo de 10,3 l /100 en el Jeep Wrangler Unlimited.

Control Electrónico del Acelerador (ETC)

Esta nueva solución incorporada en todas las versiones del Jeep Wrangler sustituye a la tradicional articulación mecánica. El control ETC aporta una respuesta suave y consistente, contribuye a la economía de consumo y permite una mejor integración del acelerador con sistemas como la transmisión, el control de la velocidad de crucero y el control de giro al ralentí. 

El control ETC permitió a los ingenieros de Jeep ajustar la respuesta del acelerador en relación a la velocidad del Wrangler y establecer parámetros de control que permanecen constantes en una amplia variedad de condiciones operativas. Además, su flexibilidad ha permitido incluir un especial calibrado del acelerador en conducción todoterreno con reductora y tracción 4x4, en este caso el tacto del acelerador facilita al conductor dosificar progresivamente la entrega de potencia del motor.  

INGENIERÍA 

Nuevos Jeep® Wrangler y Wrangler Unlimited: creados para las pistas todoterreno más extremas y para los desplazamientos diarios.

♣
El habitáculo un 20% más silencioso aporta nuevos niveles de refinamiento. 

♣
Nuevo chasis y nueva configuración de la suspensión. 

♣
El más completo equipamiento todoterreno nunca ofrecido directamente de fábrica. 

♣
ESP y Sistema de Mitigación Electrónica del Balanceo (ERM) de serie. 

A través de los 65 años de historia de la marca, los ingenieros de Jeep® han logrado que cada nueva generación del Wrangler mejorara su capacidad todoterreno, su confort y funcionalidad, todo ello envuelto por la libertad y diversión que ofrece la conducción a cielo abierto. 

Los nuevos Jeep Wrangler y Wrangler Unlimited representan la sexta generación de la saga Wrangler, durante su desarrollo los ingenieros de Jeep se centraron en más de 50 ambiciosos objetivos funcionales, desde la distancia al suelo, hasta la articulación de las suspensiones y la manejabilidad en carretera. El resultado es el todoterreno definitivo que proporciona funcionalidad para el uso diario y reúne todo el equipamiento necesario para “ir a cualquier parte, hacer cualquier cosa”.  

“El nuevo Jeep Wrangler está a la altura de su mítico nombre”, afirmó Mike Donoughe, Vicepresidente del Equipo de Productos con Chasis Independiente, Grupo Chrysler. “Con su habilidad para vencer los obstáculos todoterreno más extremos del mundo, el nuevo Jeep Wrangler ofrece a los entusiastas el máximo equipamiento todoterreno, un equipamiento sólo disponible en un Jeep. 

“A la vez que mejora sus legendarias cualidades 4x4, el Jeep Wrangler alcanza nuevos niveles de manejabilidad y refinamiento en carretera, aportando más confort en conducción urbana o en los desplazamientos diarios”, añadió Donoughe.

Nuevos niveles de refinamiento en carretera 

Un elemento clave para mejorar el confort de los ocupantes del nuevo Jeep Wrangler es su habitáculo un 20 % más silencioso, un aislamiento acústico logrado gracias a diversas e innovadoras soluciones:

♣
Además de excepcional durabilidad, los anclajes de la carrocería aportan un reglaje efectivo para el aislamiento del habitáculo. El Jeep Wrangler emplea 10 anclajes y el Wrangler Unlimited 12, cada uno de estos anclajes está reglado individualmente para un óptimo aislamiento acústico.  

♣
Utilización extensiva de capas de polímeros PCL que atenúan el ruido de rodadura y las resonancias entre el motor y el habitáculo del Wrangler.

♣
Nuevas juntas en las puertas y entre el pilar A y el techo, reducen significativamente el ruido de viento en el habitáculo. 

♣
El nuevo Wrangler tiene un parabrisas curvado que reduce la resistencia al viento. Además, la unión entre el parabrisas y el techo ha sido reubicada para mejorar el flujo de aire, reducir el ruido del viento y crear un mejor sellado térmico.

Nuevo chasis de alta rigidez

Un elemento esencial para alcanzar los objetivos dinámicos establecidos para el nuevo Jeep Wrangler es su nuevo chasis. Su rigidez torsional ha aumentado en un 100% y la rigidez de la carrocería es un 50% mayor. La solidez y robustez del chasis conforman una excelente plataforma para el reglaje de la suspensión y una refinada respuesta de la amortiguación y del grupo propulsor. 

En todos sus puntos de unión con la carrocería y la suspensión, el chasis del Wrangler ha sido especialmente reforzado para ofrecer mayor rigidez, durabilidad y resistencia. Los travesaños delanteros que soportan la carga de la suspensión y los travesaños deformables en caso de impacto son hidroformados. Adicionalmente, el chasis del nuevo Wrangler Unlimited integra un travesaño central tubular que mantiene la alta rigidez a pesar del aumento de la distancia entre ejes en 523 mm. 

Los travesaños están muy espaciados, por ejemplo,  más que en el Dodge Ram Pickup, los traseros alojan entre las ruedas y protegen el depósito de combustible. Los travesaños están encajados en el chasis y contribuyen decisivamente a la extrema rigidez del Jeep Wrangler y a su eficacia todoterreno. El Wrangler emplea siete travesaños y el Wrangler Unlimited ocho. 

Los bajos de los nuevos Jeep Wrangler y Wrangler Unlimited están protegidos por tres placas de protección situadas bajo el depósito de combustible, la caja de transferencia y el cárter de la transmisión automática. Los modelos Rubicon añaden estribos tubulares de acero que reducen el riesgo de dañar la carrocería en condiciones todoterreno extremas. 

Resistente y refinada suspensión 

La probada configuración de cinco articulaciones ha sido significativamente mejorada con relación al modelo anterior. En el nuevo Jeep Wrangler los nuevos amortiguadores y muelles se unen a una nueva geometría de la suspensión y la dirección. 

“La suspensión del nuevo Jeep Wrangler aporta mayor capacidad todoterreno y, sin embargo, limita eficazmente la inclinación de la carrocería en las curvas y absorbe las imperfecciones al circular en carretera”, dijo Donoughe.

La suspensión delantera con cinco articulaciones y disposición longitudinal cuenta con brazos delanteros de control y brazos traseros libres. Las barras de acero forjado de plena anchura permiten el emplazamiento lateral del eje y reducen la variación del ángulo durante la articulación de la suspensión. 

La suspensión trasera del nuevo Jeep Wrangler también presenta una configuración de cinco articulaciones, con brazos superiores e inferiores para el control longitudinal y tensor para el control lateral del eje. A diferencia de la suspensión precedente, los brazos de control están anclados a la parte externa del chasis, mientras que los muelles están anclados en la parte interna, esta nueva geometría permite situar en medio el depósito de combustible. Además, los amortiguadores están inclinados hacia el interior en su parte superior para mantener una amortiguación más constante circulando con plena o poca carga.

Tanto el Jeep Wrangler como el Wrangler Unlimited equipan amortiguadores con un tarado más suave que logra un equilibrio ideal entre refinada manejabilidad en carretera y absoluta capacidad todoterreno. Los modelos con llantas de 17” y 18” equipan de serie amortiguadores monotubo de gas a alta presión con válvulas Low Speed Tunable (LST). Estas válvulas de paso variable aportan un preciso control de los movimientos de la amortiguación a baja velocidad y a velocidad más elevada son menos restrictivas para evitar una excesiva rigidez de la suspensión. 

Ejes Dana perfeccionados

La base de la elevada capacidad de tracción del Jeep Wrangler son los resistentes ejes Dana, toda una garantía de fuerza, durabilidad y eficacia todoterreno. Las modificaciones introducidas en estos ejes incluyen piñones de mando, engranajes, juntas del eje y coronas de mayores dimensiones. Además, en el eje delantero de todos los modelos Wrangler los componentes de la transmisión se hallan en la parte superior, en vez de la inferior, un cambio que ofrece mayor distancia al suelo. 

Los modelos Sport y Sahara equipan de serie eje delantero Dana 30 y eje trasero Dana 44 perfeccionado. Concebidos para superar las pistas más exigentes, el nuevo Wrangler Rubicon  incorporan ejes delanteros y traseros Dana 44.

Dirección de gran precisión

La dirección de bolas recirculantes del nuevo Jeep Wrangler Unlimited integra un sólido sistema de articulación que aporta la máxima rigidez posible a la dirección de un vehículo con eje delantero rígido. Además, ofrece un preciso tacto “de cremallera”, cuenta con un dispositivo de autocentrado y el esfuerzo requerido por el volante está reglado especialmente para la conducción tanto dentro como fuera de la carretera. 

Al desplazar las rótulas hacia fuera, el radio de pivotamiento se ha reducido significativamente. Ello contribuye a aumentar la estabilidad direccional al frenar, mejora la manejabilidad y la precisión, reduciendo al mismo tiempo los movimientos del volante provocados por firmes irregulares. 

El diámetro de giro del Jeep Wrangler es de 10,36 m, mientras que en el Wrangler Unlimited es de 12,25 m.
Cajas de transferencia de nueva generación 

Las mejoras en las cajas de transferencia del Jeep Wrangler respaldan su tradicional liderazgo como el vehículo todoterreno más eficaz del mundo.

“Una larga lista de probados, mejorados y esenciales componentes 4x4 subrayan la capacidad todoterreno del nuevo Jeep Wrangler”, dijo  Donoughe. “Desde las resistentes cajas de transferencia con relación mejorada, hasta los diferenciales bloqueables, el Jeep Wrangler ofrece en su configuración estándar más eficacia que cualquier otro vehículo y más que suficiente para conquistar los más diversos desafíos todoterreno”. 

Los modelos Jeep Wrangler Sport y Sahara equipan caja de transferencia Command-Trac® NV241 de segunda generación, con tracción 4x4 a tiempo parcial y reductora con relación de 2,72:1. Para aumentar su rigidez estructural y hermeticidad, la caja principal cuenta con 18 tornillos (9 en la anterior). Los ejes de propulsores delantero y trasero están vinculados a los árboles de transmisión por juntas homocinéticas que sustituyen a las anteriores articulaciones para aportar un mejor sellado y un funcionamiento más suave y eficaz. 

El nuevo Jeep Wrangler Rubicon incorpora la perfeccionada caja de transferencia Rock-Trac® NV241OR con relación de reductora de 4,0:1 y ejes delantero y trasero con juntas homocinéticas. Concebida exclusivamente para los modelos Rubicon, la caja de transferencia NV241OR satisface los más exigentes requisitos de durabilidad en conducción todoterreno extrema.  

Mejorados diferenciales bloqueables 

El diferencial trasero de deslizamiento limitado Trac-Lok®  es opcional en los modelos Sport y Sahara. Con una relación de 3,21 ó 4,10, aporta tracción adicional en situaciones de baja adherencia, por ejemplo sobre arena, gravilla, nieve o hielo.  

El modelo Jeep Wrangler Rubicon  incorpora diferenciales delanteros y traseros Tru-Lock® con relación de 4,10. Al repartir el par motor de forma igual entre ambas ruedas, forzándolas a girar al unísono para disponer de tracción extra, estos diferenciales facilitan maniobrar a muy baja velocidad, por ejemplo, al subir pendientes rocosas o abordar bajadas muy inclinadas. El bloqueo de eje se activa o desactiva con un interruptor situado en el salpicadero. Opcionalmente, los modelos Sport y Sahara también disponen de diferencial trasero Tru-Lock®.

Disponible por primera vez en el Jeep Wrangler, el Bloqueo del Diferencial con intervención del Freno BLD (Brake Lock Differentials) está integrado en el Programa Electrónico de Estabilidad (ESP). Este nuevo sistema aplica la necesaria dosis de frenada a la rueda que se desliza para así enviar el mismo par motor a cada rueda y disponer de mayor tracción en condiciones todoterreno extremas. El sistema BLD se activa automáticamente al circular con tracción 4x4 y reductora.

Programa Electrónico de Estabilidad 

Por primera vez en un Wrangler, los nuevos Jeep Wrangler y Wrangler Unlimited incluyen de serie Programa Electrónico de Estabilidad (ESP) del Grupo Chrysler. Este efectivo sistema de seguridad activa, ayuda al conductor a mantener la estabilidad del vehículo, dentro de los límites de tracción disponibles, interviniendo selectivamente sobre los frenos y el motor. El sistema ESP del Wrangler incluye Asistencia a la Frenada de Emergencia (BAS), Control de Tracción, Bloqueo del Diferencial con intervención del Freno (BLD) y Mitigación Electrónica del Balanceo (ERM).  

Igualmente, el ESP del Jeep Wrangler dispone de tres modos seleccionables por el conductor: totalmente activado, totalmente desactivado y parcialmente activado, el modo por defecto al arrancar el motor es “totalmente activado”. Los beneficios y niveles de intervención de estos tres modos son los siguientes: 

MODO DEL ESP 
BENEFICIO
ACTIVADO
Interviene selectivamente sobre los frenos y el motor para mantener la trayectoria marcada desde el volante. ERM y Control de Tracción activos. 

PARCIAL
Umbral de intervención más alto. Control de Tracción desactivado. ERM activo. BLD disponible. 

DESACTIVADO
ESP y ERM desactivados. BLD disponible. Ideal para conducción TT donde el bloqueo de las ruedas es deseable. 

Distancia al suelo y eficacia TT 

La mayor distancia al suelo de los nuevos Jeep Wrangler y Wrangler Unlimited se combina con unos cortos voladizos delantero y trasero para superar las más difíciles pistas todoterreno del mundo. Con un ángulo de ataque de 36,4º, un ángulo ventral de 23,1º y un ángulo de salida de 29,8º, el Jeep Wrangler sigue siendo el más eficaz todoterreno producido en serie.

A pesar de su distancia entre ejes 523 mm mayor, el nuevo Jeep Wrangler Unlimited también se sitúa como un líder en todoterreno, con un ángulo de ataque de 36,5º, un ángulo ventral de 19,0º y un ángulo de salida de 29,8º, valores más que suficientes para vencer obstáculos extremos. 

Otra primicia del nuevo Jeep Wrangler es el sistema ASBS (Active Sway Bar System) que  desconecta electrónicamente la barra estabilizadora delantera. Ello permite un mayor desplazamiento de las ruedas al abordar las situaciones todoterreno más exigentes. La desactivación de la barra estabilizadora es posible a velocidades por debajo de 29 km/h (18 mph) y circulando con tracción 4x4 con o sin reductora. Como solución de seguridad, la barra estabilizadora se activa automáticamente al superar los 29 km/h.

Considerando el índice RTI (Ramp Travel Index) que cuantifica la articulación de la suspensión del vehículo, el nuevo Jeep Wrangler obtiene un índice de 652 con la barra estabilizadora delantera activada y de 832 con ella desactivada, es decir, el sistema ASBS proporciona una mejora del 28%. 

 FABRICACIÓN 

La nueva Planta de Toledo Sur donde se construyen los Jeep® Wrangler y Wrangler Unlimited aplica un innovador modelo de asociación con los proveedores.

♣
Primer modelo de emplazamiento conjunto de los proveedores en la planta con una inversión de 900 millones de dólares 

♣
La inversión de los proveedores supondrá un ahorro de aproximadamente 300 millones de dólares 

♣
La nueva planta cuenta con 1.400 empleados y más de 185.000 m2
La producción del nuevo Jeep® Wrangler comenzó el pasado mes de agosto en la totalmente nueva Planta de Toledo Sur del Grupo Chrysler situada en Toledo, Ohio (EE.UU.). En estas modernas instalaciones se lleva a cabo un nuevo e innovador modelo de asociación y emplazamiento conjunto de los proveedores por el cual significativas partes del proceso de fabricación son realizadas por los proveedores in situ. De acuerdo a este proceso aplicado por primera vez, los proveedores entregan chasis y carrocerías completas a las líneas de montaje del Grupo Chrysler.

“Desde hace tiempo somos líderes en flexibilidad en nuestras operaciones, ello nos permite cumplir mejor las necesidades de los clientes de Chrysler, Jeep y Dodge”, dijo Tom LaSorda, Presidente y Consejero Delegado del Grupo Chrysler. “El Grupo Chrysler está realizando grandes avances en flexibilidad de producción, relación con los proveedores y los operarios, este nuevo modelo empresarial es un importante aspecto para cumplir nuestros objetivos y diferenciarnos de la competencia.” 

Ubicados en de las instalaciones de la planta, los proveedores Magna Steyr, Kuka USA y Ohio Module Manufacturing (OMMI) propiedad de Hyundai Mobis, gestionan las principales operaciones de carrocería, pintura y chasis. Con una inversión de 900 millones de dólares, el concepto de emplazamiento conjunto ofrece un nuevo nivel de cooperación entre el Grupo Chrysler y sus proveedores, permitiendo a la compañía dirigir mayores recursos al desarrollo de nuevos modelos y su rápida llegada al mercado. Además, con la inversión realizada por los proveedores, este nuevo modelo permitirá al Grupo Chrysler ahorrar aproximadamente 300 millones de dólares.

Magna Steyr, Kuka USA y OMMI son propietarias de sus instalaciones en la planta Toledo Sur del Grupo Chrysler. Las piezas son llevadas en cintas transportadoras para su montaje por el Grupo Chrysler que tiene la responsabilidad final sobre todos los vehículos. 

“Esperamos beneficiarnos de la experiencia de Magna Steyr, Kuka USA y OMMI a través de nuestras operaciones conjuntas", dijo Peter Rosenfeld, Vicepresidente Ejecutivo de Compras y Suministros. “Estos socios han sido seleccionados gracias a su reconocido prestigio mundial en ofrecer productos de alta calidad de forma eficiente y puntual.” 

La nueva Planta de Toledo Sur sustituye a las plantas de montaje Parkway y Stickney del Grupo Chrysler que han construido vehículos Jeep desde los años  40. Con más de 185.000 m2 la Planta de Toledo Sur cuenta con 1.400 empleados. La Planta de Toledo Norte – que produce el  Jeep Cherokee (Liberty en Norteamérica) y el Dodge Nitro – cuenta con más de 195.000 m2 y más de 2.500 empleados. Los trabajadores de ambas plantas están representados por el sindicato United Auto Workers L12.

TRADICIÓN 

Historia de los Jeep® Destinados a Uso Civil.

En junio de 1940, el ejército de los EE.UU. comunicó a los fabricantes de automóviles del país que deseaba disponer de un “vehículo ligero de mando y reconocimiento” para sustituir a las motocicletas y a los vetustos Ford T modificados que todavía se utilizaban. El ejército convocó a 135 fabricantes y les presentó una larga lista de especificaciones requeridas entre las cuales se incluían: 

♣
Carga útil de 272 kg 

♣
Distancia entre ejes inferior a 1.905 mm
♣
Altura inferior a 914 mm 

♣
Velocidad mínima sostenida de 5 a 8 km/h 

♣
Velocidad máxima de 80 km/h

♣
Carrocería de formas rectangulares 

♣
Caja de transferencia con tracción 4x4 

♣
Parabrisas plegable

♣
Tres asientos tipo baquet 

♣
Luces antidetección y de conducción 

♣
Peso total del vehículo inferior a 590 kg (1.300 libras)

Inicialmente sólo dos compañías mostraron interés por el proyecto, o se vieron capaces de llevarlo a cabo, Willys-Overland y American Bantam Car Manufacturing Company. Sin embargo, poco después, Ford Motor Company entró en liza y la competición por el lucrativo contrato gubernamental se dilucidó entre las tres empresas. 

Cada compañía debía desarrollar su prototipo en un tiempo récord para unas exigentes pruebas reales. El ingeniero jefe de Bantam, junto con el equipo de ejecutivos de la marca, elaboró rápidamente el diseño y la compañía construyó su primer prototipo en un plazo de sólo 49 días. 

El Vicepresidente de Ingeniería de Willys-Overland, Delmar G. Roos, presentó el Willys Quad. Por su parte, Ford desarrolló su modelo GP (General Purpose), también conocido como Pygmy, impulsado por el motor de un tractor Ford/Ferguson adaptado. Las tres empresas entregaron su prototipo al Ejército en verano de 1940 y recibieron la orden de construir 70 vehículos para ser evaluados en los más diversos terrenos.

El ejército recibió estos vehículos en noviembre de 1940 en la base de Camp Holabird, Maryland (EE.UU.). Los tres prototipos superaban el límite de peso (590 kg), pero el ejército razonó que aquél era demasiado estricto y lo elevó para la siguiente entrega de vehículos. 

La primera ronda importante de contratos se formalizó en marzo de 1941. Bantam recibió el encargo de fabricar 1.500 vehículos de su modelo 40 BRC, Ford fabricaría 1.500 GP Pygmies modificados y mejorados y Willys construiría 1.500 Quad. Las siguientes pruebas y evaluaciones llevaron al ejército a seleccionar el Willys Quad. 

Posteriormente, la mayoría de los Bantam y Ford GP fabricados fueron enviados a Gran Bretaña y Rusia. En Gran Bretaña, el Ford GP fue popularmente conocido como “Blitz Buggy.”

Willys MA/MB

Con sucesivas modificaciones y mejoras, el modelo Willys Quad se convirtió en el modelo MA, y más tarde en el MB. Pero en el ejército, y muy pronto en el mundo entero, todos lo llamaban y conocían como “Jeep”.

Algunos afirman que el nombre “Jeep” proviene de la pronunciación en inglés de las letras “GP”, la abreviación de General Purpose (Propósito General). Otros opinan que el vehículo recibió este nombre por el personaje “Eugene the Jeep” de la popular serie de dibujos animados Popeye. Sea como fuere, el nombre pasó a formar parte del léxico americano y durante largo tiempo fue el nombre genérico para denominar a cualquier todoterreno, a la vez, el Jeep se convirtió en un símbolo del desafío que implicaba la guerra. 

El Willys MA tenía la palanca del cambio en la columna de la dirección, el salpicadero reunía dos relojes centrales y el freno de mano estaba a la izquierda del conductor. Willys se esforzó en reducir el peso según las nuevas especificaciones del ejército fijadas en 980 kg (2.160 libras). Para ello se eliminaron elementos que después fueron incluidos en el MB que tenía un peso aproximado de 181 kg más sobre el límite fijado para el MA. 

Willys-Overland construiría para el ejército americano más de 368.000 vehículos y Ford unos 277.000 bajo licencia. Aquel resistente vehículo de color verde sería para siempre reconocido por su contribución a la victoria en la II Guerra Mundial. 

Willys registró el nombre de “Jeep” después de la guerra y planificó convertir el vehículo militar en un todoterreno para uso agrícola, un Jeep civil para uso universal. Un eslogan de Willys de la época decía “El sol nunca se pone para el poderoso Jeep” y la compañía quiso asegurarse de que el mundo reconocería a Willys como el creador del vehículo. 

Jeep CJ

Con las iniciales CJ (Jeep Civil), el primer modelo para uso particular, el CJ-2A, fue presentado en 1945. Los anuncios de la marca Willys lo mostraban como un resistente vehículo de trabajo para las granjas y la construcción. El CJ-2A tenía portón trasero, rueda de repuesto montada en un lateral, faros más grandes, tapa del depósito de combustible externa y muchos otros elementos que su predecesor militar no incluía. 

El Jeep CJ-2A se fabricó durante cuatro años y en 1948 fue sustituido por el modelo CJ-3A. Ambos eran muy similares, de hecho se conservaba  el original motor de cuatro cilindros en línea, el cambio más identificativo era el nuevo parabrisas de una pieza.

El modelo CJ-3A fue actualizado en 1953, convirtiéndose en el CJ-3B. Para alojar el nuevo motor de cuatro cilindros Hurricane F-Head tenía la parrilla y el capó más altos. El CJ-3B se mantuvo en producción nada menos que hasta 1968. En Estados Unidos se fabricaron un total de 155.494 unidades. En 1953 Willys-Overland fue vendida a Henry J. Kaiser por 60 millones de dólares. La Kaiser Company inició un extenso programa de investigación y desarrollo que ampliaría la gama de productos de Jeep.

Dos años más tarde, Kaiser presentó el mítico CJ-5 de 1955 basado en el modelo militar M-38A1 de 1951 utilizado en la Guerra de Corea. Con su diseño de líneas más suaves y redondeadas y una mayor distancia entre ejes, era ligeramente más grande que el CJ-3B. Pero sobre todo, las mejoras en el motor, suspensiones, transmisión y confort interior convirtieron al CJ-5 en el vehículo ideal para responder al creciente interés del público por los todoterreno. 

El CJ-5 sirvió de base para el CJ-6, idéntico en todo menos en su mayor distancia entre ejes, 2.057 mm frente a 2.565 mm. También fue utilizada su plataforma para la serie de vehículos comerciales con cabina adelantada presentada en 1956.

El CJ-5 alcanzaría el ciclo de producción más largo de todos los vehículos Jeep, nada menos que 30 años, desde 1954 hasta 1984.  En los 16 años de pertenencia a Kaiser, se construyeron fábricas en 30 países y los vehículos Jeep fueron comercializados en más de 150 países. 

En 1962 Jeep presentó el primer 4x4 con transmisión automática, el Wagoneer, el predecesor del Jeep Cherokee. El Jeep Wagoneer de 1962 fue también el primer 4x4 con suspensión delantera independiente. 

En 1965, el nuevo motor Dauntless V6 estaba disponible opcionalmente para el CJ-5 y el CJ-6. Con sus 155 CV, casi doblaba la potencia del motor Hurricane. Fue la primera vez que un Jeep CJ disponía de un motor V6.

En 1970 Kaiser Jeep fue adquirida por la American Motors Corporation (AMC). Durante los años 70 los vehículos con tracción a las cuatro ruedas eran más populares que nunca y en 1978 la producción llegó a ser de 600 Jeep diarios, multiplicándose por tres las cifras alcanzadas al inicio de la década. 

Todos los Jeep CJ equipaban grandes motores V8 de AMC con 5.0 L y 5.9 L de cilindrada. En consonancia con estos propulsores, se montaron ejes de mayor resistencia, frenos de mayor diámetro y se ensancharon las vías.

En 1973 Jeep introdujo otra primicia clave, el sistema Quadra-Trac®, el primer sistema de tracción 4x4 permanente. El sistema Quadra-Trac® estaba inicialmente disponible en los modelos de mayor cilindrada y posteriormente en el CJ-7.

En 1976 AMC presentó el primer cambio importante en el diseño de Jeep tras 20 años, el modelo CJ-7. Con  una distancia entre ejes ligeramente más larga para poder acomodar una transmisión automática, el CJ-7 ofrecía como novedad un opcional techo de plástico rígido y puertas de acero. Tanto el CJ-7 con 2.375 mm de distancia entre ejes, como el CJ-5 ahora con 2.121 mm permanecieron en el catálogo de Jeep hasta 1983.

El modelo Scrambler de 1981, conocido internacionalmente como CJ-8, era similar al CJ-7 excepto en su mayor distancia entre ejes.

Jeep Wrangler (YJ)

En la década de los 80 el creciente mercado de los vehículos 4x4 compactos todavía exigía los valores utilitarios de los Jeep CJ, pero los clientes también deseaban un nivel de confort más próximo al de los turismos. AMC respondió a esta demanda concluyendo la producción de la gama CJ y presentando en 1986 el Jeep Wrangler (conocido con la clave YJ).

Aunque el Wrangler mostraba el perfil de carrocería abierta del CJ-7, compartía muy pocos componentes con su famoso predecesor. Mecánicamente, el Wrangler tenía muchos más elementos comunes con el Cherokee. El Wrangler YJ se distinguía por sus faros cuadrados, que fueron los primeros y últimos en esta saga. Su producción superó las 630.000 unidades.

El 5 de Agosto de 1987, aproximadamente un año después de la presentación del Wrangler, American Motors Corporation fue adquirida por Chrysler Corporation y la popular marca Jeep pasó a formar parte de la División Jeep/Eagle de Chrysler. 

Jeep Wrangler (TJ)

Con un deliberado diseño “retro”, el Jeep Wrangler (TJ) de 1997 recordaba mucho al CJ-7. Sin embargo, el 80% de sus componentes eran totalmente nuevos. El TJ empleaba suspensión con cuatro articulaciones, similar a la del Jeep Grand Cherokee, y mostraba un nuevo interior con airbags para el conductor y el acompañante. 

El Wrangler (TJ) retomaba significativos elementos clásicos, como los faros redondos, el parabrisas plegable y las puertas desmontables, además ofrecía la posibilidad de elegir entre capota blanda y techo duro desmontable. El arco antivuelco era de serie. 

Jeep Wrangler Rubicon

Sin duda, fue el Jeep mejor equipado hasta entonces. El Jeep Wrangler Rubicon de 2003 se ganó por derecho propio ser denominado con el nombre de la legendaria ruta todoterreno. Los ejes Dana 44 con diferenciales bloqueables mediante un botón, la caja de transferencia con relación de la reductora 4:1 y los neumáticos de grandes dimensiones formaban parte de un equipamiento que reunía soluciones que nunca antes habían estado disponibles en un Jeep. 

Jeep Wrangler Unlimited

Presentado en 2004, el Jeep Wrangler Unlimited aportaba mayor distancia entre ejes y mayor espacio interior, con 33 cm más de longitud en el área de carga y 5 cm más de espacio para las piernas de los ocupantes traseros. Junto al inigualable atractivo de la conducción al aire libre y la capacidad 4x4 propia de un Wrangler, el modelo Unlimited sumaba superior refinamiento y confort en carretera, además de mucha más versatilidad. 

Jeep Wrangler Unlimited Rubicon

Con el Wrangler Unlimited Rubicon de 2005, Jeep conjugó la definitiva eficacia todoterreno del Wrangler Rubicon con la amplitud y versatilidad del Wrangler Unlimited. El Jeep Wrangler Unlimited Rubicon equipaba diferenciales autoblocantes delantero y trasero, ejes Dana 44, cuatro frenos de disco y caja de transferencia con reductora de 4:1.

Jeep Wrangler y Wrangler Unlimited (JK)

La leyenda continúa, fieles a la original fórmula Jeep, los nuevos Wrangler y Wrangler Unlimited presentan un nuevo chasis, nuevo diseño exterior e interior, nuevos motores y un innovador equipamiento de protección y funcionalidad. Todo para ofrecer mayor eficacia, refinamiento, espacio y confort interior, diversión a cielo abierto, potencia, economía de consumo y seguridad. 

Con su especial diseño convertible de cuatro puertas, el nuevo Jeep Wrangler Unlimited amplía la experiencia Jeep a nuevas dimensiones. Con espacio para cinco adultos – una primicia en la saga Wrangler – y la mayor área de carga jamás ofrecida, el Unlimited combina legendaria capacidad todoterreno con plena funcionalidad para el uso diario. Además, por primera vez en un modelo de uso civil, ambos dispondrán de un motor diesel.

Disponibles en versiones  Sport, Sahara y Rubicon, los nuevos Jeep Wrangler y Wrangler Unlimited se muestran auténticos, son resistentes y sencillos, aunando la mayor capacidad todoterreno de su clase con una auténtica experiencia de conducción a cielo abierto. Con ejes rígidos, puertas desmontables, bisagras visibles, parabrisas plegable e innovadores techos desmontables y convertibles, los nuevos Wrangler conservan los valores clave de la marca: libertad, aventura, maestría y autenticidad. 

Desde que en 1950 Willys-Overland registrase la marca Jeep en Estados Unidos, ésta ha sido sucesivamente propiedad de Willys-Overland, Kaiser, American Motors Corporation y Chrysler Corporation. Actualmente Jeep es una marca registrada internacionalmente propiedad de DaimlerChrysler. Los Jeep se producen y comercializan a un ritmo de más de 600.000 unidades anuales. El Grupo Chrysler fabrica los vehículos Jeep en Estados Unidos, Austria, China, Egipto y Venezuela. 

ESPECIFICACIONES TÉCNICAS
Jeep® Wrangler
	DATOS GENERALES

	Carrocería
	SUV de 2 puertas 

	Planta de fabricación
	Toledo Sur, Toledo (Ohio) EE.UU.

	

	MOTORES

	3.8 V6

	Disponibilidad

	Rubicon

	Descripción
	Gasolina, 6 cilindros en V a 60º, refrigeración líquida      

	Cilindrada
	3.778 cc 

	Diámetro x carrera
	96 x 87 mm 

	Distribución
	12 válvulas en cabeza (OHV) con empujadores cilíndricos de ajuste hidráulico

	Alimentación
	Inyección Electrónica Secuencial Multipunto (SMPI)

	Construcción
	Bloque de fundición, culatas de aluminio

	Relación de compresión 

	9,6:1

	Potencia máxima (estimada) 
	200 CV @ 5.000 rpm

	Par motor máximo (estimado)
	315 N•m @ 4.000 rpm

	Máximo régimen de giro
	5.600 rpm, limitado electrónicamente

	Combustible requerido
	Gasolina sin plomo, octanaje mínimo: 87

	Control de emisiones
	Catalizador de tres vías, sondas lambda, válvula EGR y características internas del motor

	Cumple norma de emisiones
	Euro 4

	

	2.8 CRD

	Disponibilidad

	Modelos Sport, Sahara y Rubicon

	Descripción
	Diesel, 4 cilindros en línea, inyección common-rail y turbocompresor 

	Cilindrada
	2.777 cc 

	Diámetro x carrera
	94 x 100 mm 

	Distribución
	Dos árboles de levas en cabeza (DOHC) accionados por correa, 16 válvulas

	Alimentación
	Inyección directa common-rail a 1.600 bares de presión (23.000 PSI)

	Construcción
	Bloque de fundición, culata de aluminio

	Relación de compresión 

	17,5:1

	Potencia máxima (estimada) 
	177 CV @ 3.800 rpm

	Par motor máximo (estimado)
	400 N•m @ 1.600 - 2.800 rpm

	Máximo régimen de giro
	4.500 rpm, limitado electrónicamente

	Combustible requerido
	Diesel N2

	Control de emisiones
	Catalizador de oxidación, válvula EGR

	Cumple norma de emisiones
	Euro 4

	

	TRANSMISIÓN

	Manual de 6 velocidades 

	Disponibilidad

	Motor 2.8 CRD

	Descripción
	Tipo NSG 370, con 6 relaciones de avance y marcha atrás sincronizadas, panel del cambio con guiado tipo raíl y palanca elevada

	Relaciones internas
	

	1ª
	4,46

	2ª
	2,61

	3ª
	1,72

	4ª
	1,25

	5ª
	1,0

	6ª
	0,84

	M.A. 
	4,06

	Relación final
	De serie: 3,2 - Opcional: 4,10

	Desarrollo del grupo
	De serie: 2,69 - Opcional: 3,44 

	

	Automática de 4 velocidades

	Disponibilidad

	Motor 3.8 V6

	Descripción
	Tipo VLP 42RLE, con 4 relaciones de avance controladas electrónicamente y convertidor de par electrónico

	Relaciones internas
	

	1ª
	2,84

	2ª
	1,57

	3ª
	1,0

	4ª
	0,69

	M.A. 
	2,21

	Relación final
	4,10

	Desarrollo del grupo
	2,83

	

	Automática de 5 velocidades 

	Disponibilidad

	Opcional con motor 2.8 CRD

	Descripción
	Tipo 545RFE, con 5 relaciones de avance y 2ª relación alternativa controladas electrónicamente, convertidor de par electrónico

	Relaciones internas
	

	1ª
	3,0

	2ª, en aceleración
	1,67

	2ª, en reducción
	1,50

	3ª
	1,0

	4ª
	0,75

	5ª
	0,67

	M.A. 
	3,0

	Relación final
	4,10

	Desarrollo del grupo
	2,75

	

	SISTEMA DE TRACCIÓN 4x4

	Caja de Transferencia Command-Trac®

	Disponibilidad

	De serie en Wrangler Sport y Sahara

	Descripción
	Tipo NV241, tracción 4x4 a tiempo parcial, con reductora

	Modos operativos
	Tracción trasera con relación larga, 4x4 con relación larga, 4x4 con reductora

	Relación de la reductora 
	2,72:1 

	

	Caja de Transferencia Rock-Trac®

	Disponibilidad
	De serie en Wrangler Rubicon

	Descripción
	Tipo NV241OR de alta resistencia, tracción 4x4 a tiempo parcial, con reductora

	Modos operativos
	Tracción trasera con relación larga, 4x4 con relación larga, 4x4 con reductora

	Relación de la reductora 
	4,0:1

	

	SUSPENSIÓN

	Suspensión delantera
	Eje rígido con brazos de control, barra de torsión, muelles helicoidales, barra estabilizadora y amortiguadores de gas a baja presión con ruedas de 16" o amortiguadores monotubo de gas a alta presión con ruedas de 17" y 18". Disponible Sistema Activo de Desconexión de la Barra Estabilizadora ASBS (Active Sway Bar System)

	Suspensión trasera
	Eje rígido con brazos de control, barra de torsión, muelles helicoidales, barra estabilizadora y amortiguadores de gas a baja presión con ruedas de 16" o amortiguadores monotubo de gas a alta presión con ruedas de 17" y 18"

	
	

	DIRECCIÓN
	

	Tipo
	De bolas recirculantes, con asistencia hidráulica, travesaño de refuerzo y amortiguador

	Relación de desmultiplicación
	16,7:1

	Diámetro de giro, entre bordillos
	10,36 m

	Vueltas del volante, de tope a tope
	3,5

	

	LLANTAS Y NEUMÁTICOS (De serie)

	Sport
	

	Llantas, dimensiones y material
	16 x 7”, aluminio lacado

	Neumáticos, dimensiones
	P245/75 R16 TT

	Rueda de repuesto 
	De pleno tamaño

	
	

	Sahara
	

	Llantas, dimensiones y material
	17 x 7,5”, aluminio lacado

	Neumáticos, dimensiones
	P255/75 R17 TT

	Rueda de repuesto 
	De pleno tamaño

	
	

	Rubicon
	

	Llantas, dimensiones y material
	17 x 7,5”, aluminio con superficie exterior mecanizada

	Neumáticos, dimensiones
	P255/75 R17 TT

	Rueda de repuesto 
	De pleno tamaño

	

	SISTEMA DE FRENOS

	Frenos delanteros
	

	Discos, tipo y  dimensiones
	Ventilados, 302 x 28 mm

	Pinzas, tipo y diámetro
	Flotantes de un pistón, 66 mm

	Superficie de fricción en cada rueda
	595 cm2 

	
	

	Frenos traseros
	

	Discos, tipo y  dimensiones
	Sólidos, 316 x 12 mm

	Pinzas, tipo y diámetro
	Flotantes de un pistón, 48 mm

	Superficie de fricción en cada rueda
	515 cm2 

	
	

	Sistemas de asistencia
	

	Asistencia hidráulica
	Servofreno con diafragma de vacío de 10”

	ABS 
	De serie

	Programa Electrónico de Estabilidad (ESP) 
	De serie

	Control de Tracción
	De serie

	Asistencia a la Frenada (BAS)
	De serie

	

	DIMENSIONES EXTERIORES - Datos en mm

	Longitud total, excluida rueda de repuesto 
	4.223

	Anchura total, excluidos retrovisores ext.
	1.873

	Altura total, con techo duro / blando 
	1.800-1.840  / 1.825-1.865

	Distancia entre ejes
	2.424

	Voladizo delantero / trasero 
	804  / 995

	Vías delantera y trasera
	1.572 

	Coeficiente aerodinámico 
	Cd: 0,495

	

	EFICACIA TT

	
	Ruedas 16”
	Ruedas 17”
	Ruedas 18”

	Ángulo de ataque
	36,4º
	38,3º
	38,5º

	Ángulo ventral 
	23,1º
	24,9º
	25,5º

	Ángulo de salida
	29,8º
	31,4º
	31,6º

	Distancia al suelo, eje delantero
	242,7 mm
	260,5
	268,1

	Distancia al suelo, eje trasero
	238,1
	255,9
	260,9 

	Profundidad de vadeo
	482,6 mm a 8 km/h 

	

	HABITABILIDAD - Datos según norma SAE en mm

	Número de plazas, delanteras / traseras
	2 / 2

	Plazas delanteras
	

	Altura libre sobre el asiento
	1.048,4

	Espacio para las piernas
	1.040,3

	Anchura a nivel de los hombros
	1.416,7

	Anchura a nivel de las caderas
	1.412,8

	Desplazamiento de ambos asientos 
	239,5

	
	

	Plazas traseras
	

	Altura libre sobre el asiento
	1.024,6

	Espacio para las piernas
	904,9

	Anchura a nivel de los hombros
	1.565,9

	Anchura a nivel de las caderas
	1.135,6

	
	

	CAPACIDAD DE CARGA - Datos según norma ISO en litros

	Con las 4 plazas habilitadas
	486

	Con el asiento trasero plegado
	1.600

	Con el asiento trasero extraído
	1.733

	

	PESOS Y CAPACIDADES - Datos en kg  si no se especifica otra unidad. Los pesos en orden de marcha mínimo - máximo comprenden desde el modelo Sport al Rubicon totalmente equipado y no incluyen 75 kg del conductor y combustible.

	
	3.8 V6


	2.8 CRD

	Peso en orden de marcha
	1.730-1.890
	1.805-1.975

	Peso máximo admitido
	2.220
	2.501

	Peso máximo del remolque, con freno
	2.000 

	Peso máximo del remolque, sin freno
	450

	Peso máximo de la lanza del remolque
	160

	Capacidad del depósito de combustible
	70,4 litros
	66,6 litros

	Capacidad del circuito de lubricación 
	5,7 litros, incluye  filtro

	Capacidad del circuito de refrigeración
	12,5 litros
	12,6 litros

	
	

	PRESTACIONES – Datos previos

	

	3.8 V6
	2.8 CRD

	Aceleración 0 – 100 km/h
	9,6 seg.
	11,7 seg.

	Recuperación 80 – 120 km/h en directa 
	6,1 seg.
	7,9 seg.

	Velocidad máxima, km/h
	180
	180

	

	CONSUMO DE COMBUSTIBLE - Datos previos en l/100 km según Directiva UE

	Motor 3.8 V6
	
	Automático 4 vel.

	Urbano  
	
	16,4

	Interurbano
	
	8,8

	Mixto
	
	11,6

	Emisiones de CO2 
	
	275

	
	
	

	Motor 2.8 CRD
	Manual 6 vel.
	Automático 5 vel.

	Urbano  
	12,7
	12,1

	Interurbano
	8,3
	8,2

	Mixto
	9,9
	9,7

	Emisiones de CO2 
	263
	255


INTRODUCCION

El nuevo Jeep® Wrangler Unlimited – el primer Wrangler con cuatro puertas de la historia – ofrece a los clientes más posibilidades de utilización que nunca.

· Mayor habitabilidad y confort – Sus cinco plazas ofrecen 144 cm de anchura a nivel de las caderas y las traseras proporcionan 94,5 cm de espacio para las piernas.

· Mayor espacio de carga – Con un volumen de 1.315 litros detrás del asiento trasero. 

· Nuevas alternativas de conducción a cielo abierto – El único convertible de cuatro puertas del mercado presenta el nuevo techo modular de tres piezas Freedom Top® y la innovadora capota Sunrider®: conducción a cielo abierto en menos de 30 segundos. 

· Nuevas posibilidades de motorización – El nuevo 2.8 CRD es el primer diesel disponible en un Wrangler de uso civil. El nuevo motor de gasolina 3.8 V6 genera mayor potencia y par que su predecesor. 

Como único convertible con cuatro puertas del mercado, el nuevo Wrangler Unlimited añade una nueva y especial dimensión a la experiencia Jeep®. Sus cinco plazas, una primicia en el Wrangler, y su gran área de carga son algunas de las aportaciones clave de un diseño que combina la mayor eficacia todoterreno de su clase con plena funcionalidad para el uso diario. 

“La funcionalidad de las cuatro puertas, el especial diseño abierto del Wrangler y su inigualable eficacia todoterreno se conjugan para hacer del nuevo Jeep Wrangler Unlimited el único descapotable con cuatro puertas del mercado”, afirmó Thomas Hausch, Director Ejecutivo de Ventas y Marketing Internacional, Grupo Chrysler. “El Wrangler Unlimited amplía la experiencia Jeep y los principales valores de la marca – libertad, aventura, maestría y autenticidad – a una mayor variedad de clientes que siempre han deseado poseer un Wrangler, pero que también necesitan más amplitud y versatilidad”. 

Su gran distancia entre ejes de 2.947 mm es resultado de ampliar en 523 mm la batalla del nuevo Wrangler (2.424 mm) las mayores dimensiones permiten un asiento trasero de tres plazas así como superiores cotas de espacio para las caderas, piernas y hombros. Además, el área de carga duplica en capacidad a la del nuevo Jeep Wrangler de dos puertas. 

En todos los mercados internacionales, el Jeep Wrangler Unlimited incorpora tracción 4x4 y las mismas suspensiones con eje rígido y cinco articulaciones que el Wrangler estándar. Ambos modelos también comparten las típicas puertas desmontables completas o de media altura, las bisagras visibles, el parabrisas abatible e innovadores techos desmontables y convertibles. 

El nuevo Jeep Wrangler Unlimited estará disponible fuera de Norteamérica en tres versiones, Sport, Sahara y Rubicon. Las posibilidades de personalización se amplían con docenas de diferentes combinaciones de techo, puertas, parabrisas, nueve colores de carrocería y llantas de 16, 17 ó 18". 

Fabricado en la planta Toledo Sur del Grupo Chrysler, en Toledo, Ohio (EE.UU.), el nuevo Wrangler Unlimited estará disponible (en versiones con volante a la izquierda y a la derecha) a partir del primer semestre de 2007. 

Mayor espacio, confort y versatilidad 
Con la legendaria eficacia todoterreno de su hermano de dos puertas, el interior del Jeep Wrangler Unlimited aporta cinco plazas, mayor espacio de carga y nuevas configuraciones de los asientos.  

“La mayor eficacia todoterreno de su clase, diversión a cielo abierto, confort y versatilidad para el uso diario... ningún otro vehículo del mundo puede igualar esta combinación única”, afirmó Mike Donoughe, Vicepresidente del Equipo de Productos con Chasis Independiente. “Tanto en los trayectos cotidianos como en conducción extrema sobre piedras, el Jeep Wrangler Unlimited siempre reserva su capacidad para convertir montañas en simples pendientes, sin renunciar a un elevado confort para los pasajeros y un gran espacio para el equipaje”. 

En sus plazas traseras el nuevo Jeep Wrangler Unlimited ofrece a los ocupantes 94,5 cm de espacio para las piernas. El asiento trasero es divisible en 60/40 y plegable en plano para disponer del mayor volumen de carga jamás ofrecido por un Wrangler. Un nuevo compartimento bajo el suelo permite guardar de forma segura los objetos personales. 

El Interior del Wrangler Unlimited comparte con el nuevo Wrangler de dos puertas el salpicadero, la consola central y los asientos delanteros de respaldo alto. En comparación al anterior modelo Wrangler, los asientos delanteros ofrecen 13,1 cm más de anchura para los hombros y 11,8 cm más anchura a nivel de las caderas.

Diversión a cielo abierto para más pasajeros 
Las decenas de alternativas de techo, puertas y parabrisas que ofrece el Jeep Wrangler Unlimited incluyen el nuevo techo duro modular Freedom Top® formado por tres paneles: delantero izquierdo, delantero derecho y trasero. Los dos paneles delanteros pueden guardarse en el interior del vehículo, mientras que la sección trasera puede mantenerse o desmontarse por separado. 

Incluida de serie, la innovadora capota Sunrider® puede plegarse en su totalidad o sólo en la zona que cubre las plazas delanteras. Esta posición de  “techo solar” ofrece una apertura de 140 x 152 cm, más grande que cualquier techo solar convencional.

Superior capacidad todoterreno 
Incluso con su distancia entre ejes ampliada en 523 mm, el nuevo Jeep Wrangler Unlimited es un líder todoterreno. Con innovaciones como el disponible sistema ASBS (Active Sway Bar System) que desconecta eléctricamente la barra estabilizadora delantera para permitir un mayor desplazamiento de las ruedas. 

Los modelos Sport y Sahara incorporan eje delantero Dana 30 de diseño optimizado y un resistente eje trasero Dana 44, el Jeep Wrangler Unlimited Rubicon incorpora ejes Dana 44 delantero y trasero.

En los mercados internacionales, los modelos Sport y Sahara comparten la caja de transferencia Command-Trac® NV241 de segunda generación con tracción 4x4 a tiempo parcial y reductora (relación 2,72). Además, el opcional diferencial trasero de deslizamiento limitado Trac-Lok® aporta adicional par y adherencia al circular sobre firmes deslizantes.

Superior refinamiento en carretera 
Gracias a su rigidez estructural y a su distancia entre ejes de 2.947 mm, el nuevo Jeep Wrangler Unlimited ofrece una refinada conducción sobre asfalto. La rigidez torsional del chasis ha aumentado en un 100%, la rigidez de la carrocería en un 50% y la nueva suspensión de cinco articulaciones se beneficia del acertado calibrado de muelles y amortiguadores. La nueva geometría de la dirección y la suspensión aporta un comportamiento más preciso. Y las nuevas técnicas de aislamiento acústico reducen el ruido en el habitáculo en más del 20%.

Los amortiguadores del Jeep Wrangler Unlimited están reglados para ofrecer unas reacciones más suaves y un equilibrio entre preciso comportamiento en carretera y excepcional capacidad todoterreno. Los modelos del Wrangler Unlimited con llantas de 17” y 18” incluyen de serie amortiguadores monotubo de gas a alta presión con válvulas LST (Low Speed Tunable).

La dirección de bolas recirculantes integra un sólido sistema de articulación que aporta la máxima rigidez posible a la dirección de un vehículo con eje delantero rígido, además, ofrece un preciso tacto “de cremallera”. 

También incluido de serie, el Programa Electrónico de Estabilidad (ESP) contribuye a  mantener la estabilidad direccional en maniobras de emergencia sobre cualquier firme. El ESP dispone de tres modos: “completamente activado“, “completamente desactivado” y “parcialmente activado”.

Nuevos niveles de potencia y economía

Por primera vez un Jeep Wrangler de uso civil incorpora un motor diesel. Se trata del nuevo 2.8 CRD turbodiesel common-rail construido por VM Motori que produce una potencia estimada de 177 cv y 400 Nm de par entre 1.600 y 2.800 rpm. Comparativamente, el anterior 2.8 CRD equipado en otros vehículos del Grupo Chrysler ofrece 163 cv y la misma cifra de par motor.

Denominado internamente “Panther”, este nuevo diesel de cuatro cilindros, con 2.777 cm3, dos árboles de levas en cabeza, 16 válvulas, Turbo de Geometría Variable (VGT) de activación electrónica y filtro de partículas diesel (DPF), ofrece superiores prestaciones y está diseñado para cumplir la norma Euro 4 así como las futuras normas de emisiones. 

Además, es un motor menos complejo, lo que facilita su servicio, y aporta otras significativas ventajas. Por ejemplo, un 20% menos de peso, mayor vida útil de la correa de distribución (140.000 km frente a 100.000 km.), una presión máxima de inyección de 2.000 bares (frente a 1.600 bares) y un consumo equivalente a pesar del aumento de las prestaciones. 

Sus ejes contrarrotantes anulan el 100% del desequilibrio de segundo orden (94% en el motor anterior), el cigüeñal de acero forjado cuenta con 8 apoyos (4 en el motor anterior). La capacidad aislante de su cubierta y su cárter estructural contribuyen a los favorables niveles de ruido, vibraciones y asperezas. 
El control electrónico del Turbo de Geometría Variable (control neumático en el motor anterior) aporta superiores prestaciones en frío, permite más rápidas aceleraciones desde ralentí, minimiza el retardo y aporta superior elasticidad a cualquier régimen de giro.

El bloque es de fundición con camisas integradas. La culata es de aluminio e integra un puerto de admisión lateral que crea un efecto torbellino y puerto de admisión dirigido. El sistema de inyección common-rail es el Bosch EDC 16. El nuevo motor 2.8 CRD está disponible con cambio manual de 6 velocidades o automático de 5 relaciones. 

ESPECIFICACIONES TÉCNICAS
Jeep® Wrangler Unlimited
	DATOS GENERALES

	Carr ceria
	SUV de 4 puertas 

	Planta de fabricación
	Toledo Sur, Toledo (Ohio) EE.UU.

	

	MOTOR

	

	2.8 CRD

	Disponibilidad

	Modelos Sport, Sahara y Rubicon

	Descripción
	Diesel, 4 cilindros en línea, inyección common-rail y turbocompresor 

	Cilindrada
	2.777 cm3 

	Diámetro x carrera
	94 x 100 mm

	Distribución
	Dos árboles de levas en cabeza (DOHC) accionados por correa, 16 válvulas

	Alimentación
	Inyección directa common-rail a 1.600 bares de presión 

	Construcción
	Bloque de fundición, culata de aluminio

	Relación de compresión 

	17,5:1

	Potencia máxima (estimada) 
	177 CV @ 3.800 rpm

	Par motor máximo (estimado)
	400 N•m @ 1.600 - 2.800 rpm

	Máximo régimen de giro
	4.500 rpm, limitado electrónicamente

	Combustible requerido
	Diesel N2

	Control de emisiones
	Catalizador de oxidación, válvula EGR

	Cumple norma de emisiones
	Euro 4

	

	TRANSMISIÓN

	Manual de 6 velocidades 

	Disponibilidad

	De serie con ambos motores

	Descripción
	Tipo NSG 370, con 6 relaciones de avance y marcha atrás sincronizadas, panel del cambio con guiado tipo raíl y palanca elevada

	Relaciones internas
	

	1ª
	4,46

	2ª
	2,61

	3ª
	1,72

	4ª
	1,25

	5ª
	1,0

	6ª
	0,84

	M.A. 
	4,06

	Relación final
	De serie: 3,2 - Opcional: 4,10

	Desarrollo del grupo
	De serie: 2,69 - Opcional: 3,44 

	

	

	Automática de 5 velocidades 

	Disponibilidad

	Opcional con motor 2.8 CRD

	Descripción
	Tipo 545RFE, con 5 relaciones de avance y 2ª relación alternativa controladas electrónicamente, convertidor de par electrónico

	Relaciones internas
	

	1ª
	3,0

	2ª, en aceleración
	1,67

	2ª, en reducción
	1,50

	3ª
	1,0

	4ª
	0,75

	5ª
	0,67

	M.A. 
	3,0

	Relación final
	4,10

	Desarrollo del grupo
	2,75

	

	SISTEMA DE TRACCIÓN 4x4

	Caja de Transferencia Command-Trac®

	Disponibilidad

	De serie en Wrangler Unlimited Sport y Sahara

	Descripción
	Tipo NV241, tracción 4x4 a tiempo parcial, con reductora

	Modos operativos
	Tracción trasera con relación larga, 4x4 con relación larga, 4x4 con reductora

	Relación de la reductora 
	2,72:1 

	

	

	SUSPENSIÓN

	Suspensión delantera
	Eje rígido con brazos de control, barra de torsión, muelles helicoidales, barra estabilizadora y amortiguadores de gas a baja presión con ruedas de 16" o amortiguadores monotubo de gas a alta presión con ruedas de 17" y 18". Disponible Sistema Activo de Desconexión de la Barra Estabilizadora ASBS (Active Sway Bar System)

	Suspensión trasera
	Eje rígido con brazos de control, barra de torsión, muelles helicoidales, barra estabilizadora y amortiguadores de gas a baja presión con ruedas de 16" o amortiguadores monotubo de gas a alta presión con ruedas de 17" y 18"

	
	

	DIRECCIÓN
	

	Tipo
	De bolas recirculantes, con asistencia hidráulica, travesaño de refuerzo y amortiguador

	Relación de desmultiplicación
	14,7:1

	Diámetro de giro, entre bordillos
	12,25 m 

	Vueltas del volante, de tope a tope
	3,1

	

	LLANTAS Y NEUMÁTICOS (De serie)

	Sport
	

	Llantas, dimensiones y material
	16 x 7”, aluminio lacado

	Neumáticos, dimensiones
	P245/75 R16 TT

	Rueda de repuesto 
	De tamaño standard

	
	

	Sahara
	

	Llantas, dimensiones y material
	17 x 7,5”, aluminio lacado

	Neumáticos, dimensiones
	P255/75 R17 TT

	Rueda de repuesto 
	De tamaño standard

	
	

	

	SISTEMA DE FRENOS

	Frenos delanteros
	

	Discos, tipo y  dimensiones
	Ventilados, 302 x 28 mm

	Pinzas, tipo y diámetro
	Flotantes de un pistón, 66 mm

	Superficie de fricción en cada rueda
	560 cm2  

	
	

	Frenos traseros
	

	Discos, tipo y  dimensiones
	Sólidos, 316 x 12 mm

	Pinzas, tipo y diámetro
	Flotantes de un pistón, 48 mm 

	Superficie de fricción en cada rueda
	527,5 cm2  

	
	

	Sistemas de asistencia
	

	Asistencia hidráulica
	Servofreno con diafragma de vacío de 8 x 9”

	ABS 
	De serie

	Programa Electrónico de Estabilidad (ESP) 
	De serie

	Control de Tracción
	De serie

	Asistencia a la Frenada (BAS)
	De serie

	

	DIMENSIONES EXTERIORES - Datos en mm

	Longitud total, incluida rueda de repuesto 
	4.751

	Anchura total, excluidos retrovisores ext.
	1.877

	Altura total, con techo duro / blando 
	1.800-1.840  / 1.825-1.865 

	Distancia entre ejes
	2.947 

	Voladizo delantero / trasero 
	804 / 995

	Vía delantera y trasera
	1.572 

	Coeficiente aerodinámico Cd
	0,495

	

	EFICACIA TT

	
	Ruedas 16”
	Ruedas 17”
	Ruedas 18”

	Ángulo de ataque
	36,5º
	37,7º
	38,4º

	Ángulo ventral 
	19,0º
	20,3º
	20,9º

	Ángulo de salida
	29,8º
	31,3º
	31,7º

	Distancia al suelo, eje delantero
	242,7 mm
	258 mm
	265,6 mm

	Distancia al suelo, eje trasero
	235,5 mm
	253,2 mm
	258,3 mm

	Profundidad de vadeo
	482,6 mm a 8 km/h

	

	HABITABILIDAD - Datos según norma SAE en mm

	Número de plazas, delanteras / traseras
	2 / 3

	Plazas delanteras
	

	Altura libre sobre el asiento
	1.048,4

	Espacio para las piernas
	1.040,3

	Anchura a nivel de los hombros
	1.416,7

	Anchura a nivel de las caderas
	1.412,8

	Desplazamiento de ambos asientos 
	230

	
	

	Plazas traseras
	

	Altura libre sobre el asiento
	1.025,4

	Espacio para las piernas
	944,8

	Anchura a nivel de los hombros
	1.443,1

	Anchura a nivel de las caderas
	1.440

	
	

	CAPACIDAD DE CARGA - Datos según norma ISO en litros 

	Con las 5 plazas habilitadas
	1.315

	Con el asiento trasero plegado
	2.324

	

	PESOS Y CAPACIDADES - Datos en kg si no se especifica otra unidad. Los pesos en orden de marcha mínimo - máximo comprenden desde el modelo Sport al Rubicon totalmente equipado y no incluyen 75 kg del conductor y combustible.

	
	2.8 CRD

	Peso en orden de marcha
	1.955-2.105

	Peso máximo admitido
	2.505 

	Peso máximo del remolque, con freno
	3.500

	Peso máximo del remolque, sin freno
	907

	Peso máximo de la lanza del remolque
	160

	Capacidad del depósito de combustible
	66,6 litros

	Capacidad del circuito de lubricación 
	5,7 litros, incluye  filtro

	Capacidad del circuito de refrigeración
	12,6 litros

	
	

	PRESTACIONES – Datos previos

	

	2.8 CRD

	Aceleración 0 – 100 km/h
	11,7 seg.

	Recuperación 80 – 120 km/h en directa 
	7,9 seg.

	Velocidad máxima, km/h
	180

	

	CONSUMO DE COMBUSTIBLE - Datos previos en l/100 km según Directiva UE

	
	
	

	Motor 2.8 CRD
	Manual 6 vel.
	Automático 5 vel.

	Urbano  
	13,2
	12,9

	Interurbano
	8,6
	8,6

	Mixto
	10,3
	10,2

	Emisiones de CO2 
	268
	263
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